ANEXA S.E
la procedura

MEMORIU DE PREZEMNTARE

1. Penuwmirea proiectului:

REPARATH LA POD DE BETON PE DI 107G LIMITA JUDET ALBA +ATINTIS, KM 23+563 JUDETUL MURES

11, Titnlar:
a) Penumire titular: Judetul Mures

h) adresa titutarubui, telefon, fax, adresd de e-mail: Municipiul Targu Mures, Pta. Victoriei nr. 1 tel: 0265-
5263211, fax.; 0265-268718e-mail; cimures@cimures.ro

c) reprezentantii legali fimputerniciti, cu date de identificare: PETER FERENC , Presedinte C.J.Mures, identificat

prin C seria MS, nr, domiciliat in jud. Mures

? director/manager/administrator;

? responsabil-pentru-proteetia-medivlut:

ITL. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect;

#) un rezumat al proiectului;

Proiectul este parte integrantd a programului integrai de reabilitare a infrastructurii rutiore
Judetului Mures pe perioada 2020 - 2026, astfel lucrarile de

REPARATII LA POD DE BETON PE DI 107G LIMITA JUDET ALBA +ATINTIS, KM 23+563 JUDETUL MURES

Jaca parte din programul de modernizare a infrastructurii rutiere a Judetului Muves , demarat de
Consiliul Judetean Mures.
Comuna ATINTIS se situeaza In partea VESTICA a judetuui Mures, pe valea Paraului Cecalaca.

Ea se invecineazd din punct de vedere administrativ;

o lavestcujud Alba,



o la sud cu Com. Bichis
o la eest cuCom, Cuci,
o la nord cu Com. Bogata si Ors. Ludus,

Principala cale de comunicatie terestrd care strdbate comuna este !

- DJ107G (lim. jud. Alba ~ Cecalaca ~ Atintis - Ludus (DN15) }

Satele din care se compune comuna Atintis sunt:

- Atintis { sat resedinta de comuna } situat de-a lungul DJ107G
- Botez, Cecalaca, Istihaza, Maidaoci si Saniacob

Conform HG. 540 / 2000 publicat in M,OFf. al Romaniei Partea 1. Nr. 338 bis din 20.07.2000, privind aprobarea
incadrarii In categorii functionale a drumurilor publice i a drumurilor de utilitate privatd deschise circulagiei

publice, drumul DJ107G face parte din categoria drumurilor judetene, 1si are originea {(km 16+775) lim. Jud,

Alba si destinatia in Ors. Ludus (DN15) km 33+805

Descrierea podului ce va fi reparat

Podul amplasat pe DY 107G, la km 23+563peste paraul Cec3laca, are suprastructura compusd ding fsii
prefabricate din beton precomprimat cu goluri tip ochelari, cu o deschidere si 0 lungime totalad de14.00 m.
podul este construit in curbd, oblic la dreapta fatd de cursul de apé.

Podui are urmitoarele caracteristici;

- dup# schema staticd: structura static determinata - grindd simplu rezemata

- dupé structura de rezistenta: fasii prefabricate din beton precomprimat cu goluri tip ochelari
cu lungimea de 100 m

- dupé modul de executie: fasii prefabricate din beton precomprimat cu goluri tip ochelart

cu corzi aderente

- dupd oblicitate: normal

- dupa tipul infrastructurilor: culee masive

- dupi tipul fundatiilor: directe — beton simplu
- dupé tipul elevatiilor: masive — beton armat
- numdrul de deschideri: 1x9.00m

- latimea pérgii carosabile: 8.50m

- lungimea totald a podului:  14.00 m

- [dtimea totald: 9.30m

- antretoaze de capét: 2 buciti pe culee

- antretoaze intermediare: nu are
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- aparate de reazem: ny are

- racordarea cu terasamentele: sferturi de con din pdmant

Suprastructura podului este construitdin aliniament, prezintio deschidere de 9.00 m, are lungimea totald de
10.00 m misuratd Tntre zidurile de gards si o litime totald de 9.30 m misuratd la extremitdtile liselor de

parapet, ce cuprind 2 lise de 0.40 lafime §i o parte carosabild pentru 2 benzi de circulatie cu latimea de 8.50m.

in sens transversal structura de rezistentd a suprastructuril podului este compusi din 9 fashi cu goluri din beton

precomprimat cu corzi aderente, cu lungimea L = 10.0 m, nélfimea de h = 0.72 m si litimea b = 1.02 msi sunt
dispuse joantiv cu rosturi longitudinale.

Solidarizarea in sens transversal a suprastructurii s-a realizat prin intermediul rosturilor longitudinale de
monolitizare armate si a antretoazelor de capat. Realizarea acestor solidarizéri longitudinale si transversale, au
rolul ca fagile cu goluri prefabricate sd conlucreze ca o structura spatiald, monolitd, pentru preluarea

incdrcdrilor concentrate transmise de rotile autovehiculelor care circuld pe pod.

Pe fasiile marginale sunt montate elemente monolite, din beton armat, cu rol de sustinerea ¢dii pe pod.
Rezemarea fasiilor se face prin intermediul mortarului de pozd direct pe bancheta de rezemare a culeelor.
Calea pe pod cuprinde zona carosabila cu Btimea de 8.50 m ,fira trotuare pietonale,

Parapretul pietonal este dispus in grinda parapetulul cu latimea de 40cm.

Pe zona carosabild calea este alcatuitd din beton de pantd cu rol §i de §apd suport cu grosime variabild,

hidroizolatie, sapé de protectie din beton de ciment si imbracdminte asfaltica,

Nu existd rosturi de dilatatie pe culee, sunt inchise.

Structura de rezistentd a infrastructurii podului este alcdtuitd din doud culee sidoud efevatii masive din beton.
tlevatiile culeelor prezintd o litime de 10.40 m si o indltime de 3.15 m, masuratiide la nivelul terenului
natural. Elevatiile cuteelor sunt echipate cu ziduri de gardasi ziduri intoarse cu lungimea de 1.50 m i 2.50 m.
Racordarea elevatiilor culeeior cu terasamentele din rampele de acces se face cu sferturi de con din pdmént.
Infrastructurile reazema pe terenul de fundatie prin intermediul unor fundattii directe, de suprafatd,din beton

simplu,
Podul nu este echipat la capete cu casiuri de descarcare a apelor meteorice,si nu este echipatcu sciri de acces

a personalutui de Intretinere sub pod.

Pe rampe sunt dispuse parapete metalice de protectie a circulatiel rutiere.



Circutatia rutierd pe rampele de acces se desfisoard pe o Tmbricdminte a cdii din beton asfaltic.

Pe rampele de acces partea carosabild are 2 benzi de circulatie de 3.00m si 2acostamente de 1.00 m,

Albia paraului Cecélaca este neamenajaté. Cursuf de apd th zona podului se face in albie unicd.

Albia canalului este colmatatd de vegetatie §i depunere de material solid atdt Tn amonte cat 5i in aval,
scurgerea apelor realizdndu-se cu dificultate, De asemenea in debuseul poduluieste prezentio culeea unui pod

vechi ce obtureazd debuseul podului existent,

b) justificarea necesitifii proiectului;

Cele mai importante defecte i degradari constatate sunt urmétoarele:

tlemente principole _de rezistentn ale suprastructyrii si_Elementele de rezisterta care sustin colea

podulul
La nivelul suprastructurii au fost constatate unnatoarele defecte si degradari;

- prezenta infiltratiilor, a eflorescentelor gi a carbonatérilor la intrados

-tlefecte de suprafatd la intradosul suprastructurii - culoare neuniforma, pete negre, impurititi, pete
de rugind, aspect prdfuit

- lipsa golurilor, la intradosul fisillor cu goluri, pentru scurgerea apelor de infiltaratii sau a celor de
condens;

- corozivnea arméturii, pete de ruging si flsuri sau cripitur orientate pe directia acesteia

- solidarizéiri necorespunzatoare Intre flisiile cu goluri prefabricate (infiltratil, fisuri, rosturi matate
necorespunzatoare) - infiltratii, eflorescente fa nivelul rosturitor longitudinale dintre fasiile
prefabricate ;

- lipsarostului de dilatatie de pe culee

- linsa protectiei anticoraziva a betonului;

Toate aceste degradiri gi deficiente se datoresc lipsei unei hidroizolatli eficiente pe cale.
Lipsa hidroizolatiei eficiente, precum si a etanseitd{ii la rosturl a condus lainfiltrarea apei prin

elementele cdii sau prin rosturi si la degradarea avansatd a betonului prin coroziune,

Elementele infrostructurii, _opargtele de reazem, disporitivele de protectie lo actiuni seismice,

racorddrile podului cu albig

La nivelul infrastructurii au fost constatate unnatoarele defecte si degradri:



- infiltratii, calcifieri, carbonatdri, eflorescente. Defecte de suprafata ale fetel vdzute (culoare
neuniformd, pete negre, impurititi, pete de rugina). Infiltratii la bancheta de rezemare ;

- blocarea deplasérii suprastructurii datoritd zidului de gardi, care a fost executat direct pe capetele
fasiilor;

- prezenta la ambele culee a unei crapaturi verticale cu deschiderea de 10 mm, situata la aproximativ
4.0 m fata de marginea culeelor zona amonte ;

- degradari ale sferturilor de con, pierderea formei a sfeturilor de con.

Alhia, oparari de maluri_rampe de acces, instalatii pozate sou suspendate de pod

- rampe de acces degradate(denivelari i degradari ale céii, crapiituri si fisuri)

- lipsa casiurilor de descarcare a apefor meteoricegi a scirilor de acces a personalului de intretinere

sub pod ;
- albia rdului atat in amonte cit 5i in aval de pod prezintd vegetatie lerboasd alte materiale depozitate

in albie. De asemenea In debuseul poduluieste prezentdo culeea unui pod vechi ce obtureazd

debugeul podului existent ;

C5. Calea podulul si elementele aferente.

- imbricimintea pe partea carosabild prezintd Zone degradate (denivelari gi degradarl azle caii,

crapaturi si fisuri} ;
- parapet necorespunzitor, sistem de protectie degradat (matuit, pete de rugina, exfolieri, etc.} ;

- tendinta de cedare a ciii de pe pod este prezentdsi continud sa aibéloc sub influenta traficului;
- lipsa etangérii dintre imbraciminte si celelalte elemente ale cdii;

- lipsarostului de dilatatie de pe culee .

Parametril care caracterizeazd gradul de functionalitate af lucrelri

Conditiile de desfosurare ¢ traficuiui pe pod

Podul este amplasat pe drumul judefean DI 107G, la km 234563, in apropierea localititii Atintis, judetul

Mures. Circulatia pe pod se face pe 2 henzi de circulatie, care se incadreaza in clasatehnicd IV,

Podul are litimea partil carosabile de 8.50 m, fird trotuare pietonale. Conditifle de siguranti si confort pentru

circulatia rutierd si pietonald pe pod nu corespunde cu norma tehnicd in vigoare.

Confarm prevederilor STAS 2924-91- Poduri de sosea. Gabarite, capitol 4.2 ~ Gabarite pentru poduri

amplasate pe drumuri in afara localitédtilor.
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Pentru poduri cu doua benzi de circulatie amplasate pe drumurl judeteneamplasate in afara  localitatilor,
ldtimea partii carosablle trebuie s3 fie ¢ = 7.00 m, fiind co'mpusé din doua benzi de circutalie b = 3.50 m Hfime
fiecare,doud zone de bg=0.50 m latime fiecare — benzi de ghidare, doui zone de E;=0.50 m |itime fiecare,'
datorita efectului optic de ingustare i doud lise pentru montarea parapetului de siguranta de 0.50 m fiecare,
rezultdnd o latime a gabaritulul de liberd trecere la nivelul cdi de Gi = 9.00 m (tabeful 12). L3timea totald a

padului trebuie sa fie Lp min. 10.00 m. Padul in alcituirea actuald nu respects aceste conditii de sigurantd si

confort a circulatiel rutiere pe drum judetean aflat in afara localitdtii,

Clasa de incarcare g podulli

Clasa de incircare a podului existent corespunde clasel E de incarcare - convoi tip de autocamioane A30 si
vehicute speciale pe roti V80, conform prevederi STAS3221-86 Poduri de sosea. Convoaie tip §i clase de

incdrcare, Proiectul este oportun Tn raport cu Strategia de dezvoltare a judetului Mures pe perioada 2020 -

2026, fiind cuprinsd ca investitie prioritara.

Avantaje

Prin realizarea lucrdrilor propuse n prezenta docurnentatie se vor obtine urmitoarele avantaje:

- reducerea cheltuielilor de exploatare al autovehiculelor;
- mérirea sigurantei si vitezei de circulatie.
- va scddea gradui de poluare al aerului §i al apei;

- se va reduce poluarea fonicd;

Influente socio-economicea
- crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrdrilor;

- cregterea vitezei de rulare i reducerea duratei de transport pentru transportul de persoane 5i méarfuri;
- reducerea consumului de carburanti si economie la costul transporturilor;

- cregterea sigurantei circulatiel 5t a confortului optic pentru conducdtorii auto,

- atragerea investitiilor cu capital autohton si stréin;

- dezvoltarea globald economicd a zonei.

b)valoarea investifiei, - 2.000.000 +TVA iei din care pt. protectia mediului; 0 RON



d) pericada de implementare propusd; 052024 - 05.2025

e) plange reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafafé de teren solicitati
pentru a {i folositd temporar (planuri de situatie si amplasamente);

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale Intregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri,
clidirt, alte structuri, materiale de constructie si altele),

Tronsonul de drum pe care este ampiasat podul care se doreste a fi reparat face parte din drumul judetean
DI107G este cuprins intre km 23+530 — km 234600, Pozitia kilometrica a podului este km 23+563 Di10706.

Lungime traseu supus lucrarilor = 0,070 km
Lungime de traseu care se desfigoard Tn localitate: = 0,000 km
= (0,070 km

Lungime de traseu care se desfigoars in afara localitatin

Sectorul de drum se afld in intregime pe teritoriut administrativ a comunei Atintis.

Suparafata ocupata de ampriza sectorulul de drum studiat este de aprox. 700 mp.

Date climatice

Zona localitdtii apartine sectorului cu clim3 continental-moderatd specifica regiunilor de deal,

Circulatia aerului se caracterizeazi prin predominarea advectiilor de aer temperat oceanic din W si NW, fa care
se adaugd influentele si modificirile introduse de configuratia principalelor trepte de relief.

Principalele caracteristici %

meteorologice observate la statia

zonald cea mai apropiatd, din Targu

Mures, sunt urmitoarele:

Temperatura aerului

Temperatura medie anuald g,°
Temperatura medie a lunii celei mai -4,0-5,%

reci

Temperatura medie 8 celei mal caide 16,0-19,%
Temperatura maximi absolut3 40,%¢
Temperatura minima abscluti -32,%
Precipitatii

Cantitdti medii anuale 600 mm
Cantititi medii iunare cele mai mari 120-180 mm
Cantitéti medii lunare cele mai mici 30-100 mm

Cantitatea maxima cdzutd in 24 de ore  145,5 mm
Tipul climatic dupd repartitia indicelui de umiditate Thorathwait im= 0+20, conf, STAS 1709/1-90, este II.

indicele de inghet Imeuazae pentru sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic

Prima ninsoare cade aproximativ in ultima decadd a lunii noiembrig, iar fenomenul de ninsoare se
inregistreazad intre 20 - 30 zile pe an,




fnghetul este prezent intr-un interval mediy de 120 ~ 130 zile pean,

ADANCIMEA DE INGHET in 20na studiatd, conf STAS 6054-85 este intre 80-90cm,

Conditiile hidrologice ale complexului rutier sunt defavorabile. Regimul hidrologic este 2b.

Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

In amplasamentul podului se afid o conducts de gaz, In zona aval de pod la cca. 8.0m

Caracteristicile geofizice din ale terenului din amplasament

Zona seismicdin care este situat podul, conform normativelor SR 11100-93 i P 100/1-2013 - zonarea valorii do
varf a acceleratiei terenului pentruproiectare - ,,ag", avand intervalul mediu de recurentd (al magnitudinii)

IMR= 225 ani {si 20% probabilitate de depésire in 50 de ani} este de 0.10g.Perioada de colt,,T¢" are valoare de

0.7 secunde.
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Incadrari in Categoril sl Clase

» Pod peste piraul Cecdlaca;

s Clasa tehnicd a drumuiui, functie de volumul de trafic este [V

e Categoria de rezistentd, stabilitate si siguranta necesare in exploatare.

» A4 pentru rezistentdsi stabilitate;

s B2 pentru sigurantain exploatare;
Conform STAS 4273-83 "Constructii hidrotehnice - incadrarea in clase de"importanta”, avem:
Categoria constructiel hidrotehnice: 4

Clasa de importanta a constructiei: IV constructie de importanta secundara a carei avariere are o influenta

redusa asupra altor obiective soclal-economice.

Conform STAS 4068/2-87 "Debite si volume maxime de apa - Probabilitatile anuale ale debitelor si volumelor

maxime in conditii normale si speciale de exploatare”, avem: probabilitatea anuala de depasire 5%, in conditil

normale de exploatare;



Regimul juridic
Sectorul studiat pe intreaga sa lungime se afia pe teritoriul adminsitrativ al comunei Atintis.,

Drumul DJ107G pe acest sector se afla in proprietatea Judetului Mures si este administrat de Constliului
Judetean Mures.

In urma lucrarilor de reparatii podul isi va pastra destinatia,

Lucrari necesare

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare si pentru ridicarea capacitatii portante de la clasa
E de incdrcare {convoaie A30, V80) la Inclircsri corespunzdtoare Eurocode 1 (SR EN 1991-2-2004 5i SR EN 1991-

2-2004_NB-2006) si ludnd in considerare starea tehnica actualii a podului, este necesar sa se execute :

Lucrari de inlotuirea suprastructurii podului

a. Dirljarea temporara a circulatiei rutiere si pietonale

~ Dirijarea circulatiei rutiere si pietonale pe un drum ocolitor provizoriu Se

impuna limitare de viteza la 10 km/h.

# Se va asigura o semnalizare rutierd corespunziitoare normelor rutiere In

vigoare.
» Se instaleazd indicatoare rutiere pantru dirijarea traficului,
»~ Lucrarile se vor executa etapizat, far8 a slabi structura de rezistentd a poduiui in mai mult

de 2 locatil.

b. Lucrdri la nivelul albigi i a malurilor
La nivelul albiei 5i a malurilor, fn amplasamentul podului, se vor executa urmitoarele fucriri:

» Se executd lucrdri de curditdri de depuneri aluvionare si vegetatie a albiei sl amalurilor, pe doud

lungimi de pod in amonte, si 0 lungime de podin aval.
» Seexecutd lucrdrl de calibrare a aibiei si a malurilor paraului.
» Se executd lucrdri de protectie a a malurilor pardului, pe olungime de 20 m in amante 5110 minaval

de pod pe ambele maluri, iar in zona podului malurile se vor proteja cu pereu din beton pand la niveful

cuieelor.



¢. Lucrdr la nivelul infrastructurilor

La nivelul infrastructuriior din beton se vor efectua urmatoarele lucrari de reparati:
Se deviazi altenativ albia cursului de apé astfel incit 53 se poatd executalucrdri de reabilitare la
nivelul fiecdrui element de infrastructura.

» Se construiesc drumuri de acces la fiecare element de infrastructura.
r 5e demaleazd zidurile de garda s zidurile Intoarse partial la ambele culeei,
# 5e executd pe rind, ziduf de gard3, consola de rezemarea a dalei de racordare §i zidurile inroarse,

care vor fi adaptate la gabaritul podului. Odatd cu executia zidului de gardad se vor face si reparati la nivelul

banchetelor de rezemare.
» Se demoleazl betonul degradat 5i se curdtd armaturile corodate prin sablare.

» Curétarea cu peria mecanica a fejelor viazute ale culeglor.

» Se inchid sau se injecteazd fisuri si crdpaturile identificate la nivelulelevatiel i banchetei de

rezemare,conform £149-87,
» Se executd gauri forate in elevatia §i bancheta de rezemare, in care se monteazd conectori metalici,

» Se armeazd, se cofreaza si se betoneazd cimaguiala elevatiei 5i a banchetel de rezemare la fiecare

element de infrastructurd,
» Se va realiza protectia anticorozivd a suprafetelor de beton prin vopsirea cu solutii, in scopul

realizarii unel mal bune rezistente a elementelor din beton armat impotriva degradarii prin actiunes apeisia

sarurilor din atmaosfera, sporindu-le astfel durabilitatea in timp.

d. Lucrdri la nivelul suprastructurii
L.a nivelul suprastructurii podului se vor efectua urmdtoarele fucrdri;

» Demolarea completd a suprastructurii {trotuare, parapeti, imbracaminte, borduri, fasii cu goluri).

» Se executa noua suprastructura alcatuita din grinzi prefabricate cu corzi aderente tip 1 din beton

armat precomprimat,
» Dupd montarea grinzilor seva executa o placi de suprabetonare i va fi realizatd din beton armat cu

pantd transversald de 2%. Odata cu realizarea placii de suprabetonare de ridigizare a grizilor, se vor executa si

consafele trotuarelor si lisele parapetilor pietonali,
» Se aplicd un sistem de protectie anticoroziva a suprafetei betonului pe intreaga fatd vézutd a

structurii de rezistentd a suprastructurii podului.




PR i ey

e. Lucrari la nivelul cdii pe pod

La nivelul caii pe pod, lucrdrile de reabilitare se vor executa altemativ, pe jumatate din latimea ciii pe
pod dupd cum urmeaza:
» Se monteazd pe lisele trotuarelor, pentru siguranta pietonald, un parapet pietonal metalic
- confectionat din profile metalice zincate cu sectiune deschisa {tip: U, €, L, etc.).
» Se executd hidroizolatia pe pod tip membrana multistrat aplicatd prin termosudare cu bitum,
conform AND 577 5i AND 590,
» Se monteazdgapa de protectie a hidraizolatie, alcituitd din beton asfaltic conform AND 577, AND
590 5i AND 546.
» 5e executdimbricdmintea cdii pe zona carosabild compusi din 2 straturi asfaltice din BAP1G 5i
MAS186, conform AND 546 si AND 605,
» Trotuarele se vor executa la acelagi nivel cu, calea de rulare pe pod si vor avea aceeasi
imbracminte ca a cdii de rulare. Trotuarele se vor racorda cu acostamentele.

» Se executd impermeabilizarea imbracdmintii c8li pe pod prin turnarea cordoanelor de chit tiacolic

in Jungul lisei parapetului,
» Realizarea unor dispozitive de acaperire a rosturilor de dilatatie moderne si etange. Se vor monta

rosturi de dilatatie moderne, elastomerice. Rosturile de dilatatie se vor continuiza pe trotuare si pe lisele

parapetului,
» Pentru delimitarea trotuarelor de partea carosabild si pentru protectia pietonilor se va monta un

parapet de siguranta metalic tip H4b conform AND 593,

f. Lucrdri la nivelul rampelor de acces

La nivelul rampelor de acces se vor executa urmdtoarele lucrdri de reparatii:
La nivelul rampelor de acces se vor executa urmétoarele lucrdri de reparatii:

» Pe o lungime de 25 m inainte si dupa pod, se va realiza frezarea asfaltului existent,
» Se va realiza o slpaturd in spatele culeelor pand la -2.00 m, cu scopul de a se excuta consola
drenului.

» Se demnleazd dala de racordare existenta,

» Se executd consola drenului din beton armat, solidarizatd de elevatia culeelor prin intermediu
conectarilor din otel. Consola va fi prevazutd cu o chiunetd centrald, de unde apele colectate, vor fi evacuate,

prin corpul culeei, in care se va monta o teava din PVCintr-un gol realizat cu ajutorul carotei.



» Dupi realizarea consolei drenului se va executa drenul din bolovani de riu, asezati \n sistem filtru

invers.
~ Dupa realizarea drenului 51 a umpluturii de balast, concomitent cu zidéria din bolovani de rau, se

monteaza cala de racordare.

# Terasamentul drumului, se'va aduce la noua geometrie a rampelor de acces.

# Se reface imbracamintea pe drum, pe zona de racordare cu podul pe o lungime de 25.0 m, la
ambele capete ale acestuia.

» Pe rampe se va realiza un sistem rutier alcdtuit din urmatoarele straturi: agterneres unei geogrile
antifisurd, strat de uzurd realizat din MAS16 - 4 cm grosme, strat de legdtura din BAD22,4 - 6 cm grosime.

» Acostamentele se vor racorda fa noile trotuare ale podului 5i vor fi executate din piatrd sparta.

+ De o parte si de alta a rampelor de acces la pod, se vor monta parapete de siguranta tip Hab din
metal. La capete, parapetii metalici vor fi coborati Ja nivelul terenului,

g. Lucrari la nivelul racordarifor cu terasamentele

+ se construlesc casiuri de descircare a apelor pluviale la capetele podului, peambele rampe de

acres.
~ e construiesc scari de acces sub pod a personalului de intretinere sub pod.

b

se executd lucrdri de reparatii la nivelul sferturilor de con.
~ se reface umplutura de pdmant a sferturilor de con.

# se executd pereul de protectie a sferturilor de con, pe fundatil propri.

h. Lucrar] de semnalizare rutiera
» Dupa finalizarea lucrarilor marcajele rutiere de pe pod si rampe vor fi aduse la starea initiala

respectiv se va realiza un marcaj longitudinal axial pe lungimea podului respectiv, marcaje longitudinale axiale

si marginale pe rampe pe o lungime de 25 m pe fiecare rampa.

se vor realiza cu vopsea bicomponenta aplicata la rece cu grosimea de 2000 microni. Marcajele vor fi de tipul

E {linie continua) cf. SR 1848-7.

Totodata se vor remonta indicatoarele rutiere pe pozitiile vechi conform schemel de semnalizare .

PROTEJAREA LUCRARILOR EXECUTATE S! A MATERIALELOR DIN SANTIER

In vedere a protejarii lucrarilor executate si @ materialelor din santier se va lua masura pazei punctului de
lucru si evitarea pastrarii pe timp de noapte pe amplasament a materialelor de constructli nepuse in opera.



ORGANIZAREA DE SANTIER k

Organizarea de santier se va amplasa pe un teren pus la dispozitie de beneficiarul lucrarii,
Acest teren va fi imprejmuit sau se va imprejmui de catre constructor. Inincita vor exista zone
de parcare masini si utilaje si zona administrativa cu birouri si vestiare pentru muncitori,

Organizarea de santier va fi prevazuta obligatoriu cu WC ecologic. Paza se va asigura permanent.

Materiale folosite:

Agregate de balastiera: - balastul folosit la lucrare se va extrage din balastiere autorizate localizate in functie
de sursa de aprovizionare & executantului lucrarii,

Agregate de cariera: - piatra sparta folosita se va extrage din cariere autorizate localizate in functie de sursa
de aproviziohare a executantului lucrarii,

Mixturi bituminoase: - mixturile bituminoase se vor prepara in statii centralizate autorizate din punct de
vedere al protectiei mediului, aflate pe o raza de max. 30-40km de la locul punerii in opera . Transportul se va
asigura prin autobasculante de capacitate mare prevazute cu prelate de acoperire.

Beton turnat mongolit: - betoanele de diferite clase de rezistenta se vor prepara in statii centralizate autorizate
din punct de vedere al protectiei mediului, aflate pe o raza de max. 20-30 km de fa locul punerii in opera.

Transportul se va asigura prin autobetaniere de capacitate mare.

Elemente prefabricate: - elementele prefabricate se vor executa de catre firme specializate. Transportul
acestora fa lucul punerii in opera se va face cu ajutorul autotrenurilor sau pe calea ferata,

- racordarea la retelele utilitare existente in zond; - Nu sunt necesare
- descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia investitiei;
Zonele sapate se vor reumple cu pamant si se vor nivela,

- ¢fii noi de acces sau schimbiiri ale celor existente

Pe timpul executiet circulatia se va desfasura pe un drum tehnologic de ocolire in imediata apropriere
a amplasamentului podului care dupa finalizarea lucrarilor se va demola,

- resursele naturale folosite in constructie gi functionare; Balast, Piatra Sparta, Lemn pentru cofraje
- metode folosite in constructie/demolare — demolarile se vor exeeuta preponderent mecanizat
~ relatia cu alte proiecte existente san planificate; - NU este cazui

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare; - NU cste cazul



- alte activitifi care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea
unor noi surse de apd, surse sau linii de transport al energiei, cregterea numirului de locuinge,
eliminarea apelor uzate si a deseurilor); - Nu este cazul

IV, Descrierea luerdrilor de demolare necesare:

Se demoleazi zidurile de gardd si zidurile Intoarse partiai la ambele culeei.

Elementele din beton se vor sparge cu ajutorul unui ciocan pneumatlc atasat uni buldoexcavator.

V. Descrierea amplasarii proiectului:

- distanta faf# de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiers, adoptati la Espoo la 25 februarie 1991, ratificati
prin Legea nr, 22/2001, cu completarile ulterioare;

Nu este cazul

- localizarca amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice,
actualizatd, aprobati prin Ordinul ministrului culturii st cultelor py, 2.314/2004, cu modificirile
ulterioare, §i Repertoriului arheologic nagional previzut de Ordonanta Guvernului nr, 43/2000 priviad
protectia patrimoniului arheologic $i declararea unor situri atheologice ca zone de interes national,
republicati, cu modificirile §i completirile ulterioare;

NU este cazul

- hiirti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatil privind caracteristicile fizice ale
mediului, atit naturale, cat gi artificiale, si alte informatii privind;

? folosingele actuale i planificate ale terenului atét pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia;
? politici de zonare $1 de folosire a terenului;

7 arealele sensibile;

Nu este cazul

- coordonatele peografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formé de vector
in format digital cu referinfd geograficd, Tn sistem de proieciie nationala Stereo 1970;

Pozitionarea podului exprimat in Coodonate Stereo 70, X==546194.807, Y=429395.726
- detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luatd in considerare.

NU este cazul



— o

V1. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita
informatiilor disponibile: ' '

A. Surse de poluanti i instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
a) protectia calitiifii apelor:

In urma lucrarilor de reparatii nu vor rezulta ape uzate. Apele meteorice se vor scurge de pe
carosabilul podului prin santuri nefiind necesara colectarea apelor in instalatii de epurare

- sursele de poluanti pentra ape, locul de evacuare sau emisarul; - Nueste cazol

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor vzate previizute;- Nu esete cazul
b) protectia aernlui:

- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv sursc de mirosuri;

Gazele care rezulta din procesul tehnologic sunt gazele de esapament al mijloacelor de transport si al
utilajelor specifice pentru constructii;

Pe timpul lucrarilor se poate forma praf. Asfaltul cald pe timpul transportului poate emana un miros
specific,

- instalatiile pentru refinerca gi dispersia poluantilor in atmosferd;

Asfaltul proaspat s¢ transporta in autobasculante de mare tonaj prevazute cu prelate speciale care
mentin caldura in interior si limiteaza raspandirea mirosului neplacut.

¢) protecfia impotriva zgomotului §i vibratiilor
- sursele de zgomot si de vibratil

Sursele de zgomot sunt autovehiculele de transport si utilajele specifice folosite in proecesul
tehnologic cum ar fi cilindrii compresori.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului 5i vibratiilor;

Lucrarile se vor executa doar pe timpul zilei. Vibratiile produse de cilindrii compactori NU se poate
evita , deoarece gradul de compactare necesar de realizat pe rampele podului impune vibrarea maselor

de agregate.

d) protectia impotriva radiatiilor: - Nu este cazul

¢) protectia solului §i a subsolului: - Nu este cazul

f) protectia ecosistemelor terestre i acvatice: - NU este cazul

g) protectia agezirilor umane §i a altor obiective de interes public: - Nu este cazul



h) prevenirea i gestionarea degeurilor generate pe amplasament in timpul realiziirii
proiectului/in timpul exploatirii, inclusiv eliminarea: :

In urma lucrarilor se va produce moloz rezultat din demolari..

Grinzile din beton ce se pot recupera vor fi predate beneficiarului lucrarii in vederea refolosivii lor pe
drumuri de importanta mai redusa.

Molozul se va depozita pe un amplasament indicat in acest sens de catre beneficiar.

i) gospodirirea substanfelor §i preparatelor chimice periculoase:

In timpul lucrarilor nu se vor folosi substante si preparate chimice periculoase,

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a teremurilor, a apei §i a biodiversititii.
VIL Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sandtitii umane, biodiversititii (acordand o atentie speciald speciilor si
habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei §i a faunei siilbatice, terenurilor,
solutui, folosintelor, bunurilor materiale, calitilii i regimului cantitativ al apet, calitiitii aerului, climei
(de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serdl), zgomotelor i vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric i cultural §i asupra interactiunilor dintre aceste
clemente. Natura impactului (adici impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scuit,
mediu si lung, permanent $i temporar, pozitiv $i negativ);

- extinderea impactului (zona geograficd, numdrul populatiei/habitatelor/speciilor afectate),

Lucrarile se vor desfasura pe tot tronsonul de DI107G allat in administrarea C.J.Mures pe o suprafata
de 700mp )

- magnitudinea si complexitatea impactului asupra populatiei, sanatatii umane si biodiversitatii este
secundar si pe teermen scurt prin provocare de praf si vibratii pe timpul tucrarilor , dar aduce beneficii
majore dupa {inalizarea lucrarilor prin reducerea prafului din aer, reducerea poluarii fonice si
reducerea vibratiilor ce se propaga din cauza traficului auto,

- natura transfrontalierd a impactului. Nu este cazul

VIIL Prevederi pentru monitorizarea medinlui - dotéri §i mésuri previzute pentru contrelul emisiilor
de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea émisiilor
previzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile, Se va avea In vedere ca
implementarea profectului s3 nu influenteze negativ calitatea aerului in zond.

Lucrarile fiind lucrari uznale de poduri nu necesita prevederi de monitorizare speciale.



IX. Legitura cu alte acte normative §i/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea Incadrairii proiectului, dupi caz, in prevederile altor acie normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European 5i a
Consilivlui din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea gi controlul integrat al
poludrii), Directiva 2012/18/UFE a Parlamentufui European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implic substante periculoase, de modificare si ulterior
de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a
“Consilivlui din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politicd comunitard in domeniul apei,
Directiva-cadru acr 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consilinfui din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului inconjuritor si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentuluj
European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind degeurile i de abrogare a anumitor divective,

si altele).
Nu este cazul

B. 8¢ va mentiona planul/programul/strategia/docamentul de programare/planificarve din care face
proiectul, cu indicarca actului normativ prin care a fost aprobat.

Proiectul este parte integrantii a programului integrat de reabilitare a infrastructurii rutiere a
Consiliului Judetean Mures pe perioada 2020 - 2026:

X, Lucriiri necesare organiziirii de gantier:

Platforma pe care se va realiza organizarea de santier va fi situat intre loc. Atintis si Cecalacai pe o platform
dreptun-ghiulara in zona podulyi ce se va repara.

Platforma va avea o suprafata de S500mp si va fi folosita pentru amplasarea a 2 containere , unul pentru birou

si altul pentru WC ecologic,



lluminarea platformei se va asigura prin racordarea la reteau de curent electric existenta in zona.
Imprejmuirea sa va face printr-un gard din plasa de sarma zincata de 1,8m inaltime fixat de stalpi din beton

armat.
Organizarea de santier va fi pazita 24 din 24 de ore pe intreaga durata a lucrarii.

Deseurile menajere se vor aduna in 2 pubele universale , care vor fi ridicate contra cost de catre firma de
salubritate ce asigura colectrea saptamanla a deseurilor menajere in loc, Atintis

Toaleta ecologica va fi vidanjata sau inlocuita ori de cate ori este necesar de catre firma de la care va fi

inchiriata.

Pe platform arganizarii de santier nu seé vor executa lucrari de reparatii la uitilaje.

Pentru reparatii, utilajele vor fi transportate in atelierele propril ale firmef de executie sau la un service

specializat.

XI. Lucrdri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente sifsau la
incetarea activitdtii, in misura fn care aceste informatii sunt disponibile:

La finalizare lucrarilor , containerele se vor demonta de catre firmele de la care au fost inchiriate si se vor
transporta la locul lor de depozitare.

Pe mai departe executantul va demonta imprejmuirea si va recupera materialul din platforma balastata. ,L
|

Platfarm se va readuce |2 starea sa initiala..

XIIL Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art, 28 din Ordonanta de urgenii a
Guvernului vr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei gi faunei salbatice, aprobatii cu modificiri i completdri prin Legea nr. 49/2011, cu medificirile
si completdrile ultetioare, memoriul va fi completat cu urmiitoarele: - Nu este cazul,

XIV. Pentru proiectele care se realizeazii pe ape san au legdturi cn apele, memoriul va {i completat cu
urmitoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

Localizarea proiectului: comuna ATINTIS , intre localitatile Atintis si Cecala DI107G km 23-+563

In zona parautui CECALACA —cod cadastral 4.1.77.1.0.0.0

Corp de apa de adancime : Lunca si terasele raului Mures ROMU

2. Indicarea stiirii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apil de suprafafli; pentru
corpul de apa subteran se vor indica starca cantitativa si starea chimici a-corpului de api.

Nu se specifica in Avizul Invigorare.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru ficcare corp de apa identificat, cu precizarca exceptiilor
aplicate §i a termenelor aferente, dupi caz,

Nu este cazul



XV. Criteriile previizute in anexa nr. 3 la HG nr. 292/2018 privind evaluaréa impactului anumitor proiecte
publice gi private asupra. mediului se iau In considerare; dach este cazul, In momentul compildrii informatiilor in

conformitate eu punctele HI-X1V,

NUJ este cazul

Intocmit,

Ing. Bardosi Sandor

<
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i\ CUI R19523086
425195512006
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Semnatura si stampila titularului

Judetul Mures

PETER FERENC
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