Memoriu de prezentare

In conformitate cu Legea nr. 292/2018 prlvmd evaluarca impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului

I. Denumirea proiectului:

» Modernizarea DJ152A, DI151A i DJ151 Tg. Mures (DN15E) - Band - Saulia - Sérmagu —
limita judet Bistrita Nasgud, judeful Mures — Etapa I”

I1. Titular:
- numele:

Consiliul Judetean Mures
- adresa postala;

Municipiul Tirgu Mures, Judetul Mures, Piata Victoriei nr. 1
- numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:

Tel./Fax. 0265-263.211

- numele persoanelor de contact:

Mihaela Gorea (gorea.mihaela@cjmures.ro), tel.:0722 339 124,



III. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proicct:
a) un rezumat al proiectului;

Situatia actuald a investiitiei

Judeful Mures este situat in zona central-nord-estici a térii in centrul Podigului
Transivaniei, fiind cuprins intre meridianele 23055" gi 25014’ longitudine vestica gi paralele
46009’ si 47000 latitudine nordica. Cu o suprafati de 6714 kmp, ceea ce reprezintd 2,8
% din suprafata tirii, judeful Mures se invecineazi la nord-est cu judetul Suceava, la est cu
judetul Harghita, 1a sud-est cu judetul Bragov, la sud cu judetul Sibiu, la vest cu judetul Cluj, la
nord cu judetul Bistrita-Niisaud, iar la sud-vest cu judetul Alba.

Situat in interiorul arcului carpatic, judetul Mures este favorizat de un relief armonios,
dispunand de bogate si variate resurse naturale. Relieful teritoriului judefului cuprinde o
depresiune intracarpatici ce coboard ugor In ftrepte, de pe piscurile vulcanice ale muntilor
Cilimani (2100 m) si ai Gurghiului, spre mijlocul Cimpiei Transilvaniei (276 m), brizdati
fiind de Valea Muresului si fragmentatd de afluentii acestuia. Unitafile deluroase cu interfluvii
domoale de 500-600 m altitudine apartin Podigului Transilvaniei.

Se deosebesc trei unitati:

— Campia Colinard a Transilvaniei cu altitudinea de 400-500 m la nord de raul Mures;
— Podisul Térnavelor, extins la sud de Mures (450-700 m);

— Subcarpatii Transilvaniei in partea de est a judetului, Tn zona cutelor diapire (600-1000 m
altitudine).

Teritoriul judefului Mures cuprinde o refea de ape curgitoare, de lacuri, helesteie, bazine
de retentie artificiala.

Reteaua hidrografica a judetnlui apartine In totalitate bazinului rdului Mures, principalul
colector de api in intreg bazinul Transilvaniei, care strabate teritoriul judetului pe o lungime de
187km. Lacurile, iazurile gi bazinele de retentie completeazd hidrografia judetului.
Pe rauri s-au creat o serie de iazuri de interes piscicol (de exemplu de-a lungul riului Piraul de
Munte, lacurile Zau de Campie — 133 ha, $aulia — 48 ha, Taureni — 53 ha). Lacul Férdgiu,
prezintii importantd stiintificd pentru flora si fauna sa, iar lacurile antropogene de la Ideciu de
Jos, Jabenita si Sangiorgiu de Mures cu apd siratd, prezinti interes balneoclimateric local. O
importanti deosebitd o prezintd complexul lacustru de la Sovata unde se evidentiezd Lacu
Ursu, fiind considerat cel mai caracteristic lac heliotermic din Europa.

Regimul climatic ce caracterizeazi judetul Mures este continental-moderat, cu
diferentieri in zona de deal, fatd de cea de munte. Temperaturile medii anuale se mentin intre
80 — 90 C in partea de vest gi 20— 40C in partea de est. Precipitatiile variazi intre 550 mm pe
an in partea de vest i 1000-1200 mm pe an in zona montani. Vénturile predominante sunt cel
de vest si nord-vest, cu intensitate si frecventa mijlocie.
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Etapa I, ce face obiectul prezentului proiect, cuprinde modernizarea drumului Jjudetean
DJ 152A ( km 14015 — km 18+810.92) traversand localitatile Sancraiu de Mures, Nazna,
Berghia si Band.

Pentru a evita distrugerea drumului dupa ce va fi modernizat in timpul executiei lucrarilor
de alimentare cu apa si canal, intre pozitiile kilometrice 9+353.5 — 11+551.5(ce reprezinta
pozitia limitei intravilan/extravilan a localitatii Berghia), 1y se va modermza drumul in aceasta

etapa, in schimb podul de la km 11+136 (11+088.70) va fi modermzat

AR e e e,

In momentul de fata, drumul se prezinta intr-o stare nesatisfacatoare din punct de vedere
al sigurantei circulatiei traficului rutier. Traseul nu a fost modernizat sau reabilitat, realizandu-
se doar lucrari de intretinere curenta. Odata cu cresterea intensitatii traficului rutier, au aparut
defectiuni in partea carosabila.

Drumul judetean DJ 152A are partea carosabild de 5,50 — 6,20 m si platforma de cca.
7,50m.

La exteriorul platformei drumului, acesta are sanfuri din pimant de colectare a apelor de
suprafati si de pe platforma drumului, dar sunt numeroase zone cu cavalieri inierbati care
impiedici evacuarea apelor de pe drum. :

Drumul se caracterizeazd prin existenta a numeroase curbe, cu aliniamente cu lungime
redusd. Curbele au raza minim3 de 14,60m.

fn plan, drumul intersecteazi un numér de 75 drumuri laterale, asfaltate / din pamént /
pietruite: drumuri comunale, agricole, ulite, strizi, drumuri de acces si drumuri judetene.

Latimea acestor drumuri este de 3m, 4m, 5m si 6m.

Colectarea si scurgerea apelor se face prin santuri de pamént si se evacueazi prin
podetele existente.Pe, tronsonul de drum studiat sunt 31 de podete, majoritatea dalate, dar sunt
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si podete tubulare gi ovoidale.

Pe tronsonul DJ 152A, Sincraiul de Mures — Band, sunt 5 poduri peste scurgeri si cursuri de
apd, , care conform expertizelor tehnice se vor demola si se vor inlocui cu poduri din beton

armat noi.
Conform expertizei tehnice, situatia existenta a drumului este descrisa mai jos:

Drumul prezinta degradari specifice drumurilor cu imbracaminte rutiera din mixturi
asfaltice: faiantari, fisuri, crapaturi, plombari, gropi, fagase.

Toate aceste degradari fac ca traficul rutier in aceasta zona sa se desfasoare ingreunat.



Scurgerea apelor pluviale este deficitara deoarece santurile de pamant sun colmtate si nu
asigura continuitatea scurgeri apelor pluviale la podetele transversale.

Datorita lipsei intretinerii, vegetatia a crescut pe acostamente impiedicand astfel
scurgerea laterala a apelor, acestea curgand sau baltind in lungul drumului in timpul ploilor
abundente.

Acest fenomen s-a manifestat superficial provocind degradiri de suprafaid, din cauza
patrunderii apei intre stratul imbracimintii asfaltice si stratul de fundatic sau intre straturile
asfaltice, nefiind colmatate fisurile §i cripéturile.

Marcajul cxistent este in cea mai mare parte sters §i deci greu de apreciat dacid
corespunde standardelor.

Indicatoarele rutiere, in mare parte nu corespund standardelor actuale, sunt deteriorate si
au scrisul sters.

Solutia propusa prin proiect

Principiul fundamental pentru reabilitarea unui drum judetean este, mentinerea traseului
existent in plan, in profil longitudinal si in profil transversal, avandu-se in vedere in acelasi
timp si prevederile STAS-ului 863/1985 “Elementele geometrice ale traseelor”

La baza alegerii solutiilor pentru modernizarea drumului judetetean au stat: studiul
topografic intocmit in coordonate STEREO 70, studiul geotehnic, expertiza tehnica si
observatiile privind natura si dimesiunile traficului actual, amplasarea wtilitatilor, precum si

observatiile directe pe teren.

Traseul in plan

Principiul fundamental pentru reabilitarea unui drum judetean este, mentinerea traseului
existent in plan, in profil longitudinal si in profil transversal, avandu-se in vedere in acelasi
timp si prevederile STAS-ului 863/1985 “Elementele geometrice ale traseelor™.

Modernizarea drumului judetean DJ152A se va realiza prin péstrarca traseului existent,
alcituit din succesiuni de aliniamente si curbe amenajate conform STAS 863-85, eliminindu-
se portiunile amenajate necorespunzator, prezentdnd disconfort si nesiguranfa peniru

desfisurarea circulatiei.

Viteza de proiectare propusa este 20 - 80 Km/h. In general ampriza existenta a permis
realizarea supralargirilor necesare in curbe conform STAS 863-85.
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Traseul in profil longitudinal

Se mentioneaza ca STAS 863/85 cere corelarea elementelor geometrice in plan cu
elementele geometrice in profil longitudinal. In consecinta solutiile de traseu in plan si in profil
longitudinal s-au studiat impreuna, avandu-se in vedere in acelasi timp situatia terenului in
profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului vor fi astfel stabilite incat sa
rezulte volume minime de sapaturi.

La proiectarea in profil longitudinal s-a urmdrit, corectarea profilului existent al
drumului, {indnd seama de cotele obligate in dreptul acceselor laterale (ulite sau gospodarii).
Profilul longitudinal s-a studiat si tinand cont de scurgerea apelor astfel incat sa se asigure
evacuarea acestora in lungul drumului si apoi catre emisar.

Profilul transversal

Elementele geometrice in profil transversal vor fi conform normelor tehnice privind
Pproiectarea, construirea si modernizarea drumurilor aprobate cu Ordinul MT nr. 45/1998, in
functie de clasa tehnica a drumului existent.

Se va corecta linia profilul transversal al drumului judetean pe tot traseul aducandu-1 la o
declivitate transversala de 2.5 % .

Ca clemente geometrice s-au proiectat:
Profil aplicabil in extravilanul localitatilor:

- Parte carosabila 2x3.0m
- Acostamente 2x1.00m(din care Benzi de incadrare 2x0.25m)

Profil aplicabil in intravilanul localitatilor:

- Parte carosabila 2x3.0m
- Benzi de incadrare 2x0.25m
- Banda de amplasare elemente delimitare (stalpisori elastici) 2x0.25m

- Pista de biciclete 2x1.00m
Pantele tranversale in aliniament vor fi de 2.50%, atat pe partea carosabila cat si pe

acostamente si benzile de incadrare.

Sistemul rutier preconizat a fi proiectat

- rr———



Deoarece investitia pentru acest obiectiv se ridica la o valoare apreciabila, trebuie avut in
vedere ca sistemele rutiere au o pondere importanta in aceasta valoare.

In acest sens pentru obtinerea unor costuri cat mai reduse se impune folosirea la maximun
posibil a materialelor locale, acestea neputand fi altele dacat materiale provenite din cariere sau
balastiere ce pot fi deschise in zone situate cat mai aproape de lucrare, de aceea una din
primele actiuni ale echipei de proiectare a fost identificarea surselor de materiale locale care sa

corespunda calitativ cu cerintele care se specifica in Normativele si Standardele in vigoare. Din

aceste motive s-au studiat numai sisteme rutiere care vor fi alcatuite din astfel de materiale
locale.

" Toate sistemele rutiere au fost verificate privind rezistenta la inghet-dezghet, conform
STAS 1709/1-2/90 si s-au luat masurile impuse de acest STAS pentru prevenirea distrugerii
sistemului rutier la aceste fenomene.

Structurile rutiere proiectate sunt :

Pentru partea carosabila :

Structura rutiera noua:

Refacerea se va realiza cu urmatoarea alcatuire constructiva:
Desfacerea stucturii rutiere existente pe zonele cu ceddri;

e Strat inferior de fundatie din balast in grosime de 35cm;
o Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment in grosime de 25 cm;
e Strat de baza din AB 22.4 baza 50/70 in grosime de 6 cm;

Dupa remedierea degradarilor structurale, la final, se va executa urmatoarea structura rutiera:
Sistemul rutier reparat si pregatit pentru reciclare;

* Reciclare in situ cu bitum spumat si ciment (minim grosimea medie a straturilor
asfaitice);
o Strat de legatura din BAD 22.4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;
e Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 in grosime de 4 cm;
Trotuare:

Trotuarele se vor amenaja cu urmatoarea structura rutiera:
- Desfacerea stucturii rutiere existente;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;

- strat de nisip in grosime de 5 cm;
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- pavele din beton in grosime de 6 cmy;

Lucrari de consolidare
Lucrarile propuse in solutia I, constau in urmatoarele:
- sprijiniri ale taluzului debleului cu zid de sprijin sau sant ranforsat
- drenuri longitudinale
- camine de vizitare;
- captarea izvorului existent
- refacerea acceselor riveranilor la proprietati
- asigurarea continuitatii santului pereat
- asigurarca debusarii apelor colectate prin podefe noi si refacerea celor existente.
Solutia propusa pentru stabilizarea versantului sectorului de drum pe distanla de minim

400.00m metri. consta in realizarea unui dren colector alaturat arnprizei drumului. Caminele de
vizitare se vor amplasa la distanta de maxim 70m intre ele.

La jumatatea distantei se va amplasa un podet tubular pentru evacuarea apelor colectate.
Podetul de 1a km 14+300(km 1+027 - conform expertiza Af) se va dezafecta si se va executa
un podet nou pentru colecarea apelor provenite din infiltratii si pentru preluarea apelor
deversate de izvorul subteran.

Pentru strabilizarea versantului se vor executa lucrari de sprijinire a versantului prin
amplasarea unui zid de sprijun fundat pe pilotiforati. Pe zonele cu panta a taluzului mai redusa
se va executa un sant ranforsat prevazut cu dren longitudinal.

Sisteme de scurgere a apelor pluviale

Una din problemele deosebite, cu implicatii majore in mentinerea unei bune
functionalitati a elementelor constructive si in special a terasamentelor si a sistemului rutier, este
modul de tratare si realizare a lucrarilor de preluare, dirijare si evacuare a apelor provenite din
precipitatii.

Dirijarea, colectarea si evacuarca apelor se va face gravitational - prin sistemul centralizat
de pante atét longitudinale cét i transversale ale caii spre santurile realizate.



Apele colectate vor fi evacuate In afara zonei drurmului prin podete de descarcare proiectate
sau existente (conform planselor din proiect). Pentru subtraversarea apelor pluviale se vor realiza
26 podete din cadre prefabricate tip C2” si 5 podete tubulare cu diametru de 800mm in
conformitate cu planul de situatie anexat.

Asigurarea colectarii apelor pluviale a fost realizata avand in vedere criterii de pante
longitudinale si de tipul de relief traversat.

Sunt folosite santuri cu sectiune protejata, cu forma geometrica trapezoidala si rigole
carosabile cu placute armate.

Tipul de sant cu sectiune protejata proiectat este sant frapezoidal din beton de ciment in
grosime de 10 cm, asezat pe un strat de nisip cu grosimea de 5 cm. Pantele santurilor sunt de 2:3
inspre drumul judetean si 1:1 panta exterioara inspre limitele de proprietati. La racordarea cu
terenul existent, este proiectata o bancheta de 50 cm, cu panta de 2% spre drumul judetean.

Rigola carosabila cu placute armate este din beton de ciment si este folosita pe tronsoanele
de drum unde nu exista suficient spatiu pentru a realiza santul trapezoidal.

In profil longitudinal, santurile si rigolele urmaresc declivitatile drumului, dar in zonele
de deversare pantele longitudinale pot avea pante diferite fata de drumul judetean.

Santurile si rigolele se devarsa prin intermediul camerelor de cadere in podetele
transversale proiectate sau in albiile existente la emisar.

Pentru continuitatea santurilor in dreptul acceselor la proprietati au fost prevazute podete
tubulare corugate cu diametrul de 500 mm sau in cazul in care accesele sunt pe tronsoane
prevazute cu rigola carosabila, aceste rigole tin loc si de acces. Pentru drumuri laterale, an fost
prevazute podete tubulare cu diametrul de 600 mm, cu cate doua timpane la fiecare podet.

Statii de autobuz

Pentru imbarcarea si debarcarea cilitorilor in §i din mijloacele de transport in comun in
sigurantd, se vor prevedea stafii amenajate cu peron retras. Acestea sunt in numdr de 18 bucati.
in lungul traseului vor fi amplasate la intersectiile cu drumurile care conduc spre localititi ce nu
sunt aflate pe DJ 152A. Lungimea statiilor vor fi de 20.00 m cu pene de racordare de 10.00 m iar

litimea de 2.50 m.

Statiile de autobuz vor fi incadrate pe exterior de un trotuar. Pentru accesul persoanelor
cu handicap locomotor, se vor executa la fiecare statie cite o rampi de acces de la cota
trotuarului la cota peronului, Pe rampe se vor prevedea marcaje cu suprafete de atentionare
tactile-vizuale. Statiile vor fi in conformitate §i semnalizate astfel incét sa fie observate de la
distantii. Accesul spre autobuz pentru persoancle ce se deplaseazi cu cdrucioare, va fi marcat cu

suprafete de contact tactile-vizuale.



Statiile de autobuz vor fia emajate la urmatoarele pozitii kilometrice;

Km 1+450 - Stanga
Km 1+475 - Dreapta
Km 14975 - Stanga
Km 2+010 - Dreapta
Km 2+535 — Stanga
Km 2+535 — Dreapta
Km 34050 - Dreapta
Km 3+125 - Stanga
Km 3+815 - Stanga
Km 3+975 — Dreapta
Km 4+425 - Dreapta
Km 4+460 - Stanga
Km 4+750 - Dreapta
Km 4+790 - Dreapta
Km 5+460 - Stanga
Km 5+520 - Dreapta
Km 17+410 - Stanga

e Km 17+430 - Dreapta
Piste de biciclete

In intravilanul localitatilor s¢ vor amenaja piste de bicclete unidirectionale amplasate la
marginea partii carosabile, delimitate de aceasta prin stalpisori elastici. Structura rutiera a
pistelor de biciclete va fi identica cu cea a drumului judetean.

Pistele pentru biciclete se vor evidentia prin colorarea suprafetei lor cu culoarea verde.
Tronsoanele pe care se vor realiza piste pentru biciclisti sunt;

*  Km 1+015(Inceput) - Km 6+900 - stanga/dreapta
* Km 17+175 - Km 18+811.5 (sfarsit) - Stanga/dreapta
Drumuri laterale

Drumul judetean DI152A, intersectcaza mai multe drumuri de diverse categorii.

Pentru amenajarea acestor intersectii se prevad elemente de continuizare a santurilor
(podete tubulare cu diametru de 600mm sau rigole carosabile , dupa caz).

Drumurile laterale se vor amenaja pe lungimea de 15m cu aceeasi structura rutiera ca a
adrumului judetean. Latimea de amenajare a drumurilor laterale depinde de limita amprizei
existente, fara a fi afectate proprietatile adiacente.

Parcari auto
Pe traseul drumului judetean se vor amenaja parcari pentru autoturisme in urmatoarele pozitii:

]



Parcare dreapta Km 2+025 - Km 2+065
Parcare dreapta Km 2+600 - Km 2+850
Parcare dreapta Km 4+045 - Km 4+070
Parcare stanga Km 4+245 - Km 44265
Parcare stanga Km 4+370 - Km 4+395
Parcare stanga Km 4+410 - Km 4+430
Parcare stanga Km 4+655 - Km 4+820

Accese la proprietati

Pentru racordarea acceselor la proprietiti la noua cota a carosabilului, sunt necesare un
numir de 554 de podete tubulare cu D=400mm.

Acelasi tip de podete se vor executa gi In dreptul fiecirei treceri de pietoni, pe ambele
pérti ale drumului, pentru facilitarea traversirii persoanelor cu handicap locomotor.

Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei constituie un domeniu caruia i s-a acordat o atentie deosebita,
deoarece obiectivul lucrarilor care se propun a se realiza vor trebui sa asigure o circulatie in
siguranta si confort a participantilor la trafic. Masurile ce s-au luat in faza de intocmire a
proiectului tehnic si a detaliilor de executie sunt:

e prima masura o constituie asigurarca in limita amprizei existente, prin
proiectare si executie, a elementelor geometrice in plan, lung si profil
transversal, conform prevederilor STAS 10144-90: marimea razelor
curbelor circulare de racordare in plan orizontal, curbe progressive,
amenajarea in spatiu a suprafetei partii carosabile, supralargiri in curbe,
marimea razelor curbelor de racordare verticale, marimea declivitatilor,
etc.

e alta cerinta in studierea reglementarii circulatiei prin realizarea unei
semnalizari verticale si orizontale care sa corespunda cerintelor si sa
asigure un grad sporit de siguranta a circulatiei, includerea in liste de
cantitati a articolelor si cantitatilor care sa asigure realizarea ulterioara a
unor lucrari de semnalizare verticala si orizontala care sa satisfaca
cerintele Normelor in vigoare si cere sa asigure un grad sporit de siguranta
a traficului.

e 1In vederea cresterii sigurantei circulatiel s-a studiat eliminarea sau
protejarca obstacolelor de la marginea platformei sau de pe zona de
siguranta a drumului pentru evitarea unor consecinte grave in cazul
impactului vehiculelor cu aceestea.

Pentru asigurarea semnalizarii verticale se vor monta un numar de indicatoare rutiere, si se

vor realiza marcaje rutiere.
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Se va acorda o atentie deosebita semnalizarii trecerior de pictoni. In acest sens se vor
realizar urmatoarele;

¢ Trecerile de pietoni se vor suprainalta in vederea reducerii vitezelor de deplasare a
autovehiculelor.

* De o parte si alta a trecerilor de pictoni se vor realiza cate 3 baterii de marcaje
rezonatoarc pentru atentionarea participantilor la trafic

* Pe 25m inainte de trecerile de pietoni se vor aplica vopsele de culoare rosie cu grad
sporit de aderenta

* Trecerile de pietoni vor fi dotate cu indicatoare dotate cu lumini de atentionare cu
functionare intermitentasi asimetrica alimentate cu Ppanouri solare

Lucrari de poduri

1. Pod pe DJ152A km 1+285.40 peste Paraul Besa, in localitatea Sancraiu de Mures

Caracteristici tehnice ale podului

In cadrul proiectului se propune dezafectarea podului existent peste Paraul Besa si
injocuirea acestuia cu un pod rutier nou, cu urmitoarele caracteristici:

Amplasament: pe DJ 152A la Km 1+285.40
Lungime: 15,10m;
Latime total pod: Bt=12.90m
- 2 X 3.90m parte carosabila;
- 2 x 0.25m borduri prefabricate inalte;
- 2 X 2.00m trotuare denivelate + pista biciclete;
- 2 x 0.30m grinda parapet;
Parapete: pietonali metalici
Clasa de incdrcare: Eurocod (LM1)
Obstacol traversat: Paraul Besa
Oblicitate: pod drept;
Lumina: 8.00m.
Schema statica: Grinda dublu incastrata;

Tipul structurii:

fncadrarea 1n clasa de importants a podului s-a facut conform STAS 4273 — 83, din care

rezulti urmitorele:

* Categoria constructiei IV
¢ Durata de exploatare — definitivi
* Rolul functional principal
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Fati de cele prezentate anterior, conform STAS 4273 - 83, lucrarea se Incadreazi in clasa
4 de importanti. Conform STAS 4068/2, pentru clasa IV de importantd lucrarea se va
dimensiona pentru tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea anuald de depésire de 5% la
conditii normale de exploatare, facAndu-se si o verificare 1a debitul cu asigurarea de 1%.

Suprastructari

Este alcatuita din 20 grinzi de beton prefabricate, tip G52-9, L=9.00m, h=0.52m, asezate pe
un pat de mortar de 2cm grosime, monolitizate cu placa de suprabetonare din beton armat

C30/37.

Placa de suprabetonare are grosimea variabila de 15-27cm si va avea pante transversala tip
acoperis de 2 x 2.50% pe zona de sub partea carosabila respectiv 4% pe zona de sub trotuare si se
va turna impreuna cu zidurile de garda ale infrastructurilor, realizandu-se astfel o schema statica

dublu incastrata.

Placa de suprabetonare are console amonte si aval de 45cm pentru sustinerea trotuarului.
Peste placa de suprabetonare este pravizut un strat de hidroizolatie cu protectie incorporata.

Grinzile de parapet pietonal au litimea de 30cm i fndltimea de 60cm, pe ele sunt previzute

parapete pietonale metalice.

Suprastructura nu va avea rosturi de dilatatie, se va realiza o monolitizare intre placa de
suprabetonare si zidurile de garda ale culeelor.

Infrastructura

Infrastructura podului este previzutd din doud culee de tip masiv din beton si beton armat.

Culeele sunt fundate direct, pe cate un o fundatie din beton simplu C20/25 si o treapta din
beton armat C25/30. Fundatiile au dimensiunea de 2.50x1.50x12.90m cu o treapta de 2.00m
latime §i 1.00m indltime.

Excavarea fundatiilor se va face cu ajutorul sprijinirilor. Tipul sprijinirilor se va stabili de
antreprenor in functie de dotarea acestuia.

Pe intreaga perioadd de realizare a fundatiilor se va asigura epuizarea apelor infiltrate.

Elevatia culeei are iniltimea de 2.70m cu parament vertical, litimea de 1.05m §i lungimea de
12.60m si este previzuta din beton armat C30/37.
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corpul elevatiei culeei.

Toate elementele de beton care intra in contact cu pamantul se vor hidroizola, iar cele care
intra in contact cu aerul se vor proteja prin vopsire cu solutii speciale.

Calea pe pod

Straturile pentru  alcituirea parfii carosabile care se vor agterne peste placa de
suprabetonare sunt:

hidroizolatie performanti, agrementaty pentru calea pe pod, cu protectie fncorporati.
3 em protectie hidroizolatie din BAS ;
4 cm BAP16 leg 50/70;

* 4 .cm MASI16 rul 50/70:
Straturile pentru alcHtuirea trotuarului care se vor agterne peste placa de suprabetonare

sunt:

hidroizolatie performants, agrementata pentru calea pe pod, cu protectie incorporati,
3cm protectie hidroizolatie din BAS ;

* Beton de umplutura C20/25, in care in care se incoroporeaza tevi din PVC ¢110 mm
pentru utilitati;

¢ 3 cm BAS strat de uzuri;

Podul nu va avea rosturi de dilatatie.

Citre carosabil, la marginea carosabilului, sunt prevazute borduri de siguranta inalte, care se
vor instala pe un mortar de ciment.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentul se va realiza cu ajutorul zidulyj existent din beton. Acesta se
va curata si se va repara local cu mortare speciale.

Albie

Din punct de vedere hidraulic, podul este dimensionat pentru debitul cu asigurarea de
Q5%, asigurandu-se o garda de minim 1.00m, respectiv cu verificarea pentru debity] de calcul de

Q1%

Pentru asigurarea conditiilor de scurgere a apelor In zona podului este necesard curitarea
albiei de vegetatie gi depuneri de aluviuni respectiv pereerea albiej pe o lungime de 20m n aval
si 10m in amonte, respectiv sub pod. La capetele pereului sunt previzuti pinteni ingropati din
beton si risberme din piatra bruta.
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Scurgerea apelor de pe pod s¢ face prin pantele transversale si longitudinale spre capetele

podului.
Rampele de acces la pod

Racordarea de la sistemul rutier de pe rampe la suprastructura podului se realizeaza cu
ajutorul unor plici de racordare din beton armat C25/30, de lungime 4.00m. Placile de racordare
se vor realiza cu oblicitatea reald a culeei.

Structura rutiera si caracteristicile rampelor vor coincide cu cele proiectate in proiectul de

drum.
Varianti de circulatie pe timpul executiei

Pe timpul executiei lucririlor, traficul rutier se va devia pe ruta ocolitoare. S-a identificat
o posibila rutd ocolitoare, pe strazile din interiorul localitatii.

Se vor realiza cate o pasarel3 pietonald provizorie amonte si aval de pod pentru a permite
traversarea pietonilor Tn siguranta pe durata executiei podului.

Se va inchide complet circulatia pe pod, s¢ va trece la demolarea podului existent si
construirea unui pod nou pe amplasamentul podului existent.

Lucririle provizorii se vor semnaliza corespunzitor normelor in vigoare pe timpul

exccutiei.
Semnalizarea rutiera

Traversarea podului va fi semnalizatd orizontal si vertical conform normativelor in

vigoare.

Siguranta Circulatiei
Siguranta circulatiei este asiguraté prin planul de semnalizare proiectat.

Sectoarele de drum se vor semnaliza vertical si orizontal conform planului de

semnalizare.
Utilitati
in prezent, in vecinatatea podului s-au identificat clemente care pot fi afectate de lucrérile

de reabilitare, prin urmare s¢ propunc relocarea tuturor utilitdfilor suspendate de pod pe estacade

independente de acesta.

2. Pod km 7+167.50 peste Paraul Cuiejd
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In cadrul proiectului se propune dezafectarea podului existent de la km 7+167.50, peste
Paraul Cuiejd gi inlocuirea acestuia cu un pod rutier nou, cu urméitoarele caracteristici:

* Amplasament: DJ 152 A, km 7+167.50
¢ Lungime totala: 19.60m;
* Latime total pod: Bt=10.90m
- 2 x 3.90m parte carosabila;
- 2 x 0.25m borduri prefabricate inalte;
- 2x 1.00m trotuare denivelate;
- 2 x 0.30m grinda parapet;
Parapete: pietonali metalici
Clasa de incircare: Eurocod (LM1)
Obstacol traversat: Paraul Cuiejd
Oblicitate: pod drept;
Lumina: 12.00m.
Suprastructuri

Suprastructura este alcatuita din 9 grinzi de beton prefabricate, tip I, L=13.50m, h=0.72m,
monolitizate cu placa de suprabetonare, peste care se va asterne calea pe pod.

Placa de suprabetonare, din beton armat eC:30/37 va avea panta transversala de 2 x 2.50%
si se va turna impreuna cu partea superioara a zidurilor de garda ale infrastructurilor, realizandu-
se astfel schema statica grinda dubly articulata,

Infrastructura

Infrastructura podului este previzuti a se realiza din doud culei din beton armat, C30/37.
Culeile sunt fundate direct, pe cate un radier monolit din beton armat C25/30,

Excavarea fundatiilor se va face cu ajutorul sprijinirilor, Tipul sprijinirilor se va stabili de
antreprenor in functie de dotarea acestuia.

Pe intreaga perioadi de realizare a fundatiilor se va asigura epuizarea apelor infiltrate.

Calea pe pod

Straturile pentru alcituirea partii carosabile care se vor asterne peste placa de
suprabetonare sunt:

hidroizolatie performants, agrementat pentru calea pe pod

3 cm protectie hidroizolatie din BAS :

4 cm BAP 16 leg 50/70:

4 cm MAS 16 rul 50/70;

Straturile pentru alcituirea trotuarului care se vor agtemne peste placa de suprabetonare

sunt:
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e hidroizolajie performanti, agrementati pentru calea pe pod, cu protectie
incorporaté.
3em protectie hidroizolatie din BAS;
e Beton de umplutura C20/25, in care in care se incoroporeaza tevi din PVC
$110 mm pentru utilitati;
¢ 3cm BAS strat de uzuré;
Trotuarele vor fi delimitate de partea carosabila prin borduri prefabricate intalte si se vor

dispune parapete metalice pietonale in exterior, pe grinda parapet.
Podul nu va avea rosturi de dilatare.
Racordarea cu terasamentele
Noul pod se va racorda cu terasamentele prin sferturi de con pereate cu beton C30/37.
Rampele de acces pe pod se vor reface pe zona afectata de lucrari.
La capetele podului se vor realiza plici de racordare din beton armat de lungime L=3,00m.
Se vor prevedea scari de acces sub pod, pe la capetele zidurilor intoarse.

Albie

Din punct de vedere hidraulic, podul este dimensionat pentru debitul cu asigurarea de 1%
(N.A.Q1%=307.02 mdMN), asigurandu-se o garda de minim 0.50m.

Pentru asigurarca conditiilor de scurgere a apelor in zona podului este necesara curatarea
albiei de vegetatie si depuneri de aluviuni si amenajarea fundului albiei si a taluzurilor in aval pe
o lungime de 20m si in amonte pe o lungime de 40m, cu saltele si ziduri de sprijin din gabioane.

Scurgerea apelor de pe pod se face prin pantele transversale si longitudinale catre casiurile
amplasate la capetele podului.

Varianti de circulatie pe timpul executiei

Pe timpul executiei lucririlor, traficul rutier se va devia pe un pod provizoriu amplasat in
aval de pod.

Se va inchide complet circulatia pe pod, se va trece la demolarea podului existent si
construirea unui pod nou pe amplasamentul podului existent.

Lucririle provizorii se vor semnaliza corespunzitor normelor in vigoare pe timpul

executiei.
Semnalizarea rutiera
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Traversarea podului va fi semnalizatd orizontal st vertical conform normativelor in
vigoare,

Utilititi

In prezent, in vecinitatea podului s-au identificat elemente care pot fi afectate de lucririle
de reabilitare, prin urmare se propune relocarea tuturor utilititilor suspendate de pod pe estacade
independente de acesta.

1. Pod pe DJ152A km 8+316 (9+345.30) peste Paraul Berghia, in localitatea Panet

In cadrul proicctului se propune dezafectarea podului existent peste Paraul Berghia si
inlocuirea acestuia cu un pod rutier nou, cu urmitoarele caracteristici:

* Amplasament: pe DJ 152A 1a Km 9+345.3
* Lungime: 16,60m;
¢ Latime total pod: Bt=10.90m
- 2 X 3.90m parte carosabila;
- 2 x 0.25m borduri prefabricate inalte;
- 2 x 1.00m trotuare denivelate;
- 2 x 0.30m grinda parapet;
Parapeti: pietonali metalici
Clasa de incércare: Eurocod (LM1)
Obstacol traversat: Paraul Berghia
Oblicitate: pod drept;
Lumina: 9.00m.
Suprastructuri

Este alcatuita din 16 grinzi de beton prefabricate, tip G52-10, L=10.00m, h=0.52m,
monolitizate cu placa de suprabetonare, peste care se va asterne calea pe pod, montate pe un pat
de mortar M100 2 cm grosime.

Placa de suprabetonare, din beton armat C30/37 va avea panta transversala de 2 x 2.50% pe
zona de sub partea carosabila respectiv 0% pe zona de sub trotuare si s¢ va turna impreuna cu
zidurile de garda ale infrastructurilor, realizandu-se astfel o schema statica dublu incastrata,

Infrastructura

Infrastructura podului este previzuti a se realiza din doud culei din beton armat, C30/37.
Culeile sunt fundate direct, pe cate un o fundatie din beton armat C25/30,

Excavarea fundatiilor se va face cu ajutorul sprijinirilor. Tipul sprijinirilor se va stabili de
antreprenor in functie de dotarea acestuia.
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Pe intrcaga perioad3 de realizare a fundatiilor se va asigura epuizarea apelor infiltrate.

Calea pe pod

Straturile pentru alcituirea pirtii carosabile care se vor agterne peste placa de
suprabetonare sunt:

s hidroizolatie performanti, agrementatd pentru calea pe pod, cu proteciie
incorporati.

s 3 cm protectie hidroizolatie din BAS8

e 4.cm BAP 16 leg 50/70

e 4c¢mBA 16 rul 50/70;
Straturile pentru alc#ituirea trotuarului care se vor asterne peste placa de suprabetonare

sunt:

e hidroizolatie performantd, agrementatd pentru calea pe pod, cu protectie
incorporata. '
e Beton de umplutura C20/25, in care in care se incoroporeaza tevi din PVC

$110 mm pentru utilitati;
¢ 3cm BAS strat de uzuri;
Podul nu va avea rosturi de dilatatie.

Racordarea cu terasamentele

Noul pod se va racorda cu terasamentele cu ajutorul sferturilor de con pereate cu beton
respectiv cu ajutorul unor ziduri de sprijin din gabioane.

La capetele podului se vor realiza plici de racordare din beton armat de lungime L=3,00m.

Albie

Din punct de vedere hidraulic, podul este dimensionat peniru debitul cu asigurarea de 1%,
asigurandu-se o garda de minim 0.50m.

Pentru asigurarea conditiilor de scurgere a apelor In zona podului este necesara curatarea
albiei de vegetatie i depuneri de aluviuni respectiv amenajarea acesteia atat in amonte cat si in

aval, cu saltele din gabioane.

Scurgerea apelor de pe pod se face prin pantele transversale si longitudinale.

Varianti de circulatie pe timpul executiei

Pe timpul cxecutiei lucrarilor, traficul rutier se va devia pe un pod provizoriu amplasat in

aval de pod.

Se va Inchide complet circulafia pe pod, se va trece la demolarea podului existent si
construirea unui pod nou pe amplasamentul podului existent.
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Lucrérile provizorii se vor semnaliza corespunzitor normelor in vigoare pe timpuf

executiei,

Semnalizarea rutiera

Traversarea podului va fi semnalizatid orizontal gi vertical conform normativelor in
vigoare,

Utilitati

in prezent, in vecindtatea podului s-au identificat elemente care pot fi afectate de lucriirile

de reabilitare, prin urmare se propune relocarea tuturor utilitatilor suspendate de pod pe estacade
independente de acesta.

2. Pod pe DJ152A km 11+088.70 peste paraul Berghia, in localitatea Berghia
Caracteristici tehnice ale podului

In cadrul proiectului se propune dezafectarea podului existent peste Paraul Berghia si
Inlocuirea acestuia cu un pod rutier nou, cu urmétoarele caracteristici:

Amplasament: pe DJ 152A la Km 11+088.70

Lungime: 14,50m;

Latime total pod: Bt=12.90m
- 2 X 3.90m parte carosabila;
- 2 x 0.25m borduri prefabricate inalte:
- 2 x 2.00m trotuare denivelate+ pista biciclete;
- 2 x 0.30m grinda parapet;

Parapete: pietonali metalici

Clasa de incércare: Eurocod (LM1)

Obstacol traversat: Paraul Berghia

Oblicitate: pod drept;

Lumina: 7.00m.

Schema statica: Grinda dublu incastrata;

Tipul structurii:

Incadrarea in clasa de importantd a podului s-a facut conform STAS 4273 — 83, din care

rezultd urmétorele:

¢ Categoria constructiei IV
¢ Durata de exploatare — definitivi
¢ Rolul functional principal

Fafa de cele prezentate anterior, conform STAS 4273 — 83, lucrarea se incadreaz3 in clasa

4 de importantd. Conform STAS 4068/2, pentru clasa IV de importantd lucrarea se va
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dimensiona pentru tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea anuald de depésire de 5% la
conditii normale de exploatare, ficindu-se si o verificare la debitul cu asigurarea de 1%.

Suprastructuri

Este alcatuita din 20 grinzi de beton prefabricate, tip G52, L=8.00m, h=0.42m, asezate pe un
pat de mortar de 2cm grosime, monolitizate cu placa de suprabetonare din beton armat C30/37.

Placa de suprabetonare are grosimea variabila de 15-27cm si va avea pante transversala tip
acoperis de 2 x 2.50% pe zona de sub partea carosabila respectiv 4% pe zona de sub trotuare si se
va turna impreuna cu zidurile de garda ale infrastructurilor, realizandu-se astfel o schema statica

dublu incastrata.

Placa de suprabetonare are console amonte si aval de 45cm pentru sustinerea trotuarului.
Peste placa de suprabetonare este pravizut un strat de hidroizolatie cu protectie incorporata.

Grinzile de parapet pietonal au lifimea de 30cm §i Indlfimea de 60cm, pe care sunt previzute
parapete pietonale metalice.

Suprastructura nu va avea rosturi de dilatatie, se va realiza o monolitizare intre placa de
suprabetonare si zidur de garda al culeei.

Infrastructura

Infrastructura podului este previzutd a se realiza din doud culei de tip masiv din beton si
beton armat.

Culeile sunt fundate direct, pe cate un o fundatie din beton simplu C20/25 si beton armat
C25/30. Fundatiile au dimensiunea de 2.50x1.50x12.90m cu o treapta de 2.00m latime si 1.00m

néltime.

Excavarea fundatiilor se va face cu ajutorul sprijinirilor. Tipul sprijinirilor se va stabili de
antreprenor in functie de dotarea acestuia.

Pe intreaga perioadd de realizare a fundatiilor se va asigura epuizarea apelor infiltrate,

Elevatia culeei are indltimea de 3.00m cu parament vertical, litimea de 1.00m si lungimea de
10.00m si este previizutd din beton armat C30/37.

Culeile vor avea ziduri intoarse cu lungimea de 3.25m si se va realiza din beton armat C30/37.

Se va realiza o cuneta din beton armat in spatele elevatiei culeei, suport pentru drenul din
piatra bruta protejata cu filtru din geotextil. Drenul se va descarca prin barbacana PVC D110 prin

corpul elevatiei culeei.
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Toate elementele de beton care intra in contact cu pamantul se vor hidroizola, iar cele care
intra in contact cu aerul se proteja prin vopsire cu solutii speciale.

Calea pe pod

Straturile pentru alcdtuirea pérfii carosabile care se vor asterne peste placa de
suprabetonare sunt:

hidroizolatie performanti, agrementati pentru calea pe pod, cu protectie incorporati.
3 cm protectie hidroizolafie din BAS ;
4 cm BAP16 leg 50/70;

4 cm MAS16 rul 50/70;
Straturile pentru alcatuirea trotuarului care se vor agterne peste placa de suprabetonare

sunt:

hidroizolafie performantd, agrementati pentru calea pe pod, cu protectie incorporati.
3cm protectie hidroizolatie din BAS ;

* Beton de umplutura C20/25, in care in care se incoroporeaza tevi din PVC $110 mm
pentru utilitati;

* 3 cm BAS strat de nzuri;

Podul nu va avea rosturi de dilatatie.

Catre carosabil, la marginea carosabilului, sunt previzute borduri de siguranta inalte, care se
vor instala pe un mortar de ciment.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentul se va realiza cu ajutorul unor sferturi de con noi pereate cu
beton.

La capetel podului se vor prevedea trepte si casiuri din beton.

Albie

Din punct de vedere hidraulic, podul este dimensionat pentru debitul cu asigurarea de
Q5% asigurandu-se o garda de minim 1.54m, respectiv cu verificarea pentru debitul de calcul de

Q1%

Pentru asigurarea conditiilor de scurgere a apelor in zona podului este necesari curatarea
albiei de vegetatie si depuneri de aluviuni respectiv pereerea albiei cu o saltea de gabioane pe o
lungime de 21.50m n amonte §i 6.50m In aval, respectiv sub pod.

La capetele pereului sunt previzuti pinteni ingropati din beton si risberme din piatra bruta,

Malurile vor fi protejate, pe ambele parti, cu un rand de gabioane 1.50x1.50m pe aceeasi
lungime ca si pereul de gabioane.
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Scurgerea apelor de pe pod se face prin pantele transversale si longitudinale spre capetele
poduiui,

Rampele de acces la pod

Racordarea de la sistemul rutier de pe rampe la suprastructura podului se realizeaza cu
ajutorul unor plici de racordare din beton armat C25/30, de lungime 4.00m. Plicile de racordare

se vor realiza cu oblicitatea reald a culeei.

Structura rutiera si caracteristicile rampelor vor coincide cu cele proiectate in proiectul de
drum.

Varianti de circulatie pe timpul executiei

Pe timpul executiei lucririlor, traficul rutier se va devia pe un ped provizoriu amplasat in
aval de pod.

Se va inchide complet circulatia pe pod, se va trece la demolarea podului existent si
construirea unui pod nou pe amplasamentul podului existent.

Lucririle provizorii se vor semnaliza corespunzitor normelor in vigoare pe timpul

executici.
Semnalizarea rutiera

Traversarea podului va fi semnalizati orizontal §i vertical conform normativelor in

vigoare.

Siguranta Circulatiei
Siguranta circulatiei este asiguratd prin planul de semnalizare proicctat.

Sectoarele de drum se vor semnaliza vertical si orizontal conform planului de

semnalizare.
Utilitati
in prezent, in vecinitatea podului s-au identificat elemente care pot fi afectate de lucrdrile

de reabilitare, prin urmare se propune relocarea tuturor utilititilor suspendate de pod pe estacade
independente de acesta.

3. Pod pe DJ152A km 18+719 peste Torent, in localitatea Band
In cadrul proiectului se propune dezafectarea podului existent peste Torent, din Localitatca

Band si inlocuirea acestuia cu un pod rutier nou, cu urmatoarele caracteristici:

22

e e



* Amplasament: pe DJ 152A la Km 18+719
* Lungime: 11.10 m;
* Liatime total pod: Bt=12.90m
- 2 X 3.90m parte carosabila;
- 2 x 0.25m borduri prefabricate inalte;
- 2 x 2.00m trotuare denivelate+ pista biciclete;
- 2 x 0.30m grinda parapet;

® Parapefi: pietonali metalici

® Clasa de inciircare: Eurocod (LM1)
* Obstacol traversat: Torent;

* Oblicitate: pod drept;

* Lumina: 5.00m.

Suprastructuri

Este alcatuita din 20 grinzi de beton prefabricate, tip G52-10, L=6.00m, h=0.42m,
monolitizate cu placa de suprabetonare, peste care se va asterne calea pe pod, montate pe un pat
de mortar M100 2 cm grosime.

Placa de suprabetonare, din beton armat C30/37 va avea panta transversala de 2 x 2.50% pe
zona de sub partea carosabila respectiv 4% pe zona de sub trotuare si se va turna impreuna cu
zidurile de garda ale infrastructurilor, realizandu-se astfel o schema statica dubly incastrata.

Infrastructura

Infrastructura podului este prevazuti a se realiza din doui culej din beton armat, C30/37,
Culeile sunt fundate direct, pe cate un o fundatie din beton armat C25/30.

Excavarea fundatiilor se va face cu ajutorul sprijinirilor. Tipul sprijinirilor se va stabili de
antreprenor in functie de dotarea acestuia.

Pe intreaga perioadi de realizare a fundatiilor se va asigura epuizarea apelor infiltrate,

Calea pe pod

Straturile pentru alcituirea partii carosabile care se vor agterne peste placa de
suprabetonare sunt;

hidroizolatie performants, agrementatd pentru calea pe pod, cu protectic incorporati.
3 cm protectie hidroizolatic din BAS :
4 cm BAP16 leg 50/70;

4 cm MAS16 rul 50/70;
Straturile pentru alcituirea trotuaruluj care se vor asterne peste placa de suprabetonare

sunt:

¢ hidroizolatie performants, agrementatd pentru calea pe pod, cu protectie Incorporati.
* 3cm protectie hidroizolatic din BAS :
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e Beton de umplutura C20/25, in care in care se incoroporeaza tevi din PVC ¢110 mm
pentru utilitati;

e 3 cm BAR strat de uzuri;

Podul nu va avea rosturi de dilatatie.

Racordarea cu terasamentele
Noul pod se va racorda cu terasamentele cu ajutorul sferturilor de con pereate cu beton.

La capetele podului se vor realiza plici de racordare din beton armat de lungime L=3,00m.

Albie

Din punct de vedere hidraulic, podul este dimensionat pentru debitul cu asigurarea de 1%,
asigurandu-se o garda de minim 0.50m.,

Pentru asigurarea conditiilor de scurgere a apelor in zona podului este necesara curafarea
albiei de vegetatie si depuneri de aluviuni respectiv pereerea acesteia cu beton C30/37 15cm

grosime.

Scurgerea apelor de pe pod se face prin pantele transversale si longitudinale.
Varianti de circulatie pe timpul executiei
Pe timpul executiei lucrérilor, traficul rutier se va devia pe rutd ocolitoare.

Se vor realiza cate o pasareld pietonald provizorie amonte i aval de pod pentru a permite
traversarea pietonilor in siguranta pe durata executiei podului.

Se va inchide complet circulatia pe pod, se va trece la demolarea podului existent si
construirea unui pod nou pe amplasamentul podului existent.

Lucririle provizorii se vor semnaliza corespunzitor normelor in vigoare pe timpul

executiei.
Semnalizarea rutiera

Traversarea podului va fi semnalizati orizontal si vertical conform normativelor in

vigoare.
Utilitati
In prezent, in veciniitatea podului s-au identificat elemente care pot fi afectate de lucririle

de reabilitare, prin urmare se propune relocarea tuturor utilitéilor suspendate de pod pe estacade
independente de acesta.

Siguranta circulatiei
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Siguranta circulatici constituie un domeniu caruia i s-a acordat o atentic deosebita,

deoarece obiectivul lucrarilor care se propun a se realiza vor trebui sa asigure o circilatie in
siguranta si confort a participantilor la trafic. Pentru asigurarea acestora s-au luat urmatoarele
masuri de sporire a sigurantei circulatiei:

Montare de parapete pentru : zonele de ramblen cu inaltimi mai mari de 3.00m, exteriorul
curbelor cu 30<R<125m pentru V<60km/ h sj pentru R<30m pentru V=25-30km/h, pe
lucrari de arta (ziduri de sprijin si poduri); _

Pe zonele unde se monteaza parapeti metalici directionali, ca masura suplimentara de
siguranta sse vor prevedea marcaje rezonatoare tip O la limitele carosabilufui. La trecerile
de pietoni se amplaseaza semne de avertizaare cu lumini galbene intermitente, alimentate
cu panouri solare.

In fata marcajului pentru trecerile de pietoni, se vor trasa cu vopsea de marcaj in relief
(marcaje rezonatoare) cinci dungi transversale, pentru atentionarea soferilor.

De asemenea, inaintea marcajului de trecere de pietoni se va aplica pe asfalt o suprafata
de vopsea termoplasa de culoare rosie;

In zonele aglomerate (scoli, biserici, camine culturale) se vor monta parapeti de protectie
pentru impiedicarea oamenilor sa iasz in carosabil; '

b) justificarea necesititii proiectului;

Necesitatea realizirii investitiilor de executie a obiectului se poate justifica prin urmitoarele:

Imbunatatirea calitatii vietii polpulatiei din localitatile Sancraiu de Mures, Nazna,
Berghia si Band

Asigurarea sigurantei in exploatare a tronsoanelor afectate de fenomenele geodinamice
Imbunatatirea gradului de confort/siguranta a locuitorilor si locuintelor din zona drumulyi
Imbunatatirea gradului de confort a trans portatorilor si calatorilor

ImbunataMicsorarea emisiilor de noxe in atmosfera

Cresterea sigurantei transportului auto

Cresterea vitezelor de circulatie si reducerea timpilor de parcurs respectiv de asteptare
Intretinerea mai usoara si mai eficiente

Asigurarea accesului la obiectivele socio-culturale

Investitia propusi este deosebit de oportund pentru zona traversata de acest drum, Odati

cu modernizarea acestui drum se asigurs:

- cregterea investitiilor si atragerea investitorilor;

- conectarea cu celelalte cai existente de deplasare, un trafic rutier in conditii de siguranta si
confort;
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- acces facil a mijloacelor de interventie rapida in caz de nevoie (pompieri, ambulanta, politie)
precum si a mijloacelor auto pentru transportul public;

- conditii optime pentru scurgea apelor pluviale de pe drum si din zona drumului, evitindu-se
astfel acumulirile spontane de debite de apa;

- Incurajarea investitiilor noi;
- dezvoltarea si accesibilizarea activititilor economice din zond;
- accesibilizarea obiectivelor de interes public
Avantajele rezultate ca urmare a realizdrii investifiei propuse pot fi impartite astfel:

Avantaje sociale :

- realizarea unei infrastructuri moderne de care sa beneficieze direct locuitorii localitatilor

traversate
Avantaje economice :

- costuri reduse de realizare a lucrarilor de intretinere si utilizare
- un acces mai usor la obiectivele economice si de interes public din zona
- prin realizarea lucrarilor de modernizare a drumului judetean se mareste posibilitatea de
realizare a unor investitii noi.
Avantaje tehnice :

_ creste siguranta in exploatare a drumului prin imbunatatirea planeitatii, rugozitatii si prin

semnalizare corespunzatoare . _
_ prin realizarea imbracamintii rutiere noi creste de asemenea siguranta participantilor la

trafic
. executia santurilor, a podetelor cu camere de cadere si coronamenie au ca avanta

indepartarea apelor pluviale de pe carosabil , colectarea si transportul lor spre paraiele din

zona.
Avantaje legale :

Lucrarile de modernizare a drumului judetetean DJ152A sunt proiectate conform
Standardelor , normativelor si legilor in vigoare atat nationale cat si ale UE, deci legalitatea

[ucrarilor este respectata.

¢) valoarea investitiei;

VALOAREA TOTALA: 129.886.219,85 lei (inclusiv TVA), 109.307.865,94 lei (fara
TVA), din care constructii-montaj C+M 104.655.820,07 lei (inclusiv TVA), 87.946.067,29 lei

(fara TVA).
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Conform calculelor prezentate anterior, valoare estimata a investitiei: » Modernizarea
DJ152A, DJ151A i DJ151 Tg. Mures (DN15E) - Band - Siulia - Sirmasu — limita judet Bistrita
Nisaud, judeful Mures — Etapa I” sc situeaza sub limitele standardelor de cost, reglementate
pentru obiective de investitii finantate din fonduri publice.

d) perioada de implementare propusi;

Durata de implementare a proiectului este de 39 luni din care 5 luni pentru proiectare, iar durata
de executie a lucrarilor de drum este de 34 luni calendaristice,

e) plange reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafagi de teren
solicitata pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Sunt prezentate in partea desenata.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, clidiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

Se prezinti elementele specifice caracteristice proiectului propus:
- profilul si capacititile de productic;
Elementele geometrice in profil transversal vor fi conform normelor tehnice privind

proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor aprobate cu Ordinul MT nr. 45/1998, in
functie de clasa tehnica a drumului existent.

Se va corecta linia profilul transversal al drumului judetean pe tot traseul aducandu-I 1a o
declivitate transversala de 2.5 % .

Ca elemente geometrice s-au proicctat;
Profil aplicabil in extravilanul localitatilor:

- Parte carosabila 2x3.0m
- Acostamente 2x1.00m(din care Benzi de incadrare 2x0.25m)

Profil aplicabil in intravilanul localitatilor:

- Parte carosabila 2x3.0m

- Benzi de incadrare 2x0.25m

- Banda de amplasare elemente delimitare (stalpisori elastici) 2x0.25m

Pista de biciclete 2x1.00m

Pantele tranversale in aliniament vor fi de 2.50%, atat pe partea carosabila cat si pe

acostamente si benzile de incadrare.

r
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- descrierea instalatiei §i a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);

Fluxul tehnologic va fi descris in cadrul Procedurilor Tehnice de Executie ce vor fi intocmite de
catre Executantul desemnat al lucrarilor de modernizare a drumului judetean,

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, mérimea, capacitatea;

In cadrul procesului de modernizare a drumului judetean se utilizeaza produse de cariera,
balastiera, materiale componente(materiale agrementate) a elementelor prefabricate sau
monolite(ex.: bitum, filer, ciment, otel-beton, etc), iar rezultatul final al acestui process este un
drum de clasa tehnica IV, in conformitate cu normativele in vigoare.

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;

Pentru realizarea investitiei se vor utiliza materiale din extrase din carlerele si balastierele aflate

[

in zonele apropiate, precum si elemente prefabricate agrementate pentru 1 utilizarea lor in scopul
propus prin proiect.

- racordarea la retelele utilitare existente in zond;

Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare lucrari de racordare sau bransare la retele de utilitati
aflate in zona.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia investitiei;

Peniru realizarea lucrarilor de modernizare a drumului judetean DJ152A nu se vor ocupa terenuri
suplimentare, astfel ca ampriza lucrarilor va cuprinde platforma drumului, lucrarile de colectare
si scurgerea a apelor pluviale, lucrari de asigurare a sigurantei circulatiei, lucrari de poduri si

podete.

- cii noi de acces sau schimbiri ale celor existente;

Calea de acces la obicctiv este prin intermediul drumului judetean DJ152A.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare;

Pentru realizarea investitiei se vor utiliza materiale din extrase din carierele si balastierele aflate
in zonele apropiate, precum si elemente prefabricate agrementate pentru utilizarea lor in scopul

propus prin proiect.
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- metode folosite in constructie/demolare;

Pentru realizarea lucrarilor de modernizare a drumului judetean, antreprenorul va utiliza utilaje,
materiale si tehnologii de executie agrementate in Romania, respectand legislatia in vigoare si in
conformitate cu solutiile prezentate in cadrul proiectului.

- planul de executie, cuprinzénd faza de constructie, punerea In functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioari; '

Lucrarile de executie se vor realiza in conformitate cu graficul de executie detaliat propus de
constructorul lucrarii si aprobat de beneficiar.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate;

In prezent nu sunt planificate alte proiecte care sa interfereze cu prezentul proiect.

- detalii privind alternativele care au fost luate In considerare;

Optiunea Tehnico-Econominca numarul 1:

Scenaiul 1: Scenariul recomandat
s oML

Sectoarele cu cedari structurale se vor remedia prin decaparea asfaltulul si eventual

refacerea straturilor de fundatie, daca se constata ca este contaminata cu argila e
e e a
Refacerea se va realiza cu urmatoarea structura constructiva: -f

o Strat inferior de fundatie din balast in grosime de 35cm
e  Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment in grosime de 25cm
o Strat de baza din AB22.4 baza 50/70 in grosime de 6¢cm

Dupa remedierea degradarilor structurale, la final, s¢ va executa urmatoaea structura rutiera:

Sistemul rutier reparat si pregatit pentru reciclare

Reciclare in situ cu bitum spumant si iment(minim grosimea medie a straturilor asfaltice)
Strat de baza din AB22.4 baza 50/70 in grosime de 6cm

Strat de uzura din BA16 rul 50/70 in grosime de 4cm

Scenaiul 2:

Desfacerea structurii rutiere existente pe toata lungimea dramurilor
Strat de nisip cu rol anticapilar in grosime de 7cm

Strat inferior de fundatie din ballast in grosime de 35cm

Strat superior de fundatie din patra Sparta in grosime de 15cm
Strat de baza din AB31.5 baza 50/70 in grosime de 8cm

Strat de baza din AB22.4 baza 50/70 in grosime de 6cm

Strat de uzura din BA16 rul 50/70 in grosime de 4cm

* & & & & & @
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- alte activitdti care pot apidrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apd, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numirului de
locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Modernizarea drumului judetean va avea un impact semnificativ de imbunatatire a vietii
locuitorilor, precum si la dezvoltarea economica a zonei traversate,

- alte autorizatii cerute pentru proiect.

Nu sunt solicitate alte autorizatii pentru implementarea proiectului.

LV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

- planul de executie a lucriritor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenulut;

Lucrarile descrise in prezentul memoriu sunt lucrari definitive, astfel ca nu necesita demolarea si
aducerea terenului la starea initiala. Lucrarile de modernizare se vor desfasura exclusivitate in
limita de proprietate a Consiliului Judetean Mures

- descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului;

Lucrarile descrise in prezentul memoriu sunt lucrari definitive, astfel ca nu necesita demolarea si
aducerea terenului la starea initiala. Lucrarile de modernizare se vor desfasura exclusivitate in

limita de proprietate a Consiliului Judetean Mures.

- cai noi de acces sau schimbiri ale celor existente, dupé caz;

Lucrarile de modernizare se vor desfasura exclusivitate in limita de proprietate a Consiliului
Judetean Mures, nefiind modificari asupra cailor de acces 1a obiectiv

- metode folosite in demolare;

Lucrarile descrise in prezentul memoriu sunt lucrari definitive, astfel ca nu necesita demolarea si
aducerea terenului la starea initiala.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

La momentul intocmirii proiectului s-a tinut cont de starea si calitatea materialelor existente in
teren si s-a analizat posibilitatea reutilizarii materialelor in procesul de modernizare a drumului

judetean

- alte activitai care pot apdrea ca urmare a demolirii (de exemplu, eliminarea deseurilor).

Pentru eliminarea deseurilor rezultate din constructii, constructorul desemnat al lucrarilor de
modernizare va incheia un contract cu o firma specalizata de colectare, depozitare a deseurilor.
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V. Descrierea amplasirii proiectulu:

- distanta fat3 de granife pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptati Ia Espoo la 25 februarie 1991,
ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completirile ulterioare;

Drumul judetean DJ152A se situeaza la o distanta de minim 400km de granita dintre Romania si
Ungaria,

istorice, actualizatd, aprobati prin Ordinul ministrulu;j culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cny
modificirile ulterioare, gj Repertoriuiui arheologic national previzut de Ordonanta
Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic $i declararea unor situri
arheologice ca zone de interes nafional, republicats, cu modificirile i completarile ulterioare;

In localitatea Sancraiu de Mures, DJI152A are traseul prin apropieres monumentului Sy
arheologic de la Sancraiu de Mures, punct ,Dealy Pagénilor’, cod LMI MS-1-s-B-15420
(RAN: 114391.01) , aflata la distanta de 400 m fata de axul drumulyi Jjudetean.

In localitatea Band, Dj 152A are traseul prin apropierea monumentului Necropol »Cetatea
Surpiturii”, cod LMI MS-I-s-B-15340 (RAN: 115398.01), aflatala distanta de 1800 m fata de

axul drumului judetean.

In localitateg Band, DJ152A are traseul prin apropierea monumentului Biserica ,St. Maria”, cod
LMI MS-I-m-A-15599, aflata la distanta de 160 m fata de axul drumului judetean, :

- hirti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atit naturale, cit si artificiale, si alte informatii privind:

folosintele actuale $i planificate ale terenulyi atdt pe amplasament, cat $i pe zone adiacente

acestuia;
politici de zonare si de folosire a terenului;

3

arealele sensibile; _
Sunt prezentate in anexa.

Sunt prezentate in anexa.

- detalii privind orice variant de amplasament care a fost luatid in considerare.

Prin modernizarea drumuly; Judetean nu se modifica traseul existent ala acestyia,

VL Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limitg
informatiilor disponibile:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediy:

a) protectia calitatii apelor:
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- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

Materialele folosite nu contin elemente agresive sau care se pot dizolva in apele pluviale care sc
scurg de pe platforma drumului.

Atat pe durata executiei lucrarilor cat si 1a finalizarca acestora se va asigura curgerea normala a
apel.

Organizarea de santier se va realiza in afara zonei de lucru, eventualele alimentari cu combustibil

ale utilajelor se vor face numai in incinta organizarii de santier pentru a s evita poluarea apelor .

Solutiile propuse pentru modenizarea drumului judetean, respecta normativele in vigoare si nu
aduc un impact suplimentar fata de conditiile de exploatare actuale a drumului judetean, prin
yrmare nu sunt necesare masuxi suplimentare de protectie a factorilor de mediu.

- statiile si instalatiile de epurare sau de precpurare a apelor uzate previzute;

Nu este cazul.

b) protectia aerului:

- sursele de poluanti pentru acr, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
Lucrarea proicctata nu constituie o sursa de poluare a atmosferel.

Eventualele particule de praf care pot sa apara in timpul executiei se pot stopa prin
intretinerea corespunzatoarc a gantierului.

Cele mai importante noxe evacuate in atmosfera sunt gazele de esapament de la masini si
utilaje. Acestea sunt verificate periodic prin unitati de service auto, fiind admise in circulatie

doar cele corespunzatoare pormelor in vigoare.

Solutiile propuse pentru modenizarea drumului judetean, respecta normativele in vigoare si nu
aduc un impact suplimentar faia de conditiile de exploatare actuale a drumului judetean, prin
urmare nu sunt necesare masuri suplimentare de protectie a factorilor de mediu.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosferd;

Solutiile propuse peniru modenizarea drumului judetean, respecta normativele in vigoare si nu
aduc un impact suplimentar fata de conditiile de exploatare actuale a drumului judetean, prin
urmare nu Sunf necesare masuri suplimentare de protectie a factorilor de mediu.

¢) protectia impotriva zgomotului $i vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;

Sursele de zgomot specifice care s€ manifesta in timpul executici lucrarii vor dispare odata cu
inchiderea santierului, deasemenca prin refacerea carosabilulyi  cu imbracaminti asfaltice,
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zgomotul produs de circulatic prin imbunatatirea planeitatii dramurilor ne conduce la diminuarea
acestuia.

- amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;
Solutiile propuse pentru modenizarea drumului judetean, respecta normativele in vigoare si nu

aduc un impact suplimentar fata de conditiile de exploatare actuale a drumului judetean, prin
urmare nu sunt necesare masuri suplimentare de protectie a factorilor de mediu.

d) protectia impotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii;

In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii., materialele utilizate la lucrari
vor fi conform standardelor sau vor avea agremente tehnice valabile .

- amenajarile $i dotdrile pentru protectia impotriva radiatiilor;
Solutiile propuse pentru modenizarea drumului judetean, respecta normativele in vigoare si nu

aduc un impact suplimentar fata de conditiile de exploatare actuale a drumului judetean, prin
urmare nu sunt necesare masuri suplimentare de protectie a factorilor de mediu.

€) protectia solului §i a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de addncime;

Ansamblul proiectat nu afecteaza negativ solul si subsolul din zona drumului, ci dimpotriva, are
efect de stabilizare a terasamentelor si de protectie .

- lucrarile si dotérile pentru protectia solului si a subsolului;

Solutiile propuse pentru modenizarea drumului judetean, respecta normativele in vigoare si nu
aduc un impact suplimentar fata de conditiile de exploatare actuale a drumului judetean, prin
urmare nu sunt necesare masuri suplimentare de protectie a factorilor de mediu.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Unul din cele mai importante fenomene care afecteazi speciile vegetale este prezenta
prafului pe suprafata frunzelor aflate la marginea zonelor de iucru ale santierului. Acest fenomen
este finut sub control cu ajutorul stropirilor periodice in scopul reducerii emisiilor de praf.

A — Rt P

Daci din punct de vedere chimic, poluarea aerului nu va fi periculoasi pentru vegetatie,
poluarea cu particule in suspensie (praf) poate avea efecte negative, care se vor manifesta cu
preponderenta In perioadele secetoase, lipsite de precipitafii si pe suprafefe limitate ca suprafati.
Particulele de praf se pot depune pe frunze, reducand astfel intensitatea proceselor de fotosinteza,
respirafie i transpiratie, astfel plantele nu se vor dezvolta normal. Efectul asupra padurilor este
mai putin vizibil. Concentratii mari de praf se manifesti insg in perioade limitate de timp i vor fi

indepdrtate de prima ploaie.
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In ceea ce priveste interferenta cu fauna, lucrdrile vor avea un impact extrem de redus
asupra speciilor de fauni deoarece aceste se vor indepérta din zona fronturilor de lucru ca urmare
a nivelului zgomotelor si vibratiilor si a prezentei utilajelor si a personalului constructorilor.

- lucrarile, dotirile si masurile pentru protectia biodiversititii, monumentelor naturii si ariilor
protejate;
Solutiile propuse pentru modenizarea drumului judetean, respecta normativele in vigoare si nu

aduc un impact suplimentar fata de conditiile de exploatare actuale a drumului judetean, prin
urmare nu sunt necesare masuri suplimentare de protectie a factorilor de mediu.

g) protectia agezirilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fati de asezdrile umane, respectiv fatd de
monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cérora existd instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional si altele;

Scopul principal al lucrarii estc aducerea drumului la parametrii normali de exploatare,

colectarea si evacuarea corecta a apelor, semnalizarea corecta precum si repararea degradarilor
aparute pe traseu, sunt obiective de protectie a participantilor la trafic.

- lucririle, dotarile si masurile pentru protectia agezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau
de interes public;

Solutiile propuse pentru modenizarea drumului judetean, respecta normativele in vigoare si nu
aduc un impact suplimentar fata de conditiile de exploatare actuale a drumului judetean, prin
urmare nu sunt necesare masuri suplimentare de protectie a factorilor de mediu.

h) prevenirea si gestionarea degeurilor generate pe amplasament in timpul realizdrii
proiectului/in timpul exploatirii, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate Tn conformitate cu prevederile legislatiei europene si
nationale privind deseurile), cantiti{i de deseuri generate;

Generarea deseurilor, in special pentru perioada de executie a lucrarilor proiectate,
reprezinta o sursa de poluare a mediului din zona de amplasament, doar dacd nu sunt respectate

misurile previzute in legislatia privind managementul degeurilor.

Evidenta gestiunii deseurilor se realizcazi pe baza listei nagionale de deseuri acceptate
pentru fiecare clasd de deseuri prezentatd in H.G. nr. 856/2002.

- programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de deseuri generate;
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Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare. Se
vor evita efectele negative asupra factorilor de mediju sensibili: sol si apa subterana.

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de desfasurare a
activitatilor prin supravegherea dirigintelui de santier,

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si
evacuat de pe amplasament,

Solutiile propuse pentru modenizarea drumului Judetean, respecta normativele in vigoare
si nu aduc un impact suplimentar fata de conditiile de exploatare actuale a drumulyj judetean,
prin urmare nu sunt necesare masuri suplimentare de protectie a factorilor de mediy.
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i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substaniele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

Executia lucrarilor proiectate nu implica utilizarea unor materiale care prin compozitie
sau prin efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor
toxice si periculoase.

- modul de gospodirire a substantelor si preparatelor chimice periculoase §i asigurarea conditiilor
de protectie a factorilor de mediu si a sdnétatii populatiei.

Pentru a asigura utilizarea acestor produse in conditii de siguranta pentru mediu si
sanatatea umana vor fi respectate toate normele si reglementarile specifice ale lucrarilor.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor se va face in statii special amenajate in acest sens,
iar furnizarea materialelor pe frontul de lucru se va face respectand toate normele si

reglementarile in vigoare.

Schimbarea lubrifiantilor se va efectua in ateliere specializate, unde s¢ vor realiza si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie. '

Utilajele si echipamentele folosite vor fi aduse in stare normala de functionare avand
efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in ateliere specializate.

Pe amplasamentul proiectului nu se vor realiza activitifi de alimentare cu combustibil sau
de schimbare a lubrifianfilor.

In contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementarilor in
vigoare, efectele si riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact
semnificativ asupra factorilor de mediu.

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot aparca numai ca urmare a
producerii unor accidente de catre vehicule care transporta astfel de substante,

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

in ceea ce priveste sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate
pentru realizarea lucrdrilor proiectate, pentru realizarea lucrdrilor vor fi achizitionate materii
prime de la firme autorizate specializate in acest sens, care vor pune la dispozitie materialele gata
de punere in opera pe amplasamentul proiectului. Aprovizionarca cu resursele naturale necesare
sc va face doar de la firme autorizate si care se afla cat mai aproape de amplasamentul
proiectului, Este strict interzisd prelevarea de resurse naturale sau din cadrul ariilor naturale

protejate existente Tn zona traseului.

39



VIL Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

-impactul asupra populatiei, sindtitii umane, biodiversititii (acordind o atenfie speciald
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei silbatice,
terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitifii §i regimului cantitativ al apei,
calitiitii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd),
" zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural $i asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adicd impactul direct, indirect,
secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Impactul proiectului va fi unul nesemnificativ in perioada de executie si in perioada de
operare, in conditiile respectirii masurilor operationale specifice, precum si a celor stabilite in
actul de reglementare privind protectia mediului.

Poluarea manifestat in perioada de executie se datoreazd traficului zilnic de santier si
functiondrii utilajelor si echipamentelor.

Impact asupra populatiei si sanatdtii umane, conservarii terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale

Realizarea lucrarilor poate avea un posibil impact asupra populatiei aflate in zona de
influenta, impact datorat traficului de santier si emisiilor acestuia, insa impactul este temporar,
limitat In timp, avind in vedere ci lucririle se vor realiza in baza unui grafic de execufie a

lucrarilor.

Populatia nu va fi afectatd prin expunerea la poluantii emisi in atmosferd, in conditiile
respectarii masurilor specifice pentru protectia calititii aerului si pentru protectia impotriva
zgomotului. Nu sunt necesare mésuri suplimentare pentru protectia populatiei.

Impactul asupra asezirilor umane si altor obiective de interes public va fi unul redus in
perioada de executie si in perioada de operare.

Folosintele si bunurile materiale nu vor fi afectate de modificérile aduse proiectului.

Stabilirea unor solutii adecvate pentru protectia malurilor §i cursurilor de apd (lucréri
hidrotehnice) va conduce la eliminarea potentialului de producere a fenomenului de eroziune a

solului si a inundatiilor,
Impactul asupra biodiversitatii si conservarea habitatelor naturale, a tlorel i a
faunei salbatice

Activitafile previzute pentru realizarea acestui proiect nu vor afecta negativ ecosistemele
terestre si acvatice de pe amplasament si din vecinatatea acestuia.

Impactul asupra calititii sl regimului cantitativ al apei

In pericada de executie a lucririlor se apreciazd ci emisiile de substanfe poluante
provenite de la traficul de santier, de la manipularea si punerea in operd a materialelor, vor avea
concentratii nesemnificative, nu pot ajunge direct sau indirect in ape de suprafata sau subterane,
asadar nu vor modifica incadrarea in categorii de calitate a apei si nu vor influenta regimul

cantitativ al apei in zona proiectului.
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Se vor respecta toate misurile operationale, precum §i cele specifice stabilite de
autoritdtile responsabile pentru managementul corpurilor de api, in avizele de gospodirire a
apelor, pentru a se asigura ci lucririle de executie nu vor modifica incadrarea in categorii de
calitate a apei §i ¢d nu vor influenfa regimul cantitativ al apei in zona proiectului.

In perioada de operare nu se va Inregistra un impact semnificativ, iar realizarea
proiectului nu va afecta regimul natural de scurgere si nici regimul calitativ gi cantitativ al apei.

Impactul asupra calitatii aerului si climei

Proiectul va avea un impact nesemnificativ asupra calititii aerului. Modificirile aduse
proiectului nu vor genera un impact suplimentar asupra calitatii aerului, a climei §i schimbiirilor
climatice.

Executia lucrérilor poate avea temporar un impact redus local asupra calitiii aerului, in
conditiile respectérii masurilor tehnice operationale.

Emisiile poluante vor avea valori nesemnificative si nu vor influenta caracteristicile
climei in zona proiectului.

fn perioada de operare a proiectului, impactul asupra calititii aerului si climei va fi unul
extrem de redus, generat in special de traficul rutier pe autostrada.

Atat In perioada de executie, cit si in perioada de operare nu va exista un impact
suplimentar in ceea ce priveste emisia gazelor cu efect de serd.

Impactul generat de zgomot si vibratii

Efectele negative ale realizirii lucrarilor proiectate (si ale modificarilor aduse proiectului)
vor fi extrem de reduse. Se vor lua toate masurile de protectie a vecindtifilor impotriva
transmiterii de vibrafii §i zgomote, a socurilor puternice, iar daci in timpul monitorizirilor
specifice se va descoperi depésirea limitelor previzute in legisiatie, se vor prevedea miasuri
suplimentare.

Impactul zgomotului generat de realizarea proiectului va fi redus, fir3 a avea influente
asupra zonelor locuite i nici asupra arealelor naturale protejate din zona proiectului.

Impactul asupra peisajului gi mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural

Realizarea proiectului tehnic a impus o analizd mai aprofundatd a amplasamentului astfel
incit au fost identificate noi situri arheologice.

- extinderea impactului (zona geografics, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);

Impactul lucrdrilor proiectate va avea o extindere locald, ce se va manifesta doar Tn
imediata apropiere a proiectului mai ales in perioada de executie a lucririlor. Populatia poate fi
afectatd doar temporar in perioada de executie gi numai dacd nu sunt respectate misurile

operationale specifice,
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- magnitudinea §i complexitatea impactului,

Magnitudinea impactului proiectului este diferita in functie de procesele tehnologice, de
conditiile atmosferice, de numirul de utilaje si echipamente utilizate Tn executia lucrdrilor, insd
la nivel global aceasta va fi una limitata.

- probabilitatea impactului;

Probabilitatea impactului este prezentatd In subcapitolul de impact pentru fiecare factor
de mediu care poate fi afectat de executia lucririlor.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Impactul tucririlor proiectate va fi temporar fn anumite intervale de timp din perioada de
executie, majoritatea formelor de impact vor fi variabile i reversibile, cu excepfia ocuparii
permanente a unor suprafete de teren.

- miasurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;

Solutiile propuse pentru modenizarea drumului judetean, respecta normativele in vigoare si nu
aduc un impact suplimentar fata de conditiile de exploatare actuale a drumului judetean, prin
urmare nu sunt necesare masuri suplimentare de protectie a factorilor de mediu.

- natura transfrontalierd a impactului.

Drumul judetean DJ152A se situeaza la o distanta de minim 400km de granita dintre
Romania si Ungaria.

VIIL Prevederi pentru monitorizarca mediului - dotdri si misuri previzute pentru controlul
emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinfele privind monitorizarea
emisiilor previzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in
vedere ca implementarea proiectului s3 nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Se recomanda realizarea unei monitorizari ce va fi efectuatd in perioada de executie a
lucririlor de Antreprenor, iar in perioada de operare de ciitre Beneficiarul lucririi pe baza
conditiilor stabilite de Autoritatea competentd pentru protectia mediului in acordul de mediu.

In cadrul acestei monitorizari se recomanda a fi monitorizati urmétorii factori de mediu:
aer, sol, zgomot, ap3, biodiversitate.
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IX. Legitura cu alte acte normative gi/san planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea Tncadrérii proiectului, dupi caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European gia
Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea §i controlul integrat al
poludrii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012
privind controlul pericolelor de accidente majore care implicd substanfe periculoase, de
modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE g
Parlamentului European $i a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadry de
politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului fnconjuritor si un aer mai curat pentru
Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Proiectul nu se incadreaza in prevederile:

* Directivei 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24
noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea §i controlul integrat al
poludrii);

*» Directivei 2012/18/UE a Parlamentului European i a Consiliului din 4 iulie 2012
privind controlul pericolelor de accidente majore care implicd substante
periculoase, de modificare §i ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliului;

Legii nr. 278/2013 privind emisiile industriale;
Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care
sunt implicate substante periculoase.

Proiectul propus se incadreaza in prevederile Legii nr. 292 / 2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Activitatile desfasurate in perioada executiei lucrarilor de constructie si de operare, vor
respecta prevederile OG nr. 92 / 2021 privind regimul deseurilor, ale Legii apelor nr. 107 / 1996,
cu modificarile si completarile ulterioare si ale QUG nr. 57/2007 privind regimul arilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile s
completarile ulterioare.

De asemenea, prin masurile prevazute in proiect vor fi respectate prevederile Legii nr.
104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Proiectul “MODERNIZARE DJ152A «Modernizarea DJ 152A, DI151A si DJ151 Tg.

Mures (DN15E) - Band - $aulia - Sdrmagu — limita judet Bistrita Nisiud, judetul Mures — Etapa
I»”, va fi finantat prin Programul National de Investitii “Anghel Saligny” pentru categoria de
investitii “drumurile publice clasificate si Incadrate in conformitate cu prevederile legale in
vigoare ca drumuri judetene, drumuri de interes local, respective drumuri comunale si/sau
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drumuri publice din interiorul localitatilor, precum si variante ocolitoare ale localititilor”,
previzutd la art.4 alin(l) lit.c) din Ordonanata de urgentd a Guvernului nr.95/2021 pentru
aprobarea Programul National de Investitii ”Anghel Saligny”.

X. Lucriri necesare organizirii de santier:
- descrierea lucririlor necesare organizarii de santier;

Pentru organizarea de santier antreprenorul va alege locatia, urmand sa efectueze decopertarea
terenului vegetal imprejmuirea si instalarea containerelor necesare pentru birouri, vestiare, etc.

- localizarea organizirii de santier;

Localizarea organizarii de santier va fi aleasa de catre Constructorul desemnat al lucrarii.
Acesta vare obligatia sa obtina toate avizele si acordurile de functionare a organizarii de santier.

Este inerzisa amplasarea organizarii de santier pe suprafata unor arii sau situri protejate.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizérii de santier;

Stabilirea unei locatii pentru depozitarea materialelor va conduce la reducerea
numdirului de transporturi i a distantei de transport, fiind redus consumul de carburanti si
implicit fiind reduse emisiile de poluanti atmosferici.

- surse de poluanti gi instalatii pentru retinerea, evacuarca si dispersia poluantilor in mediu In
timpul organizarii de santier;

in timpul executirii lucrérilor vor fi emisii de poluanti in atmosferd rezultate fie din
arderea carburantilor (CO, CO2, NOx, SO2, particule in suspensie), fie din antrenarea prafului de
pe drumuri si a uzurii pneurilor care genercaza pulberi sedimentabile.

Activitatea utilajelor constd in: decaparea pamantului vegetal, sipdturi §i umpluturi din
pimént §i balast in corpul drumului, activititi de turnare beton, realizarea sistemului rutier,
realizarea lucrérilor de artd, realizare lucririlor de marcaj rutier efc.

Cantititile de poluanit emise In atmosferad de aceste utilaje depind de: nivelul
tehnologic al motorului, puterea motorului, consumul de carburant, capacitatea utilajului, varsta
utilajului, dotiri cu dispozitive de reducere a poludrii, modul de utilizare, durata de utilizare.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea
necorespunzitoare a deseurilor, a materiitor prime si a materialelor, precum si scurgerile
accidentale de produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate
ca urmare a unor neetangeitafi.

Utilajele folosite de catre constructoru! lucrarilor si care vor fi amplasate si vor
functiona in cadrul organizari de santier, vor trebui sa aiba toate autorizatiile necesarc

functionarii, inclusiv a celor de mediu.
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- dotéri i mésuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizirile
de santier gi localizarea si caracteristicile amplasamentelor alese, se vor asigura:
* instalafii adecvate pentru refinerea poluantilor atmosferici la statiile de preparare a
betoanelor gi mixturilor asfaltice;
* instalafii adecvate pentru colectarea, preepurarea gi/sau epurarea apelor uzate menajere §i
tehnologice;
* instalafii adecvate pentru colectarea §i preepurarea apelor pluviale potential impurificate;
* instalafii adecvate pentru refinerea scurgerilor accidentale la stafiile de alimentare cu
carburanti si depozitele de carburnati;
* platforme betonate pentru stocarea materialelor, materiilor prime si deseurilor ce pot
conduce la aparitia de poluanti pentru sol si apele subterane.

XI. Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitici, in caz de accidente gifsau la
Incetarea activitafii, fn misura in care aceste informatii sunt disponibile:

- lucrérile propuse pentru refacerca amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau Ia Incetarea activitatii;

Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate nu va implica lucriri de reconstructie
ecologica, lucririle de refacere a amplasamentului dupi finalizarea lucririlor limitindu-se la
reabilitarea ecologicé a unor suprafete ocupate temporar si aducerea lor la caracteristicile optime

pentru utilizare.
La finalizarca lucrrilor de constructie, Antreprenorul are obligatia reabilitirii

terenurilor ocupate temporar.
Deseurile rezultate vor fi finute strict sub control printr-o gestionare corespunzitoare.

De asemenea, se recomandid ca pentru depozitare si fie folosite utilajele in stare tehnici

corespunzitoare.
Materialul rezultat va fi incércat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si

evacuat de pe amplasament.
In caz de accidente sau la incetarea activitatii, in functie de natura poluarii se vor lua
toate masurile necesare prevazute in legislatia de protectie a mediului pentru inlaturarea efectelor

de poluare.
- aspecte referitoare la prevenirea $i modul de raspuns pentru cazuri de poludri accidentale;

In cazul unor poluari accidentale, conform legislatiei de mediu, vor fi anuntate in cel mai scurt
timp posibil organele abilitate cu protectia mediului si interventia in situatii de urgenta.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

Dezafectarea instalatiilor utilizare in cadrul organizarii de santier intra in sarcina Constructorului.

- modalitafi de refacere a stirii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.
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Dupa dezafectarea utilajelor din cadrul organizarii de santier, terenul folosit pentru aceasta se va
aduce la starea initiala prin indepartarea balastului urilizat si aternerea de teren vegetal si
inierbare.

XII. Anexe - piese desenate:

1. planul de incadrare in zond a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a
utilizdrii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clidiri, alte structuri, materiale de
constructie si altele); planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafati de teren solicitati pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si amplasamente);

In anexa.

XIIL Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei i faunei silbatice, aprobati cu modificri si completari prin Legea nr. 49/2011,
cu modificirile si completrile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:

a) descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturald protejata de interes comunitar,
precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste
coordonate vor fi prezentate sub formi de vector in format digital cu referima geografica, in
sistem de proiectic nationald Sterco 1970, sau de tabel In format electronic continand
coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationald Stereo 1970;

Traseul drumului judetean DJ152A nu intersecteaza arii protejate, iar aria protejata situate cel
mai aproape de traseul drumului judetean este ROSCI0342 (Padurea Tirgu Mures) situata la o

distanta de minim 3.6 km de traseul DJ152A.

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Traseul drumului judetean DJ152A nu intersecteaza arii protejate, iar aria protejata situate cel
mai aproape de traseul drumului judetean este ROSCI0342 (Padurea Tirgu Mures) situata la o

distanta de minim 3.6 km de traseul DJ152A.

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona
proiectului;

Conform formularului standard Natura 2000, caracteristicile sitului ROSCI0342 (Padurea Tirgu
Mures) sunt:

- Caracteristici generale ale sitului: cod N16,(100%), clase de habitate : paduri de foioase
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- Alte caracteristici ale sitului: paduri de cvercinee de interes comunitar
Tipuri de habitate din sit: cod 91 YO —Paduri dacice de stejar si carpen.
Specii de mamifere enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE:;

- cod specie 1321 Myotis emarginatus , denumire populara: Liliac caramiziu/liliacul cu urechi
rascroite/liliacul cu spini. Specii de amfibieni si reptile enumerate in anexa II a Directivei
Consiliului 92/43/CEE: '

- Cod specie: 1193, Bombina variegata , denumire populara : buhai de balta cu burta galbena -
Cod specie 1166, Triturus cristatus, denumire populara, tritonul cu creasta,

- Cod specie 4008, Triturus vulgaris ampelensis , denumirea populara, triton comun
transivanean.

Specii de nevertebrate enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

- Cod specie 1083 Lucanus cervus, denumire populara, radasca

- Cod specie 1088 Cerambyx cerdo , denumirea populara, croitorul mare al stejarului. Aceasta
specie este un daunator biotic al padurilor.( Regia Nationala a Padurilor ROMSILVA- Lista
sistematica a celor mai importante specii de daunatori biotici din fondul forestier).

Calitate si importanta: Marea majoritate paduri natural fundamentale de interes comunitar, cu
structuri naturale , virsta medie aprox. 100 de ani, in anumite zone, cu exemplare seculare,
asoctate cu diversitate biologica corespunzatoare padurilor climax . Pe o parte semnificativa
padurile sunt rezervatii de seminte forestiere pentru gorun.

Tip de proprictate: Padurile sunt in proprietate publica, o parte de stat (cca 60 %), iar ccalalta
parte este proprietatea municipiului Tg. Mures, administrate de Ocolul sivic Tg.Mures, din
cadrul Directiei Silvice Mures, Situl Natura 2000 Padurea Tg.Mures, a fost cuprinsa in anexa
ordinului Ministerului Mediului si Padurilor nr. 2387/29.09.2011, pozitia 323. Curtea de Apel
Tg.Mures, prin sentinta nr. 222 din 06 noiembrie 2012, anuleaza partial ordinul Ministerului
Mediului si Padurilor nr. 2387/29.09.2011, in ceea ce priveste pozitia 323 din anexa la ordin,
respectiv ROSCI 0342 - Padurea Tg.Mures - Tg.Mures (8%).

d) se va preciza dacd proiectul propus nu are legaturd directd cu sau nu este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;

Proiectul de modernizare a drumului judetean cuprinde doar lucrari pe traseul existent al
drumului, fara a avea o legatura directa cu managementul conservarii ariei de protectie
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e) s¢ va cstima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturald
protejatid de interes comunitar; ‘

Avand in vedere ca lucrarile de modernizare a drumului judetean se desfasoara pe traseul
si in ampriza existanta a drumului judetean, si avand in vedere ca prin realizarea lucrarilor de
modernizare se aduce o imbunatatire a factorilor de mediu, impactul asupra speciilor si
habitatelor din aria protejata Padurea Tirgu Mures, este unul nesemnificativ, nefiinde necesare
masuri suplimentare de diminuare efecteor asupra factorilor de mediu.

f) alte informatii previzute in legislatia in vigoare.
Hotirirca Guvernului nr. 1284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciald
avifaunistici, ca parte integranta a retelei ecologice Natura 2000 in Roménia

Ordinul ministrului mediului si dezvoltdrii durabile nr. 1964/2007 privind instituirea
regimului de arie naturald protejatd a siturilor de importantd comunitard, ca parte integrantd a
retelei ecologice europene Natura 2000 in Roménia

Hot#rdrea Guvernului nr. 2151/2004 privind institvirea regimului de arie naturald
protejatd pentru noi zone

Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a IlI-a — zone protejate

XIV. Pentru proiectele care se realizeazd pe ape sau au legiturd cu apele, memoriul va fi
completat cu urmdtoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic;
Amplasamentul se situase in bazinul hidrografic al Raurilor Besa, Cuiejd, Berghia,
Comlod, Bazinul Mures.

- cursul de apa: denumirea si codul cadastral;

Pod DJ 152A, km 1+285.40 peste pr. Besa - necadastrat in intravilanul localitatii
Sancraiu de Mures , cod cadastral -Necadastrat, X= 464374.17, Y= 561543.93;

Pod DJ 152A, km 7+167.50 peste paraul Cuiesd in extravilanul localitatii Nazna, cod
cadastral IV-1.65.01.00.00.00, X=459525.43, Y= 559685.74,

Pod DJ 152A, km 9+345.30 peste paraul Berghia in extravilanul localitatii Berghia , cod
cadastral TV-1.65.01.00.00.00, X= 457396,01, Y= 560021,44;
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Pod DJ 152A, km 11+088.70 peste paraul Berghia in intravilanul localitatii Berghia , cod
cadastral IV-1.65.01.00.00.00, X= 456116.49, Y= 560591.07:

Pod DJ 152A, km 18+719 peste paraul necadastrat (Torent Band) in intravilanul
localitatii Band, cod cadastral -Necadastrat, X= 457396.01, Y= 560021.44;

- corpul de api (de suprafafi si/sau subteran): denumire si cod.

Cuiesd si Berghia - RORW 4.1.65._BI — corp de apa — de suprafata
Comlod(Lechinta) - RORW 4.1.74._B1A — corp de apa — de suprafata

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimici a corpului de api de
suprafatd; peniru corpul de api subteran se vor indica starea cantitativi $i starea chimici a

corpului de apa.

fio o | Categoria | Tipologie] Codul ~  — [Stare/Pot | Starea . Starea |

Denumirea. | corpului - | corp - 'd%qopt ului - de'lential . |'ecologica/pot | chimica =

o jcorpulul i deaps fapa - |apd | (SP) . [entialul . |

ldeapa . o | |desuprafats | ' |ecologic |

Cuiesd si

Berghia RW RO04 RORW S 3 2

4.1.65,_Bl1
Comlod(Le
chinta) RwW ROO4CAP | RORW P 3 2
M 4.1.74._B1A

Sursa: Planul de management actualizat al bh. Mures.

Corpurile de apé subterand aflate in interdependent3 cu ecosistemele terestre, la nivel
national:

Corp apé de suprafata Cuiesd si Berghia - Corp apa subterani ROMU23, Nume corp api
subterani TG.MURESREGHIN

Corp apd de suprafata Comlod(Lechinta) - Corp api subterani ROMUO03, Nume corp
apd subterand LUNCA SI TERASELE MURESULUI,

4. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de api identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupi caz.
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Obicctivele de mediu previzute in Directiva Cadru Apa reprezinti unul dintre elementele
centrale ale acestei reglementiri europene, avand ca scop protectia pe termen lung, utilizarea gi
gospodirirea durabild a apelor.

Directiva Cadru Api stabileste, asa cum s-a mentionat gi in Planul National de
Management aprobat prin H.G. nr. 80/2011, in Art. 4 (in special pct. 1) obiectivele de mediu,
incluzand in esentd urmitoarele elemente:

[ pentru corpurile de apd de suprafati: atingerea stdrii ecologice bune $i a stérii chimice
bune, respectiv a potentialului ecologic bun si a stirii chimice bune pentru corpurile de apd
puternic modificate i artificiale;

[1 pentru corpurile de api subterane: atingerea stérii chimice bune si a stirii cantitative
bune;

O reducerea progresivi a poludrii cu substanie prioritare §i incetarea sau eliminarea
treptati a emisiilor, evacudrilor si pierderilor de substante prioritare periculoase din apele de
suprafa{di, prin implementarea masurilor necesare;

[ ,,prevenirea sau limitarea” evacudrii de poluanti in apele subterane, prin implementarea

de misuri;

[ inversarea tendintelor de cregtere semnificativi si durabild a concentratiilor de poluantt
in apele subterane;

[1 nedeteriorarea starii apelor de suprafatd si subterane (art. 4.1.(a)(1), art. 4.1.(b)(i) ale
DCA);

O pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor prevazute de legislatia specifica.

fn cazul in care unui corp de apa i se aplica unul sau mai multe obiective, se va selecta cel
mai sever obiectiv pentru corpul respectiv (Art. 4.2. al Directivei Cadru Apd).

Pentru apele de suprafad din punct de vedere al stirii ecologice, obiectivele de mediu
reprezentate de ,.starea ecologica bund” pentru corpurile de ap# naturale i ,potentialul ecologic
bun” pentru corpurile de apd puternic modificate si artificiale sunt definite in Anexa 6.1. a
Planului National de Management actualizat. Obiectivele de mediu vizind “starea chimici buna”
a corpurilor de apd de suprafatd i apelor teritoriale sunt stabilite in conformitate cu prevederile
din Directiva 2008/105/CE (modificati de Directiva 2013/39/UE) si sunt prezentate in Anexa
6.1.6 a Planului National de Management actualizat.

Pentru apele subterane, obiectivele de mediu sunt reprezentate de starea chimic3 bund si
starea cantitativd bund a corpurilor de api subterand. Pentru starea chimica a corpurilor de api
subterand, obiectivele de mediu sunt stabilite In conformitate cu prevederile Ordinului
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Ministrului nr. 621 din 7 iulie 2014 privind aprobarea valorilor de prag pentru apele subterane
din Roménia si a prevederilor Directivei 118/2006/EC.

Se mentioneaza ci atingerea obiectivelor de mediu reprezentate de ,stare ecologici
buné/potential ecologic bun” indicate in Planurile de Management bazinale actualizate, are
termen 2015 (termenul stipulat in Directiva Cadru Apd), mai putin pentru corpurile de api cu
exceptii de la obiectivele de mediu. In cazul substantelor prioritare existente, pentru care s-au
stabilit noi standarde de calitate 2 mediului (Tabel 6.1.6.2), starca chimici buni trebuie atinsi tn
2021. Neatingerea obiectivelor de mediu este posibild numai in contextul aplicrii exceptiilor de
la obiectivelor de mediu, cu respectarea condifiilor Art. 4.4, 4.5, 4.6, 4.7 ale DCA, a ciror
prezentare detaliati este cuprinsa in capitolul 10.

Referitor la obiectivele de mediu in relagie cu procesul de stabilire a exceptiilor in cadrul
Planului de Management actualizat, se mentioneazi urmitoarele:

0 prin aplicarea prevederilor Art. 4.4, obiectivele de ,stare buni” (ecologicd si
chimici/potential ecologic bun si stare chimici buna) vor fi atinse in ciclul de planificare 2016-
2021, 2022-2027; prin aplicarea prevederilor Art. 4.5, s-au definit ,,obiective de mediu mai

putin severe™;
[ nu au fost identificate situatii sub incidenta Art. 4.6;
U identificarea ,,unor obiective alternative” in cadrul Art4.7.

Procesul de stabilire a obiectivelor de mediu $i a exceptiilor este un proces iterativ ce este
dezvoltat si imbunititit Tn cadrul ciclurilor de planificare, pe baza datelor si informatiilor

aferente.

Procesul de stabilire a obiectivelor de mediu §i a exceptiilor se realizeazi la nivel de corp
de apa, fiecrui corp de apa fiindu-i asociat obiectivul de mediu. Aplicarea exceptiilor la nivelul
corpurilor de api reprezinti un mecanism de prioritizare a actiunilor si a programelor de mésuri,
deoarece nu toate "problemele” referitoare 1a corpurile de api pot fi abordate si toate obiectivele
de mediju si fie atinse in cadrul unui ciclu de planificare.

Stabilirea termenelor de atingere a obiectivelor de mediu —stare ecologicd bund si
potential ecologic bun ia in considerare starea/potentialul ecologic actual, programul de masuri si
termenele de implementare ale misurilor de bazj $i misurilor suplimentare (in functie de caz),
prognozarea/estimarea efectelor misurilor identificate asupra stirii ecologice a corpurilor de api
in cauzd. Informatii suplimentare se regisesc in Anexa 10.1. a Planului National de Management
aprobat prin H.G. nr.80/20011 si a Planului National de Management actualizat.

Obiectivul “nedeteriordrii stirii“ corpurilor de apd este unul dintre elementele cheie
privind protectia corpurilor de api.

Acest obiectiv se analizeaza prin utilizarea instrumentelor de modelare, a datelor de
monitoring/datelor obtinute prin grupare, a criteriilor care nu se incadreazi in categoria ,,clear-

51



cut”/criterii ce nu indicd presiuni severe (In relatie cu presiunile hidromorfologice), a opiniei
expertului (,,expert judgement”), etc. De asemenea, in vederea verificirii respectidrii principiului
nedeteriorsrii, se analizeazd daci substantele prioritare care au tendinta de a se acumula in
cantitifi semnificative In sedimente si/sau biotd33, nu conduc, eventual, in timp, la deteriorarea
stirii chimice bune. In acest sens se urmireste ca valorile concentratiilor acestor substante
prioritare din sedimente si/sau biota sd prezinte valori descrescatoare, respectiv constante in

timp.

Deteriorareafriscul de deteriorare a stirii ecologice a corpurilor de apd in relatie cu
proiectele noi de infrastructura se va permite numai cu respectarea prevederilor Art. 4.7 al
Directivei Cadru Apa. Deteriorarea stirii (ecologice) a corpurilor de apé se analizeaza la nivel de
clement de calitate constitutiv al stirii, cu aplicarea principiului “celei mai defavorabile
situatii/one out-all out”, avind in vedere prevederile din Anexa V a DCA.

Aceasta implici faptul c#i deteriorarea reprezintd trecerca la clasa imediat inferioard la
nivel de element de calitate, avind in vedere definitiile normative din Anexa V a DCA, in
conformitate cu solutia pronuntati de Curtea Europeand de Justitie in procesul C-461/13 privind
interpretarea notiunii de “deteriorare a stirii ecologice” a corpurilor de api.

fn estimarea deterioririi/riscului de deterioare a stirii ecologice, impactul potential
cumulat al viitoarelor proiecte de infrastructurd (cit i a celor existente) este luat in considerare.

Noile proiecte/lucrari care sunt identificate in cadrul unui ciclu de planificare §i care nu
au fost cuprinse in Planul National de Management abrobat prin H.G. nr. 80/2011, pot fi
implementate cu indeplinirea cerinjelor Art. 4.7 al DCA (in cazul in care se preconizeazi riscul
de deteriorare a stirii ecologice/ne-atingere a stirii bune a corpului de apa), urménd a fi
publicate/cuprinse in urmitorul Plan de Management.

De asemenea, pentru cazurile in care va avea loc modificarea obiectivului de mediu prin
trecerea corpului de apd din categoria corpurilor de apa naturale in corpuri de apd puternic
modificate, aceasta se realizeazi prin respectarea ceringelor Art. 4.7 si ale Art. 4.3 al DCA.

Referitor la masurile de realizare a sistemelor de colectare si epurare urbane, se
mentioneazi faptul ¢, urmare a aplicirii acestor masuri, poluarea difuzd produsi de aglomerdrile
umane Fard astfel de sisteme se transferdi in poluare concentrati (punctiformd), putind contribui,
prin evacuarea directd de ape uzate epurate In special In cazul rdurilor nepermenente sau cu debit
redus, la cresterea aportului de substante poluante. In aceste sitvatii poate fi necesard realizarea
epuririi apelor uzate urbane la un nivel ridicat (cu limite mai stringente la evacuare decét cele
previzute de legislatia Tn vigoare), astfel asigurindu-se nedeteriorarea starii corpurilor de api.

Ape de suprafata
Pentru corpurile de api de suprafati, prin Planurile de Management ale bazinelor/spatiilor

hidrografice, au fost stabilite obiectivele de mediu aferente, in functie si de categoria corpului de
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apd de suprafatd respectiv: corpuri de apd naturale (réuri, lacuri, ape tranzitorii, ape costiere),
corpuri de apd puternic modificate (rduri, lacuri de acumulare, lacuri naturale puternic
modificate, ape costiere) si corpuri de api artificiale. De asemenea, au fost stabilite obiective de
mediu vizind “starea chimic buni” pentru apele teritoriale. Pentru zonele protejate care inciud
corpuri de apd de suprafatd sau pirti ale corpurilor de apd, obiectivele sunt cele previzute de
legislatia specific3, fiind caracteristice categoriilor de zone protejate definite in capitolul 5 -
Identificarea §i cartarea zonelor protejate.

fn Anexa 7.1 a Planurilor de Management ale bazinelor/spatiilor hidrografice
(actualizate) sunt prezentate obiectivele de mediu la nivel de corp de apd de suprafats, exceptiile
aplicabile corpurilor de ap, precum si informatii privind cauzele/situatiile de aplicare a
exceptiilor.

Referitor la obiectivul de mediu - stare ecologica buni34 in relatie cu corpurile de api se
mentioneazi urmitoarele:

L procentul corpurilor de apa care ating obicctivele de mediu in 2015 este 68,37%, fiind
mai crescut fati de estimarea din Planul National de Management aprobat prin H.G. ar. 80/2011
(63,58%);

0 procentul corpurilor de api care ating obiectivele de mediu pénd in 2021 va creste fata
de 2015, respectiv de la 68,37% in 2015, la 86,43% in 2021.

Se estimeazd ci pand in 2027 toate corpurile de apd igi vor atinge obiectivele de mediu
(inclusiv obiective de mediu mai putin severe).

Se mentioneaza ci pentru un numir de 18 corpuri de apa au fost identificate obiective de
mediu mai putin severe, in conformitate cu prevederile Art. 4.5, al DCA, acestea fiind incluse in
categoria corpurilor de api care nu ating, din punct de vedere al stirii ecologice/potentialului
ecologic, obiectivul de stare bund in 2015.

Pentru situatii specifice reprezentate de exemplu de lacurile terapeutice (5 corpuri de
apé), se vor defini obiective de management in cadrul unor studii de cercetare, aplicarea
obiectivelor de mediu si indicarea termenului de atingere nefiind adecvate pentru aceste cazuri

particulare.

In ceea ce priveste corpurile de apa care ating obiectivele de mediu (stare chimicd buni)
péna in 2015, procentul acestora a crescut, fagi de situatia din Planul National de Management
aprobat prin H.G. nr. 80/2011 cu 2,46% (de 1a 95,26% la 97,72%). Referitor la corpurile de api
care nu gi-au atins obiectivele de mediu (stare chimici bund) n 2015, in comparatie cu estimarea
facutd in Planul National de Management aprobat prin H.G. nr.80/2011, se estimeazi o scidere
de 3,91% (de 1a 5,07% la 1,16%) pentru cele care au ca obiectiv 2021, Trebuie subliniat faptul ca
pentru 2027, toate corpurile de ap3 de suprafai vor atinge starea chimic3 bund, din punct de
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vedere al substantelor prioritare existente, insd pentru noile substante prioritare nu s-a putut face
o evaluare intrucit mare parte dintre acestea nu erau monitorizate fa nivelul anului 201335. Ape
teritoriale ating starea chimica buni in 2015,

La nivelul districtului hidrografic international al Dundrii §i la nivelul sub-bazinului
internagional al Tisei, au fost stabilite prin Planul de Management al districtului Dundrii i Planul
de Management al districtulyi Dundrii actualizat, respectiv Plan de Management Integrat al
bazinului hidrografic Tisa, obiectivele de management aferente principalelor probleme de
gospodirire a apelor de suprafatd reprezentate de: poluarca organicd, poluarea cu nutrienti,
poluarea cu substante periculoase, alteririle hidromorfologice. Fiecdrei categorii de probleme
importante de gospodirirea apelor si obiective de management i-au fost definite termenele si
fintele™/obiectivele de conformare, precum si programele de masuri specifice.

Aceste obiective au fost preluate la nivel national, ca parte componentd a procesului de
gospodirire a apelor in cadrul districtului Dunarii. Informatii detaliate privind obiectivele de
management la nivelul bazinului Dunarii si sub-bazinului Tisei pot fi obtinute prin accesarea
adresei de website: www.icpdr.org (sectiunea publici).

Ape subterane
Obiectivele de mediu pentru starea corpurilor de apa subterand implicd atingerea strii

bune cantitative §i a stirii bune calitative (chimice) i garantarea nedeteriordirii acesteia.
Obiectivele de mediu reprezentate de ,,starea buna” din punct de vedere chimic sunt definite prin
valorile de prag stabilite la nivelul corpurilor de apd subterand din Rominia si care au fost
aprobate prin Ordinul Ministrului nr. 621 din 7 iulie 2014 privind aprobarea valorilor de prag
pentru apele subterane din Roménia.

in cazul apelor subterane, starea bund implicé o serie de “condifii” definite in Anexa V
din Directiva Cadru Api. Procedurile de evaluare sunt dezvoltate fn Directiva privind Apele
Subterane (Directiva 2006/118/EC), precum si in ghidurile dezvoltate la nivelul Strategiei
Comune de Implementare a DCA.

Corpurile de api subterand sunt clasificate in doud clase, respectiv bund si slabé, atét
pentru starea cantitativd, cit si pentru cea chimica, caracterizarea stirii acestora fiind realizati in
subcapitolul 6.2.2. Pentru toate corpurile de apd subterand au fost stabilite obiective de mediu
care se regisesc in Anexa 7.2 a fiecdrui Plan de Management bazinal, care include exceptiile
aplicabile corpurilor de apa, precum si informatii privind justificarca aplicirii exceptiilor de la
atingerea obiectivelor de mediu. Trebuie avut in vedere ca dinamica apelor subterane este mult
mai lentd decit cea a apelor de suprafati, motiv pentru care misurile implementate fsi fac simtite
efectele dupid o mai lungd perioadd de timp. Directiva Cadru Apad prevede in cazul apelor
subterane si ,,prevenirea sau limitarea” evacudrii de poluanti, precum gi luarea unor mésuri de
inversare a oriciror tendinte semnificative i durabile de crestere a concentratiilor de poluanti.

fn privinta corpurilor de apd subterand care ating obiectivele de mediu in 2015, respectiv
starea chimici buni, procentul acestora a crescut fati de evaluarea previzuti in Planul National
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de Management aprobat prin H.G. 80/2011 cu 2,9%, respectiv de la 86,62 % la 89,51%. Aceasti
situatie se mentine §i pentru orizontul de timp 2021. Se estimeaz3 ci pani in anul 2027 toate
corpurile de apd subterand vor atinge obiectivele de mediu.

Obiectivul de mediu pentru starea bund cantitativi a fost atins in primul ciclu de
planificare pentru toate corpurile de ap3 subteran.

Zone protejate
In contextul art. 4.1 al Directivei Cadru Apa, obiectivele pentru zonele protejate implica

asigurarea respectdrii tuturor standardelor §i obiectivelor previizute in legislatia in domeniu36,
astfel:

0 protectia calitdtii apei folosite la captarea in scop potabil si reducerea nivelului de
tratare necesar pentru producerea apei potabile prin stabilirea unor normative/standarde specifice
pentru parametrii/indicatorii de calitate - zone desemnate pentru captarea apelor pentru utilizarea
in scop potabil.

U protectia gi ameliorarea calitatii acelor ape dulci care intrefin sau care ar putea intrefine
ihtiofauna, precum si protectia si ameliorarea calitdfii apei marine si salmastre in scopul
sustinerii viefii $i dezvoltdrii speciilor de moluste bivalve si molugte gasteropode pentru cresterea
si exploatarea acestora - zone desemnate pentru protectia speciilor acvatice importante din punct
de vedere economic.

[0 conservarea habitatelor naturale, a speciilor de flord si fauna silbatics si a tuturor
speciilor de piséri care se giisesc in stare silbatici pe teritorivl national si care au legitura cu
corpurile de apa ludnd 1n considerare obiectivele specifice pentru protectia speciilor si habitatelor
dependente de api - zone destinate proteciiei habitatelor sau speciilor unde mentinerea sau
Imbunitéfirea stirii apei este un factor important pentru protectia acestora, inclusiv siturile
pentru Natura 2000,

L reducerea poludrii apelor cauzati de nitratii proveniti din surse agricole, prevenirea
poludrii cu nitrati, rationalizarea §i optimizarea utilizarii ingrédsamintelor chimice si organice ce
contin compusi ai azotului - zone vuinerabile la nitrati. Roméania nu are obligatia de a desemna
zone vulnerabile, programele de actiune aplicindu-se pentru intreg teritoriul national.

O protejarea mediului Impotriva deterioriirii datorate evacugrilor de ape uzate urbane -
zone sensibile la nutrienti. Tot teritoriul Romaniei a fost desemnat zon3 sensibil la nutrienti.

[ conservarea, protejarea si imbundtitirea calititii mediului, precum si protejarea
sdnatitii oamenilor, printr-un management corespunzitor al calitdtii apelor de imbiiere —
corpurile de apil desemnate ca ape cu scop recreational, inclusiv arii destinate ca ape de Tmbaiere.

In cazul zonelor protejate, in plus fatd de obiectivele Directivei Cadru Apd, trebuie
indeplinite si standardele si obiectivele prevazute de legislatia in domeniul zonelor
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protejate, acestea fiind reprezentate de obiectivele aditionale care se definesc pentru
situatiile Tn care:

7 obiectivele de mediu sub DCA nu sunt suficiente, necesitind obiective mai stringente
pentru conformarea cu legislatia specifica acestor zone protejate

sau
O obiectivele de mediu sub DCA nu abordeaza unii parametrii/indicatori care sunt parte

componenta a standardelor stabilite Tn legislatia specifica a zonelor protejate.

La nivel european se consideri ci obiectivele de mediu de stare bund ale Directivei Cadru
Ap3 integreazi in totalitate obiectivele legislatiei pe baza cireia au fost stabilite anumite
categorii de zone protejate, respectiv:

- zonele vulnerabile la nitrati,

- zonele sensibile la nutrienti,

- zonele desemnate pentru protectia speciilor acvatice importante din punct de vedere
economic — pesti.

De asemenez, la nivel european au fost abrogate Directiva 98/83/CE privind calitatea
apei de suprafati destinatd potabilizirii, Directiva 2006/44/CE privind calitatea apelor dulci care
necesiti protectic sau imbundtatiri in vederea intrefinerii vietii piscicole §i Directiva
2006/113/CE privind calitate apelor pentru moluste.

Chiar dacs aceste directive au fost abrogate, Statele Membre au obligatia s3 mentind si si
asigure acelasi nivel de protectie pentru zonele protejate identificate pe baza acelor directive.

Pentru tipurile de zone protejate: zone desemnate pentru captarea apelor pentru utilizarea
in scop potabil si zone desemnate pentru protectia speciilor acvatice importante din punct de
vedere economic (molugte), cu scopul atingerii aceluiagi nivel de protectie ca cel previzut in
legislatia abrogatd, in Romania se mentin in vigoare actele normative care transpun Directiva
privind calitatea apei de suprafati destinatd potabilizarii si Directiva privind calitate apelor
pentru moluste.

Comparativ cu Planul National de Management aprobat prin H.G. nr, 80/2011, au fost
realizate analize privind indeplinirea obiectivelor adifionale pentru captarile de apd destinate
potabilizirii gi pentru zonele pentru moluste.

Pentru captirile de apa destinate potabilizirii alimentate din ape de suprafatd s-a stabilit
ca normativ/standard specific respectarea prevederilor H.G. nr. 100/2002 pentru aprobarea
Normelor de calitate pe care trebuie si le indeplineascd apele de suprafatd utilizate pentru
potabilizare (NTPA-013) si a Normativului privind metodele de miasurare si frecvenfa de
prelevare si analizi a probelor din apele de suprafati destinate producerii de apd potabild
(NTPA-014), cu modificarile si completarile ulterioare. Pentru fiecare captare de api destinati
potabilizarii, s-a verificat dacd valorile parametrilor de calitate monitorizati se incadreaza sau nu
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in limitele previzute de H.G. nr, 100/2002 (NTPA-013) (Al, A2 sau A3). S-au considerat ca
fiind situatii neconforme/de neindeplinire a obiectivului specific, acelea In care s-au observat
neconcordante intre calitatea resursei de apa st tehnologia de tratare a apei destinate potabilizarii.

Pentru captirile de apa destinate potabilizirii alimentate din ape subterane nu s-a stabilit
un normativ/standard specific, In aceasta ctaps, considerind-se ci masurile luate/previzute sunt
suficiente pentru evitarea alterdrii calititii acestora i pentru a reduce nivelul de tratare n
procesul de producere a apei potabile, in vederea mentinerii parametrilor de calitate previzuti in
Legea nr. 458/2002 privind calitatea apei potabile, cu modificirile §i completirile ulterioare,
precum s§i pentru ndeplinirea obicctivelor de mediu pentru corpurile de api de suprafati si
subterane.

Obiectivele aditionale pentru zonele cu molugte sunt reprezentate37 de standardele
microbiologice, respectiv indicatorul de calitate Coliformi fecali, prevazute in H.G. nr. 201/2002
pentru aprobarea Normelor tehnice privind calitatea apelor pentru molugte. Avind tn vedere
prevederile legislative, pentru toate zonele cu molugte este indepliniti conformarea pentru
Coliformi fecali.

Pentru obiectivele aditionale aferente zonelor destinate protectiei habitatelor sau speciilor
unde mentinerea sau imbunatdjirea stirii apei este un factor important pentru protectia acestora,
inclusiv siturile Natura 2000, pe baza informatiilor raportate de citre Romania la Agentia
Europeand de Mediu (EIONET), s-a considerat faptul ci majoritatea habitatelor si speciilor
protejate potential dependente de api sunt in stare favorabili de conservare §i In consecin{i
obiectivele aditionale sunt indeplinite. Deoarece raportirile existente cuprind doar evaluri ale
habitatelor si speciilor la nivel de regiune biogeografica, in viitor a fost identificati necesitatea
evaludrii concrete (in situ) a acestor habitate §i specii, precum si o aprofundare a corelarii cu
presiunile i ameningrile.

-Numele CA .| " Codul CA [~ Zone protejate. 1. Obiectiv.de mediu

e T Tipa -'obi'gcgtiyul-"-?z'i--Stare;ecalogicjé; T Stare chimica
Cuiesd si | RORW STARE STARE CHIMICA
Berghia 4.1.65. Bi
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ECOLOGICA BUNA

BUNA
Comlod(Lech | RORW POTENTIAL STARE CHIMICA
inta) 4.1.74_B1A

ECOLOGIC BUNA

BUN

(Sursa: PLANUL DE MANAGEMENT ACTUALIZAT)

XYV. Criteriile previzute in anexa nr. 3 la Legeanr. .. ........ privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului se iau in considerare, dacd este cazul, in
momentul compilarii informatiilor in conformitate cu punctele III-XTV.

a. Dimensiunea si conceptia intregului proiect
Proicctul se referd la modenizarea drumului existent DY152A, DIISIA si DJ151 Tg.
Mureg (DN15E) - Band - S&ulia - Sirmagu — limita judet Bistrifa Nisaud, judeful Mures — Etapa
I
b. Cumularea cu alte proiecte existente gi/sau aprobate

fn acest moment nu au fost identificate proiecte care si genereze impact cumulativ i 3
se suprapuni ca executie cu proiectul analizat In acest memoriu.

c. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Realizarea lucrarilor aferente proiectului nu necesité folosirea unor tipuri noi de resurse
naturale altele decat cele locale ce pot fi extrase din carierele si balastierele autorizate.

Suprafata totala ocupaté de lucrarile prevazuie prin proiect este de 26,37 ha, fara a fi
necesara ocuarea altor terenuri suplimentare fata de cele aflate in proprietatea Consiliului
Judetean Mures incadrate cu folosinta Drum.

d. Cantitatea si tipurile de degeuri generate/gestionate
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Principalele tipuri de deseuri produse si gestionate precum cantitatile estimative
generate atat in etapa de executie cét si in etapa de operare au fost detaliate in sectiunile
anterioare ale prezentului memoriu de prezentare.

e. Poluarea si alte efecte negative

Majoritatea efectelor se vor manifesta in perioada realizérii lucrarilor de constructie, dar
vor fi temporare si reversibile, cu exceptia ocupdrii permanente a unor suprafete de teren. In
aceasta perioada vor fi emisii de noxe si zgomot de la utilaje i mijloace de transport.

f. Riscurile de accidente majore gi/sau dezastre relevante pentru proiectul in
cauzi, inclusiv cele cauzate de schimbdrile climatice, conform informatiilor
stiintifice

Ca urmare a dérii Tn exploatare drumului judetean se va reduce semnificativ numarul
accidentelor rutiere pe drumurile utilizate in prezent asigurand confort participantilor la trafic gi
deplasarea in conditii de siguranta.

Nivelul emisiilor de poluanfi atmosferici la nivelul zonelor tranzitate de drumurile
existente se va reduce deoarece se va circula cu viteza constants. De asemenea, se va reduce
semnificativ nivelul poluarii atmosferice la nivelul localititilor care acum sunt traversate de

drumurile utilizate.

9. Riscurile pentru sinitatea umana

Prin modernizarea drumului judetean se aduc imbunatatiri asupra factorilor poluanti
generati de traficul rutier, astfel reducandu-se impactul semnificativ asupra sanat j umane.

Semnitura si
stampila titularului
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