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I. DENUMIREA PROIECTULUI:

"Reparatii linia CF400 Toplita-Stanceni (de la km 183+954 la 192+245), inclusiv liniile
2, 111, 4 si aparatele de cale nr. 1, 3, 9, 5/7, 2, 8, 14 5i 4/6 din Topli¢a”

Acest proiect este incadrat in anexa 2, la procedurd de evaluarea a impactului asupra mediului
pentru anumite proiecte publice si private, conform Legii 292/2018.

Acest proiect nu intrdi sub incidenta art. 48 din Legea 107/1996.

Proiectul nu intrdl sub incidenta art. 54 din Legea 107/1996.

II. TITULAR

Beneficiarul investitiei este CNCF "CFR” SA - Sucursala Regionali de Cii Ferate Brasov, in
calitate de reprezentant al Statului Romén, in proprietatea ciruia se afli obiectivul de
investitie.

Adresa titularului

Adresa: Str. Politehnicii nr. 1, Bragov, jud. Brasov
Centrala CFR: 0268.410.233

Int. CFR: 95/133.001

Tel. RomTelecom: 0268.472.092

Fax: 0268.475.451

Reprezentanti legali/imputerniciti

Persoana de contact proiectant, responsabil mediu: SANDRU Cristinel, tel. 0731.980.904.

ITI. DESCRIEREA PROIECTULUI

a) Rezumat al proiectului

Situatia existenti

Obiectivul investitiei 1l constituie liniile de primire — expediere 2 + 5 din statia Toplita si
linia curentd Toplita — Sténceni, inlusiv segmentul de linie cuprins intre semnalul de intrare X
al haltei de miscare (h.m.) Stdnceni si schimbitorul de cale nr. 1.

Linia este simpla, electrificatd, face parte din domeniul public al statului s1 se afld pe o
sectie de cale feratd interoperabila.

Statia Toplita §i h.m. Stanceni sunt dotate cu instalatii de centralizare electrodinamica, de
tipul CR3, la Toplita, respectiv CR2 la Stanceni.

Comunicatiile Intre statii se asigura prin intermediul unui cablu interurban.

Statia Toplita are 5 linii de primire-expediere (2-6), dintre carc 4 sunt electrificate (2-5).

Viteza de proiectare pe acest interval de statii este de 70 km/h, pentru trenurile de
caldtori, respectiv 60 km/h pentru trenurile de marfs, insi din cauza stirii caii, la momentul
actual viteza stabilitd este de 50 km/h pentru toate rangurile de trenuri,
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Mai mult, la data curent, este introdusi o restrictie de viteza de 15 km/h pe linia 2 din
statia Toplita (starea caii) i existd o limitare de vitezi de 5 km/h, de la km 1914330 la km
1914350 intre statiile Toplita si Stanceni.

Traficul anual este de 4,28 milioane tone brute iar cel acumulat cste de 251,74 milicane
tone brute. Structura traficului actual: de cilitori si de marfi, cu preponderentd trafic pentru
calatori.

Linia lI directd din statia Toplita are o lungime totali de 957 m, suprastructura este cale
cu joante de tip 65 pe traverse de beton, declivitatea maxim a liniei este de 2 %o. Pe aceastd
linie este construitd o groapa de purjare, cu lungimea de 16 metri, ce deservea la desciircarea
cenusei din locomotivele cu abur.

Linia 2 din statia Toplita are o lungime totals de 864 m, delimitati intre schimbitoarele
de cale de cale nr. 11 si nr. 10, suprastructura este cale cu joante de tip 49 pe traverse de
lemn, lungimea sinei este de 15 ml / bucats, declivitatea maxima a liniei fiind de 2%, Sina si
materialul metalic de prindere sunt uzate in proportie de 80%, traversele de lemn sunt in
proportie de 90 % necorespunzitoare, prisma c#ii este colmatatd in proportie de 80%. Din
cauza starii tehnice a ciii, viteza actuald de circulatie este de 15 km / h.

Linia 4 din stafia Toplita are o lungime constructivi de 957 m, delimitats intre aparatcle
de cale nr. 5/7 §i nr. 4/6, echipati cu suprastructurd tip 49, cale cu joante, panouri de 15 m
lungime, traverse lemn 40 % si traverse beton 60% (T 13), prindere indirects, declivitate
maxima: 2 %o,

Linia 5 din statia Toplita are o lungime constructivi de 748 m, delimitati intre
schimbitoarele de cale de cale nr. 11 si nr. 10, echipatd cu suprastructurs tip 49, cale cu
Joante, panouri de 15 m lungime, prindere indirects, declivitate maxima: 2 %o.

Peroanele existente din statia Toplita sunt in numir de 3, unul adiacent cladirii de célétori,
unul intre liniile 1 si 2, i celalalt intre liniile 2 s III. Peroanele au lungimile cuprinse intre
95,00m i 260,00m, lafimea peronoanelor intermediare fiind intre 1,60 st 1,75 metri, din cauza
lipsei de spatiu dintre axele liniilor invecinate. Cota superioari a peroanelor este identici cu cea
a NSS existent. Peroanele sunt alcituite din elemente de beton prefabricat, in cazul peronului
dintre liniile 2 si III i din asfalt turnat intre borduri, in cazul peronului de lénga cladirea de
calatori si a celui dintre liniile 1 si 2.

Peronul intermediar dintre liniile 1 si 2 nu este iluminat.

Terasamentul liniei de cale ferata cuprinde toate tipurile de sectiuni transversale: la nivel
cu terenul Inconjurdtor pe zona statiei, rambleu, debleu, mixt, cu si fara lucrari de
consolidare,

Sanfurile existente pe traseul ce urmeazi a fi refactionat sunt de pdmant sau moloane.
Santurile sunt pozitionate de o parte si de alta ale ciii ferate, fiind degradate, colmatate si
inierbate.

Suprastructura cdii pe linia curenta Toplita — Stanceni este cu sind de tip 63, montata pe
traverse de lemn si de beton, cu prindere indirecta, calea fiind cu Jjoante, lungimea standard a
sinei flind de 25 de metri.

In profil longitudinal declivitatea maxima a liniei CF este de 13,1%o, avind elemente de
profil longitudinal cu lungimi mai mici de 200 de metri. In lungul caii traseul prezinti tasari
pe zona joantelor, acestea fiind cazute datoritd traverselor de lemn putrezite.

Lungimea (otald a liniei curente Toplifa - Stanceni este de 8,034 km din care 2,228 km
sunt pe traverse de lemn si 5,806 km sunt pe traverse de beton.

Linia de cale feratd Toplita - Stinceni este linie electrificatd in sistemul monofazat 25
kV- 50Hz, alimentarea cu energie electrica ficandu-se in conditii normale de functionare
prin STE (substatia de tractiune electric&) Toplita, amplasata la km 1854585 prin fiderele F1
si 2, separate prin sectionarea liniei de contact prin jonctiune cu seclionare suntabild cu
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separator monopolar 25 kV 1250 A. Legarea la circuitul de retur a STE se face prin fiderul de
intoarcere, conectat la sinele CF prin mediana bobinelor de joants.

Linia de contact are ancorfiri de tipul compensat, semicompensat §i rigid sustinute pe
stélpi independenti de beton armat de tipul 5/12, 8/12 si stalpi metalici tip M.U., previzuti cu
ancore prefabricate si speciale, traverse de sprijin si plici de reazem din beton armat, dupa
caz.

in statia Toplita, cu ocazia extinderii capacitdfii sectiei de Imbuteliere apa minerala s-a
introdus traversa rigidd montati pe doi stalpi de beton (SE 18 si 19).

Dimensiunile de fundare a stlpilor au fost previizute pentru conditiile de plantare a lor in
terenuri a ciror rezistenti admisibila este egali cu cel pufin 1,5 kg/cmp.

Pentru stélpii metalici tip M.U. nr. 24, 26, 27, 29, 31 si 33 s-a previizut {eavi de protectic
pentru conductele de alimentare cu ap3 a coloanelor hidraulice, inglobati in fundatia acestora.

La stalpii 1-6 §i 12 sunt montate traverse din beton armat pentru protejarea lot contra
loviturilor de autovehicule.

Catenara este realizatd cu fir de contact (FC) din Cu TF 100 si cablu purtitor (CP) de
BM 70 pe linia directa §i curentd, respectiv FC 80 i CP BM 50, cu pendule elastice, sustinuti
pe console simple din O1Zn de tipul comprimat sau tensionat.

Izolatoarele sunt din ceramica pentru console si de sticli pentru ancoriri,

Protectia instalatiilor din cale §i vecinitatea caii este realizati prin legarea individuala
(simpld sau dubld, dupa caz) cu conductor din fier D= 10 mm, direct sau prin intermediul
interstifiilor de scanteiere, la circuitul de retur al curentului de tractiune (sina CF sau mediana
bobinelor de joant). Stalpii de ancorare ai LC, precum si balustradele metalice sunt legati
dublu la gind prin intermediul interstitiului de scinteiere.

In stagia CF Toplita cap X, SE 1 - 9, precum §i SE 52, 53, 56, 58, 60, 62 si 64 sunt legati
colectiv, prin cablu colector, conectat la mediana bobinei de joants.

Balustradele metalice sunt legate dublu la sind CF prin intermediul interstifiului de
scanteiere.

Pasajele la nivel cu CF sunt prevazute cu porti de gabarit amplasate de o parte si alta a
CF la circa 10 metri.

Continuitatea circuitului de tractiune electric este asiguratd prin bobinele de joants ale
circuitului de cale, sau funii de continuitate, conform prevederilor normativului de protectie TD-
33 1977.

Pentru distributia mai buna a potentialelor, in statia CF Toplita sunt realizate legaturi
echipotentiale duble intre sinele CF ale liniilor 2, 3, 4, 5 si 6, in zona km 184+170, km
184+470 si km 184+760.

Podetele metalice sunt conectate la circuitul de retur si la priza de pimént.

in ceea ce priveste instalafiile de telecomunicatii feroviare (TC) de pe zona vizatd de
proiect, situatia existentd se prezinti astfel:

> Instalatia de sonorizare a zonelor de manevri din statie

- 10 de difuzoare de 10 W;
- 12 de coloane de convorbire;
- amplificator de 200 W montat in sala TC din clidirea calitori.

Alimentarea difuzoarelor zonelor de sonorizare se realizeazi prin cabluri de tip feeder de

4x1x2,5mmp.
Coloanele de convorbire sunt conectate in derivatie pe cablul urban:
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- 16x2x0,7 — cladire cilatori prin subtraversare principal pe sub liniile 1,2,III- canal de
cablu -cap X

- 16x2x0,7 - cladire célatori prin subtraversare principal pe sub liniile 1,2,III- canal de
cablu -cap Y

> Refeaua locald de cabluri din statia CF Toplita:

Reteaua locald de cabluri este formatd din cablu cu capacitate de 11x2x0,6 perechi care
deservesc districtele L si LC.

Racordarea statiei CF Toplita la refeaua de telecomunicatii feroviare se realizeazi prin
urmdtoarele cabluri:

cablu telefonic interurban de 19x4x1,2 cu manta de aluminiu in directia Stanceni,

instalat In sdpaturd pe partea dreapta a linei la o distanfii cuprisi intre 3-20m si aparent
in zona podetelor;

>cablu telefonic interurban de 19x4x1,2 cu manta de aluminiu in directia Galiutas,
instalat in sdpdturd pe partea dreapta a linei la o distantd cuprise intre 5 metri §i aparent
in zona podurilor $i podetelor;

Pe distanfa Toplifa — Stdcent sunt instalate un numir de 4 coloane telefonice, care sunt
conectate la cablul telefonic interurban 19x4x1,2, prin intermediul unui cablu de tipul

4x4x1,2.
» Instalatia de avizare a publicului cilitor:

o difuzoare exterioare instalate pe cladirea de cilitori i la peroanele 1 si 2;

e amplificator audio de putere de 50 W si un dispozitiv de avizare, montat in biroul de
migcare.

Instalatiile electrice din stafia Toplia sunt alcituite din urmitoarele tipuri:
— Instalatiie de electroalimentare (posturi de transformare 20/0,4 kV);

— Instalatii electrice interioare (iluminat si forta);
— Instalafii electrice exterioare (iluminat peroane, iluminat zon de macazuri);

[luminatul peroanelor este realizat prin intermediul a 6 lampadare si cu corpuri de
iluminat amplasate pe stilpii de linie de contact.

Iluminatul zonelor de macaz este realizat prin intermediul a 33 de stalpi de iluminat si 2
piloni.

Pe intervalul Topli{a - Stanceni exista 3 treceri la nivel:

" . : .| Latime
Nr. | Pozitia | LiniaCFin | Viteza | Categoria ’ Amenajarea | Asigurarea
. 1' curbd sau  |maximi| drumului | drum
. | km-ca aliniament | (km/h) | intersectat (m) N N
1 | 188+081 Curba 50 agricol 4 DBA IR
2 | 189+139 | Curba 50 strada 5 DBA IR
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3 | 191+342 Curba 50* strada 5 DBA IR

DBA = dale de beton armat;
*) = existd limitare de viteza de 5 km/h din cauza conditiilor slabe de vizibilitate.

Pe segmentul de cale ferata vizat de proiect, ultimele lucriri de reparatie capitald s-au
executat in anul 1984, ultimele lucréri de reparatie periodici si de ciuruire integrald s-au
executat in anul 1994, iar in anul 2004 s-au executat lucriri de buraj mecanizat.

Conform ultimului recensimént efectuat, sina este in proporfie de 40% uzati, traversele
de beton in proportie de 26% necorespunzitoare, traversele de lemn in proportie de 35%
necorespunzitoare, materialul metalic méirunt de prindere in proportie de 50%
necorespunzitor. _

Numarul de gine defecte in cale : 2 bucfi de categoria I si 2 buciti de categoria I1.

Numarul de sine defecte inlocuite in ultimii 7 ani: 4 buciti de categoria I si 4 buciti de
categoria Il.

Prisma céii este colmatatd in proportie de 75 %, iar pe o lungime a c#ii de 2920 metri,
sanfurile existente necesita lucriri de curitire.

Numirul de traverse necorespunzatoare existente in cale este de 1273 buciti traverse de
lemn si 984 de bucafi traverse de beton.

In ceea ce priveste lucririle executate pe liniile abitute din statia Toplita se subliniazs
faptul ci ultimul RK a fost realizat in anul 1984, iar RPMG cu Ci nu au fost efectuate.

Cel putin pe zonele trecerilor la nivel, drumurile ce traverseazi calea ferati sunt din
balast colmatat cu parte find i au latime insuficients.

Conditiile de vizibilitate de la trecerea la nivel de la km 1914342 nu respecti prevederile
SR 1244-1, astfel c& pe teren este introdusi o limitare de vitezd de 5 km/h pe distanta de 50
de metri pe zona trecerii la nivel.

In urma verificarilor structurilor de pod si podet de pe amplasamentul lucrarii s-a
constatat cd la podefele situate la km 185+412, km 186+560 si km 186+092 existd deficiente
de naturd si afecteze siguranta circulatiei, stabilindu-se Impreun cu Beneficiarul lucririi ca
se vor realiza interventii la cele trei structuri, in cadrul investitiei prezentate in documentatie.

Situatia existentd a celor trei podete, se prezints in modul urmitor:

— Podet km 185+412: Podet dalat, pentru cale simpld, are si rol de pasaj inferior pentru
un drum local asfaltat si este situat in extravilan; Pe podet calea feratd este situati in
aliniament si in declivitate de 1,00%o. Calea pe podet este pe traverse de beton si sine
tip 65. Pode{ul este normal pe axa ciii ferate. Suprastructura podetuiui este tip dala
din beton armat, cu profile metalice inglobate. Infrastructurile podetului sunt din
zidarie de moloane de piatid tencuite cu mortar pentru culeea Sténceni si din beton
pentru culeea Toplifa. Timpanele podetului sunt din beton si nu au parapete.
Racordarea podetului cu terasamentul se face cu sferturi de con din pamént, placate cu
moloane de piatrd. Pe partea stingi a caii ferate, in amonte de podetul of se afld un
drum local asfaltat a carui ramificatie subtraverseazi podeful. In amonte de drumul
local asfaitat, se afla o amenajare de albie, cu un prag deversor, continuat cu un mic
bazin de retentie §i un podet pe sub drum realizat dintr-un tub metalic 8300mm, cu
timpan din beton, Tubul metalic subtraverseaza zona de sub podeiul dalat de cale
feratd si iese in aval de acesta. Sub podef apa iese prin asfalt si stagneaza. Pe partea
dreaptd, spre aval, sunt doud cabluri Ja vedere in protectic metalic si un cablu in
protecfie din PEHD, probabil pentru fibra optici.
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— Podet km 185+560: Podet dalat, pentru cale simpli este situat in extravilan; Calea pe
podet este pe traverse de beton si sine tip 65, situati in aliniament si in declivitate de
7,00%o0. Podetul este normal pe axa ciii ferate. Suprastructura podefului este tip dala
din beton armat, cu grinzi metalice 1 26 inglobate. Infrastructurile podetului sunt din
zidarie de piatrd, tencuitd cu mortar, Racordarea podetului cu terasamentul se face cu
sferturi de con din pamént. Pe partea stingi a ciii ferate, in amonte de podeful ¢f se afld
un drum local asfaltat, cu un podej realizat dintr-un tub metalic #1000mm, cu timpan
din beton. In albia aval, din santul inierbat, iese spre podet, un tub de scurgere 8300mm
din PVC. Pe timpanul de pe partea dreapts, spre aval, sunt doui cabluri la vedere: unul
in protectie metalicd si unul in protectie PEHD. In aval, pentru sustinerea pietrei sparte
din terasament, in prelungirea timpanului din beton sunt pozate in ambele parti traverse
din beton.

— Podet km 186+092: Podet ovoidal, pentru cale simpla este situat in extravilan. Pe
podet calea ferata este situatd in aliniament si in declivitate de 7,00%0 avind traverse
de beten si sine tip 65; Podetul este normal pe axa caii ferate. Podetul nu are timpane.
fnal{imea libera in podef este 0.95m in amonte §i 0.70m in aval, iar scurgerea apelor
din podet se face in sanfurile longitudinale cii ferate. in interiorul podetului este un
pereu din beton.

Din punct de vedere al instalatiilor SCB este important de mentionat ci aceste instalatii

nu au beneficiat de lucrari de reparafii semnificative (capitale), desi durata de viati normat a
acestora, este cu mult depésita.

Uzura fizicd are o amprentd puternicd atit pe componentele din teren cét si pe cele de
interior: pupitru de comanda, cablaj, rame, etc.

La exterior refeaua de cabluri principale a fost realizatdi cu cabluri avind manta de
protectie contra influentelor periculoase si perturbatoare ale tractiunii electrice constituiti
dintr-un invelis de plumb. Acest invelis a devenit spongios si casant, ceea ce face extrem de
riscantd interventia in canalul de cabluri la deranjamente sau in scopul unor eventuale
inlocuiri.

Din punct de vedere al instalatiilor fixe de tractiune electricd, in statia CF Toplita,
conform mésuratorilor de gabarit din anul 2017 (date puse la dispozitie de beneficiar) stalpii
metalici pentru sustinerea catenarei SE 28, 30, 32, 34, 36, 38, 40, 42 si 44 nu au gabaritul
minim admis in statiile CF de 2200 mm fata de linia 4.

Instalatiile electrice exterioare sunt vechi si se afli intr-un grad avansat de uzuri.
Majoritatea corpurilor de iluminat sunt defecte. Durata de viafd a refelei de cabluri de energie
din statia CF se afla la limita de functionare, fiind necesari inlocuirea ei.

Macazurile din stafia CF Toplifa nu sunt previzute cu incilzitoare electrice de macaz,
fapt ce nu se afld in concordantd cu prevederile Regulamentului de Exploatare Tehnici
Feroviar, statia fiind dotata cu instalatie CED.

Pe intervalul de stafie Toplita — StAnceni se afli si o halta de cilitori, Ciobotani, ce este
amenajatd, In zona km 1914+082. Peronul din halta Ciobotani este alcituit din dale
prefabricate din beton, are o lungime de 90 de metri, litimea de 1,20 metri si inaltimea
acestuia fiind pana la NSS.

Lueriri propuse
1. SUPRASTRUCTURA CF
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eliminarea acumulérilor de piatrd spartd in substratul caii;

refacerea integrald a substratului c3ii pe toatd lungimea traseului (in linie curentd si
in statie);

ranforsarea platformei ciii pentru realizarea capacitifii portante;

asigurarea colectdrii i evacudrii apelor prin realizarea unui sistem de drenaj pe
toatd lungimea statiei Toplita;

inlocuirea suprastructurii CF cu materiale not (sind tip 60), pentru linia curenti,
liniile 2, I11, 4 statia Toplifa (sina va fi tratatd termic in curbe);

inlocuirea suprastructurii CF pe linia 5 Toplifa, cu materiale recuperate din
demontare;

inlocuirea urmétoarelor aparate de cale din statia Toplita: 1, 3, 9, 2, 8 si 14,
Aparatcle de cale respective vor fi prevazute cu traverse de beton. Pentru celelalte
aparate de cale se vor inlocui traversele de lemn necorespunzitoare, precum si
pértile metalice constatate cu wzuri;

retrasarea curbelor céii pe linia curentd Toplifa — Stanceni, cu imbunitifirea
caracteristicilor geometrice ale acestora, pe zonele unde existi aceastd posibilitate,
fard a genera lucriiri majore la terasament, podete sau instalatia LC;

pe zonele trecerilor la nivel, se vor folosi traverse din beton armat precomprimat
placate la baza cu pléci elastice, cu extindere pe céte 10m de o parte si de cealalti a
trecerii la nivel;

realizarea dimensiunilor standard ale platformei CF, sdpaturile se vor face cu trepte
de nfrafire si umpluturi din material necoeziv pentru completarea profilului, in
zonele de rambleu;

montarea de separatoare de hidrocarburi in ambele capete ale statiei Toplita (1 in
cap X, respectiv 2 in cap Y), pentru filtrarea apelor preluate de pe platforma stafiei.
Separatoarele vor fi amplasate Tnainte de descarcarea apelor in podetul existent la
km 184+748, respectiv in capatul X, inainte de subtraversarea bulevardului Nicolae
Balcescu;

realizarea peroanelor din halta Ciobotani din elemente de beton armat cu elemente
verticale de tip ZP si elemente orizontale de tip DP, cu latimea peronului de 3,0 m
$1 cota superioard a peronului de +380 mm, fata de NSS;

realizarea peroanelor din statia Toplita din elemente de beton armat de tip C, cu
cota superioard a peronului la +250 mm, fatd de NSS;

la toate peroanele, se va monta bandd podo-tactila care permite alertarea eficients a
persoanelor cu deficiente de vedere In timpul deplasarii lor spre un pericol imediat
(obstacole, scdri, marginea peronului, ete.). Persoanele nevizitoare sau care au
deficienfe de vedere pot detecta foarte usor suprafata lor cu protuberante si astfel
sunt avertizate;

in stafia Toplita, pe stélpii de 1luminat din fiecare capit a celor trei peroane si pe
stdlpii amplasati la mijlocul celor trei peroane se vor monta indicatoare cu liniile de
imbarcare, pentru informarea cilatortlor;

i0



gé REPARATII LINIA CF 400 TOPLITA-STANCENI (DE LA KM 183+954 LA KM192+945),
INCLUSIV LINIILE 2, lIl, 4 $I APARATELE DE CALE NR.1, 3, 9, 6/7, 2, 8, 14 $14/6 DIN TOPLITA

¢ la halta Ciobotani, se va realiza o alee pietonald mirginitd de borduri, care face
legiitura intre peron si cel mai apropiat drum de acces din zona;

* la capetele peroanelor, se vor realiza rampe pentru persoanele cu dizabilititi, iar la
halta Ciobotani i o scarii de acces pe peron. Rampele de acces la toate peroanele,
peronul din halta Ciobotani, si scirile vor fi mirginite de balustrade metalice
zincate §i prevopsite;

e Finisajul peronului la halta Ciobotani se va realiza din mixturi asfaltice.

Din punct de vedere tehnologic lucririle de refactie a substratului ciii si a suprastructurii
cdii pe linia curentd Toplita - Stinceni se vor executa cu trenuri de lucru de mare capacitate.

2. PODETE

in ceea ce priveste cele trei podete incluse in proiect, concluzia expertului este ci este se
impune nlocuirea acestora, dupa solufiile prezentate mai jos.
Podet km 185+412
- podeful existent se va dezafecta gi se va inlocui cu un podef nou

monolit din beton armat, cu lumina L,=5.00m si lungimea de 6.00m;

- racordérile cu terasamentul se vor face cu aripi monolite din beton
armat, avind elevatia de cca. 4,0m inaltime;

- teava metalicd @ 2300mm care preia apele de la podeful de drum din
amonte §i subtraverseazd podeful de c.f. pe sub sistemul rutier se va inlocui in
intregime si se va ingloba intr-un strat de balast.

Podet km 185+560
- podeful existent se va dezafecta si se va inlocui cu un podef nou

monolit din beton armat, cu lumina Lu=2.00m si lungimea de 6.00m;

- racorddrile cu terasamentul se vor face cu aripa prefabricata tip Al si
sfert de con in amonte si cu aripi prefabricate tip A1 din beton armat Tn aval;

- in interiorul podetului se va executa un pereu din beton simplu care se
va termina la capetele podefului cu pinteni din beton;

- in exteriorul pintenilor de la capetele podetului se vor realiza blocaje
din anrocamente.

Podet km 186+092
In vederea solufiondrii problemelor legate de starea tehnici a structurii podetului s-au
luat in considerare recomandarile expertizei tehnice §i s-au prevazut, in doud solutii tehnice,

urmétoarele lucréri:
- podeful existent se va dezafecta si se va inlocui cu un podef nou

monolit din beton armat, cu lumina Lu=2.00m si lungimea de 11.30m;
- racorddrile cu terasamentul se vor face cu sferturi de con in amonte si
cu aripi prefabricate tip A3 din beton armat in aval;
- in interiorul podefului se va executa un pereu din beton simplu care se
va termina la capetele podetului cu pinteni din beton;
- in exteriorul pintenilor de la capetele podefului se vor realiza blocaje
din anrocamente.
Totodata, pe langa lucrdrile de podete previzute mai sus, cu ocazia vizitelor in teren s-a
constatat necesitatea efectudrii unor lucréri minime de reparatii curente, nestructurale la
celelalte 24 de structuri (23 de podete si 1 pod), existente pe intervalul vizat de lucrare.
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In consecintd, in proiect au fost cuprinse pentru celelalte 24 de structuri urmitoarele
fucrari:
e decolmatarea albiilor;

e reparafii locale ale betoanelor degradate, la podefele din beton si la podul de la
km 190+537,

e reparafii locale ale suprafetelor cu moloane gi/sau cu rosturi degradate, la
podetele din moloane;

e reparafii radiere (perev in interiorul podetelor si intre racordirile cu
terasamentul);

¢ montare parapete de protectie.

3. Instalatii SCB
Lucrérile de bazi ale prezentei investifii sunt constituite de reabilitarea infrastructurii si
suprastructurii liniilor de circulatie 2, 111, 4 si 5 din statia Toplifa si a liniei curente Toplita-
Stanceni,
Realizarea lucrdrii se va face in cele trei faze stabilite tehnologic:
—reabilitarea liniilor 2 i III Toplita, prin inchiderea circulatici si menfinerea

circulatiei pe liniile 4— 6 si manevrei pe liniile 7 5i 8;

—reintroducerea in circulatie a liniilor 2 i III reabilitate, inchiderea circulatiei pe
liniile 4, 5 $i 6 si demararea lucrérilor de reabilitare a liniilor 4 si 5;

—reabilitarea liniei curente Toplifa-Stinceni.

Pentru executie, in toate fazele de lucru, trebuie sa se elibereze ampriza lucrarilor de
orice elemente care ar putea obstructiona frontul de lucru: componente SCB, componente
TTR, LC, ELF, etc.

Dintre unitdtile SCB, aparatajul aferent macazurilor, circuitelor de cale si semnalelor nu
pune probleme pentru demontare, depozitare si remontare.

Ridicd o problema deosebita tronsonul cablurilor principale care este situat in canalul
amplasat la limita comuni a celor doud faze de linii: Intre linia III si 4.

Refeaua de cabluri a stafiei trebuie mentinutd in functiune pentru a asigura alimentarea
unitdfilor SCB din zonele ramase in circulatie.

Refeaua noud de cabluri este dimensionatd pentru unititile SCB din incinta statiei,
precum si pentru semnalele prevestitoare ale semnalelor de intrare Y Toplita si X Stanceni.
Pe traseele din linie curentd de la semnalul de intrare Y Toplita la semnalul X Stanceni exista
pozate cabluri numai pe distanfa celor doudl sectiuni de prevestitor, intervalul de statie fiind
dotat cu instalatie BLSAR,

Pe lingd cablurile SCB din statie vor fi inlocuite si cablurile celor doud semnale
prevestitoare mentionate mai sus.

fn statia Stdnceni, lucrarile se limiteaza doar pe portiunea dintre semnalul de intrare si
vérful primului macaz, zond in care sunt de asemenea pozate cabluri secundare in sipatura,
care se vor proteja prin identificare, marca si eventual ripare.
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Deosebit de importantd pentru asigurarea capabilititii instalafiei CED de adaptare la
etapele/fazele de executie a lucrdrilor de terasamente §i suprastructurd este o etapd
preliminard/pregétitoare, care in principiu sa asigure logistica, solutiile si tehnologia de
modificare a instalafiei CED in fiecare fazi de lucru.

Lucriérile prevazute la instalatiile SCB se vor executa dupi succesiunea prezentati mai
jos:

~ aprovizionarea integrald a cantitafilor de cabluri pe sorto-tipo-dimensiuni, rezultate

conform noilor retele specifice;

— realizarea unei subtraversari principale de capacilate corespunzitoare, langi cea
existentd, care si asigure introducerea cablurilor principale in cladirea CED, respectiv
in sala de relee, cu debugeu intr-o camera de tragere amplasatd intre liniile 6 §i 7.
Subtraversarea principald nu poate fi realizati prin forare, ¢i numai prin sipiturd
manuald deschis3, intre doud traverse, cu metoda tradifionald de executie. Adancimea
subtraversirii va fi de 1,5 m de la NST si va dispune de 6 tuburi PVCG d=110mm
pentru CED, 3 tuburi pentru TTR si 2 tuburi pentru ELF;

— instalarea pe lungimea intervalului dintre liniile 6 §i 7 a unui canal tip II prefabricat
din beton armat;

— la capitul canalului dintre linii se realizeaza subtraversiri cu iesiri in exteriorul liniei
7, unde se instaleazd dulapuri — distribuitor (cunoscute si ca dulapuri — mufi)
previzute cu conectici (reglete) dimensionatd corespunzitor. In capatul Y, datorits
celor doud zone de macazuri relativ distantate, sunt necesarc doud dulapuri —
distribuitor;

— se pozeazi cablurile principale de la sala de relee la dulapurile —~ distribuitor,
executdndu-se punere pe borne;

— in ambele capete ale statiet se nlocuiesc cablurile vechi cu cele noi fa elementele SCB
— macazuri, cutii aparataj cdc, semnale — aferente liniilor 4, 5 si 6. Pozarea acestor
cabluri se face provizoriu, in prisma de piatra spartd, cu protejare si subtraversari in
tuburi flexibile taiate pe generatoare;

— se pozeazd pe amplasament final cablurile secundare ce deservesc elementele SCB
conectate la si dincolo de linia 6;

— se preiau pe cablurile noi in instalatia de interior toate elementele SCB aferente
liniilor 4, 5, 6 si 7. Se fac verificari, probe si teste de punere in functie;

— se demonteazi elementele SCB aferente liniilor 2 gi 11, precum si cablurile secundare
vechi. Semnalele pe catarg se demonteaza de pe fundatii;

— in acest moment se pot demara lucrérile de demontare a liniilor 2 i 111, respectiv pot
fi incepute lucrérile de terasamente si suprastructurd ale fazei 1;
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— pe durata de execufie a acestor lucrdri, antreprenorul de lucrari SCB poate folosi
situatii in care s realizeze subtraversirile pe sub liniile 2 i I1I, conform noului sistem
constructiv de pozare propus in proiect. Pe méasura finalizérii unor zone din liniile 2 si
II1 reabilitate, elementele SCB aferente pot fi plantate si conectate la sine. Pot fi
pozate progresiv si cablurile secundare aferente, care printre noile linii vor fi instalate
in canal mic de 15 x I5cm ingropat in prisma de piatra sparté;

— la incheierea lucrarilor de reabilitare a liniilor 2 si 11, antreprenorul lucrdrilor SCB
trebuie si execute doud faze, respectiv:

e finalizarea lucrdrilor de montaj exterior: materiale, cabluri, aparataj, echipamente
aferente liniilor 2 si III, precum si conectarca acestora la instalatia de interior,
efectuarea de verificiri, probe gi teste instructionale pentru punerea in functie;

e va demonta si depozita elementele SCB aferente liniilor 4, 5 si 6; va retrage
cablurile secundare noi cu care acestea erau conectate provizoriu la postul central
si le va depozita temporar in canalul de cabluri al tronsonului principal.

In acest moment ampriza lucrdrilor de terasamente, infra §i suprastructurd este
eliberata i pot fi demarate actiunile specifice;

— pe durata executdrii lucrarilor la liniile 4 si 5 executantul lucrérilor SCB va realiza si
elementele zonale (subtraversiri, etc,) ale sistemului de pozare, va instala elementele
SCB si cablurile secundare aferente intregii zone de macazuri din partea opusd clidirii
de cilitori, apropiindu-se de finalizarea lucrérilor si de reintroducere in centralizare a
intregului dispozitiv de linii $i macazuri al statiei;

— Tnaintea inceperii lucrdrilor de sépéturd in cadrul lucrarilor la cale, pe distantele celor
doud semnale prevestitoare PrY Toplifa, respectiv PrX Stanceni, se vor poza noile
cabluri ale acestora pe trasee situate in afara lucrérilor la cale $i podetele de [a km
185+412, 185+560 si 186+092.

In cadrul proiectului au fost cuprinse si inlocuirea suporturilor de prindere a
electromecanismelor de macaz cuprinse in lucrare, a barelor de manevrare si control ale
macazurilor aferente, precum si dotarea inductoarelor de cale de pe linia curenta si liniile 2 +
5 Toplita cu dispozitive de protectie si prindere conform tipului de sina, aferent fiecérei linii.

Pentru pozarea cablurilor instalatiilor feroviare pe platforma statiei Toplita (zona dintre
schimbitoarele de cale), s-a prevazut ca infrastructurd, un canal de cabluri nou, la solicitarea
expresd a tuturor reprezentantilor beneficiarului lucrarii, ce asigurd intretinerea instalatiilor
respective.

S-a prevazut in proiect infrastructurd noud de pozare si pentru cablurile semnalelor PrY
Toplita si PrX Stanceni.

Totodatd, se precizeazd ci, in vederea adaptirii la planurile beneficiarului de a
implementa instalatia BLLA pe distanta Toplita — Stinceni, s-au redimensionat cablurile
semnalelor PrY Toplita si PrX Stdnceni astfel Incét s& corespundd datelor program primite de
la Beneficiar.

4, Instalatii de telecomunicatii (TC)
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Lucrarile de telecomunicatii propuse se vor executa cu asigurarea continuitatii
comunicafiilor legate de siguranfa circulatiei §i exploatare feroviard pe toatd perioada
desfigurdrii acestora, inclusiv ptin asigurarea unor instalatii provizorii corespunzitoare pan
la darea In funcfiune a noilor instalatii de comunicatii propuse.

Principalele lucriri se vor realiza la refelele exterioare de cabluri TC din stajia Toplita si
linia curentd Toplifa — Stanceni, in vederea relocarii cablurilor existente, din zona lucririlor la
cale si la podetele de la km 185+412, km 185+560 si km 186+092,

Din cauza faptului cd lucrarile la cale si podefe vor afecta cablul interurban de pe
intervalul Toplita — Stinceni, pe distante foarte mari, ramanand neafectate tronsoane scurte de
pénd la 200 de metri, s-a stabilit ¢ este necesard tnlocuirea integrali a acestuia;

Se Inlocuieste integral cablul interurban, Tnaintea lucririlor din linia curents la cale sila
podete gi se menfin totodatd, in functiune si coloanele telefonice din linia curent Toplita ~
Stinceni.

Se vor realiza urmitoarele lucrari la instalatiile TC:

* se varealiza infrastructurd noud de pozare pentru cablurile ce vor fi relocate (santuri,

subtraversdri, apiritoare metalice, camere de tragere);

* se vor reloca temporar, in vederea protejarii, instalaiile TC exterioare din stafia
Toplita, pe durata lucrérilor la cale (coloane de convorbiri, stilpi si difuzoare de pe
zona de lucrari),

¢ se vor poza cabluri noi in noua infrastructuri;

* se vor reloca temporar, in vederea protejirii, instalatiile TC din linia curenta Toplifa-
Stanceni, pe durata lucrarilor la cale (coloane telefonice);

* se vor instala mijloace de avizare a publicului cilitor (difuzoare) pe peroanele din
stafia Toplita;

* se va inlocui cablul de telecomunicatii interstatii de pe intervalul Toplita — Stanceni
(cu cablu interurban).

5. Instalatii de energoalimentare

Lucrérile la instalatiile de energoalimentare vor consta din inlocuirea separatoarelor de
alimentare a liniei de contact din statia Toplifa (separatoare cu comandi manuali), cu
separatoare cu acfionare electricd 25 kV - 1250 A.

Comanda acestora se va realiza din biroul de miscare, prin intermediul unui panou de
comandi al separatoarelor (panou CDS), in care se vor introduce si instalatiile de comanda,
semnalizare i automatizare a incilzitoarelor electrice de macaz din capatul X si Y al statiei.

Dotarea statiei Toplifa cu separatoare CDS este oportund atit pentru reducerea
semnificativd a duratei Jucrdrilor de scoatere §i repunere sub tensiune a liniei de contact,
inclusiv reducerea necesarului de personal pentru astfel de operatii, cét si datoritd faptului
panoul ce va servi pentru comanda si controlul incalzitoarelor electrice de macazuri din statie,
va putea fi utilizat si pentru comanda si controlul de la distanti ale separatoarelor LC.

6. Instalatii L.C

Sectionarea liniei de contact se face in capetele X si Y ale statiei Toplita cu jonctiuni cu
sectionare suntate cu separatoare cu comanda manuala. Linia de contact este fmpértitd in
doud grupe, liniile 2-111 si liniile 4-5, secfionate prin izolatoare de sectionare, care pot fi
suntate printr-un separator transversal. cu comanda manuala.
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Prin lucrérile efectuate la linia de contact, instalatiile de protectie din cale si vecinitate gi
instalatiile de energoalimentare se vor asigura in special conditiile de lucru pentru lucririle la
infrastructura i suprastructura ciiii cu asigurarea maximai a circulafiei trenurilor electrice si
aducerea la cerintele minime de functionare stabilite de reglementarile in vigoare (ex.
instructia CF nr. 353).

Vor fi executate si lucrdri provizorii necesare asiguririi circulatiei trenurilor (preferabil
cu tractiune electricd) pe durata executiei lucrarilor la liniile din statia Toplita, pe faze de
lucréri dupé cum urmeazai:

- Provizorat pentru asigurarea circulatiei cu trenuri electrice pe liniile 4 - 5
si izolarea electrica permanenta a LC de pe liniile 2 — III din statia Toplifa, pe
perioada lucrérilor din Faza I (fucréri la liniile 2 - I1I;

- Provizorat pentru asigurarea circulatiei cu trenuri electrice pe liniile 2 -
III i izolarea electrica permanenta a LC de pe liniile 4 — 5 din statia Toplita, pe
pericada lucrérilor din Faza 11 (lucrari la liniile 4 - 5;

- Aducerea liniei de contact in statia Toplita la conditiile normale de
functionare.

Se vor realiza lucrarile de demontare, remontare a liniei de contact §i a elementelor de
protectie pentru executia lucrdrilor la podetele de la km 185+412, 185+560 si 186+092.

Totodatd, pentru aducerea la conditiile tehnice minime a instalatiilor LC se va asigura:

- Corectarea gabaritului stélpilor liniei de contact, in conformitate cu reglementirile
tehnice de specialitate (aducerea la cel putin gabaritul minim de electrificare, prin replantarea
sau plantarea de stalpi metalici MU 6-5/8-2, sau beton armat centrifugat SECP 6, acolo unde
realizarea gabaritului minim nu s-a putut realiza prin reasezarea liniei CF;
pozitie a liniei CF (dupa lucririle de reparatie a liniei CF);

- Inlocuirea consolelor care nu mai pot fi utilizate ca urmare a modificarii gabaritelor
stélpilor LC;

- Montarea a 4 (patru) traverse rigide in stafia Toplita ca urmare a imposibilititii
obtinerii culoarului minim necesar (4.750 mm) intre liniile 2-I11, respectiv 4-5;

- Inlocuirea izolatoarelor de ancorare din sticla tip CTS cu izolatoare din materiale
compozite, cu nivel de izolatie superior, volum de lucrari de intretinere redus si greutate mai
micé;

- Reglajul catenarei in conformitate cu pozitia finala a liniei CF

- Reconditionarea, revopsirea inlocuirea, dupd caz, a indicatoarelor liniei de contact,
din zona afectata de lucrari, precum si a indicatoarelor de avertizare;

Pentru asigurarea gabaritului minim al stélpilor LC este necesard scoaterea 16 stalpi
metalici de tipul MU 6-5/8-2 si a fundatiilor corespunzitoare si montarea de stilpi noi pe alte
pozifii din care 8 stlpi se vor replanta intre aceleasi linii, iar 8 stalpi vor fi relocati pentru
montarea a patru traverse rigide de lungimi de cca. 20 m.

7. Instalatii PICV

Ca urmare a luerdrilor la infrastructura si suprastructura CF se vor demonta instalatiile de
protectie a instalatiilor din cale si vecindtate si se vor remonta sau inlocui, dupi caz inainte de
punerea/repunerea sub tensiune, in functie de fazele lucririlor. Vor fi realizate continuititi ale
circuitului de tractiune electrici pentru fiecare din fazele lucrérii.
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Sunt incluse mésurile tehnico-organizatorice pentru realizarea lucrarilor in zona CF
electrificate care necesitd scoaterea de sub tensiune a liniei de contact (inclusiv punerea la
pamant).

Se vor aduce portile de gabarit la condifiile standardului SR 1244-2, respectiv SR EN
50122-1.

in cadrul lucrarii, pe anumite zone situate in linia curentd Toplita — Stinceni, se va
inlocui sistemul de protectie actual, bazat pe legiturd directs la sind, cu sistemul de protectie
prin legare colectiva, cu cablu colector.

8. Instalatii electrice inclusiv incilzitoare de macazuri

in cadrul lucrdrilor de modernizare a instalatiilor electrice pentru statia Toplita, se vor
prevedea lucriri de modemizare a tabloului de distributie general de joasi tensiune TEG, se
va prevedea un tablou de iluminat exterior TIE, se va realiza instalatia exterioard de iluminat
peroane §i instalatia exterioard de iluminat zoni de macaz.

Se va prevedea un tablou de iluminat exterior TIE, care se va amplasa in exterior si se va
alimenta din tabloul electric general. Din TIE se va alimenta iluminatul peroanelor si
iluminatul din zona macazurilor, pe circuite separate pentru fiecare capat de statie. Toate
circuitele se vor protejate la suprasarcind §i scurtcircuit prin miniintreruptoare avtomate MCB
si suplimentar cu dispozitive RCD cu protectie diferentiald de 30mA (acestea asigurand
protectia la socurile electrice prin atingere directd i indirects, precum si protectia la foc).

Circuitele de iluminat se vor executa cu cabluri de energie electricd din cupru (armate
sau nearmate functie de cerinfele tehnice). Comanda aprinderii/stingerii se va face manual si
automat prin intermediul fotocelulelor,

Pentru iluminatul peroanelor se vor folosi stilpi metalici din ofel zincat de 4m, echipati
cu corpuri de iluminat cu LED, care vor asigura un nivel de iluminare conform prevederilor
din standardul SR EN 12464-2 (Lumini si iluminat. lluminatul locurilor de muncs. Partea 2:
Locuri de munci).

Instalafia de iluminat din zona macazurilor §i a zonelor de manevra se va realiza prin
montarea de corpuri de iluminat pe stalpii de beton si pe cei doi piloni existenti in statia
Toplita.

Alimentarca cu energie electricd a stélpilor si a pilonilor se va realiza cu cabluri de cupru
armate montate in sanf pe pat de nisip si in tub la subtraversiri.

Se vor dota cu Incdlzitoare de macazuri, constand din rezistente electrice cu puterea de
340 W/m, macazurile liniilor de primire-expediere 2-6, din statia CF Toplita, dupa cum
urmeaza;

- Cap X: 1,3, 17 (macazuri simple) + 5/7 (macazuri duble, cu 4 ace);

- Cap Y: 2, 8,10 (macazuri simple) + 4/6 (macazuri duble, cu 4 ace).

Pentru alimentarea incélzitoarelor electrice de macaz se vor realiza doudi posturi de
transformare de 25/0.23 kV, 25 kVA, amplasate in zona macazurilor.

b) Valoarea investitiei
Valoarea investitiei este 100.664.951,03 lei, fara TVA.

¢) Pericada de implementare

Durata estimata pentru executia lucririlor va fi de 16 [uni.
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d) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafatd de teren solicitatd pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si
amplasamente);

Prezenta documentatie contine si planse, reprezentdnd planul de incadrare in zoni, respectiv

planuri de situatie cu lucrérile proiectate.
Acestea se regdsesc In volumul intitulat “Piese desenate” care face parte integrantd din
documentatie,

¢) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, clidiri, alte structuri, materiale de constructie etc.)

Elementele specifice caracteristice proiectului propus:
- profilul si capacititile de productie;

* Reparafia capitald a 11,56 de kilometri de cale ferats, care include lungimea liniei de
8,034 ki si celelalte linii paralele din Statia Toplita;

e Eliminarea unei limitdri de viteza pe distanta de 9,3 kilometri;

e Cresterea vitezet stabilite a trenurilor de la valoarea de 50 km/h, la valorile de 70 km/h
pentru frenurile de calitori, respectiv 60 km/h, pentru trenurile de marfi, cu
posibilitatea sporirii vitezei la 80 km/h (chiar 90 km/h pe 4,37 km) pentru trenurile de
calatori, pe durata asigurarii unei stéiri foarte bune de intrefinere a ciii;

e Sporirea capacitafii de circulatie de la 28 de perechi de trenuri/zi, la 36 de perechi de
trenuri/zi;

e Dotarca unei statii CF cu incélzitoare de macazuri;

¢ Construirea a patru peroane.

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupi caz);

Nu este cazul.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, mirimea, capacitatea;

Nu este cazul.

- materiile prime, energia si combustibilii utilizafi, cu modul de asigurare a acestora;

O parte din cantitatea de pimant necesara realizarii terasamentelor va fi preluati din sipaturile
realizate in amplasamentul lucrdrilor, in functie de rezultatul testelor de laborator. Restul cantitatii
necesare va fi extrasd din gropi de imprumut identificate de constructor, in colaborare cu
autoritéfile locale. Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile protejate, paduri sau alte
habitate naturale.

Bilanjul de materiale este prezentat in tabelul urmator:

Material UM Productie proprie  |Achizitionat de la terti
Material umpluturi me 70.000 4.000
Nisip tone Nu e cazul 10
Piatrd sparté mc Nu e cazul 6.000
Balast me Nu e cazul 5.000
Agregate naturale tone Nu e cazul 2.000
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Api tone Nu e cazul 200

Combustibil tone Nu e cazul 5.000

Pentru o bund gospoddrire/manevrare/utilizare a paméantului/materialelor ce vor {i folosite
pentru executia lucrdrilor vor fi necesare urmétoarele masuri:

» asigurarea calitdfii constdnd din certificate de calitate si documentatie, determindri ale
calitafii solului prin recoltarea de probe de pe amplasament;

» asigurarea cantititilor necesare constand din documente de insotire a marfii, cintdrire sau
mésurétori de probe sau cantitéti furnizate;

» evitarea degradarii, prin acoperire sau depozitare adecvati;

» prevenirea furturilor, prin mentinerea unor evidente sistematice;

> asigurarea manevrdrii eficiente, prin folosirea in practicd numat a dispozitivelor adecvate:
incércitoare mecanice, motostivuitoare, macarale etc.;

» protectia muncii in toate operatiunile de transfer, incércare, descarcare ce se vor efectua
pe bazi de instructaje specifice i cu ufilizarea echipamentelor de protectie;

» evitarea poludrii cu praf gi pulberi, prin utilizarea mijloacelor de transport inchise/acoperite;,

» La iegirea din santier se vor curfa rotile autovehiculelor de orice fel.

Materiile prime necesare realizérii tucrarii nu se vor depozita pe amplasamentul organizirii
de santier decit in cantitdti reduse, pentru punerea imediatid in operd. Acestea vor fi
transportate etapizat, cu mijloace de transport specifice.

Betonul de ciment §i betonul asfaltic/mixtura asfalticd nu se vor prepara pe amplasamentul
lucrdrii, ci se vor prepara in statiile de betoane contractate i vor fi transportate pe ampriza
lucrérilor cu mijloace de transport specifice.

Alimentarea cu carburanti a utilgjelor i mijloacelor de transport se va asigura din afara
santierului, transportul carburantilor efectudndu-se cu cisterne auto, ori de céte ori va fi necesar.
In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburant.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse In santier in stare de functionare, avind ficute reviziile
tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupi fiecare sezon de
lucru in ateliere specializate, din afara amplasamentului, unde se vor efectua $i schimburile de
uleiuri hidraulice si de transmisie.

in cazul in care vor fi necesare operatii de intrefinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea se vor executa intr-un atelier specializat (service auto), din afara amplasamentului,
unde se vor efectua i schimburile de anvelope.

Energia electricd necesarid desfasurdrii activititilor de constructie va fi furnizati din sistemul
energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.

- racordarea la retelele utilitare existente in zoni;

Perioada de constructie

Pentru organizérile de santier si punctele de lucru se vor asigura urmétoarele utilitai:

»  Alimentarea cu apd: apa potabild (stropire drumuri de acces si zone de lucru, spilarea
rotilor utilajelor de transport, uz menajer) va fi furnizatd cu cisterne; apa potabild se va
achizitiona si din comert in bidoane de plastic;

»  Evacuarea apelor uzate: apele uzate rezultate din activitatea de organizare de santier
(ape uzate rezultate de la spilarea unor utilaje/echipamente se vor preepura in separatoare de
produse petroliere si se vor colecta in bazine vidanjabile, cu incadrarea la descircare a
limitelor impuse prin NTPA 002. Apele uzate menajere de la birouri si laboratoare se vor
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colecta In bazine vidanjabile. In cadrul organizirilor de santier si pe locatii stabilite de
conducitorii punctelor de lucru se vor instala toalete ecologice de catre o firmd specializata,
care va asigura buna funcfionare a acestora, cu incadrarea la descércare a limitelor impuse
prin NTPA 002;

»  Evacuarea apelor pluviale: apele pluviale curate din cadrul organizirii de santier vor fi
deversate la teren; apele pluviale din zona depozitelor de materiale pulverulente se vor colecta
prin santuri perimetrale si pre-epurate prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi dupa care
se vor evacua la rigola stradala, dupa caz sau se vor deversa la teren;

>  Alimentare cu energie electricd: Energia electricd necesard desfaguririi activitatilor de
constructie va fi furnizatd din sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locald de
energie electrici (racord contorizat la LEA cea mai apropiata). Alimentarea cu energie electricd
trifazatd prin racordare de la retea in tablouri electrice, tipizate, cu impdméntari verificate prin
buletine PRAM, intrerupétor general si prize 220/380 V. Tablourile electrice vor fi semnalizate
cu panouri: ,,pericol de electrocutare” si ,,pericol general”, conform prevederilor legale in vigoare.

Perioada de operare
In perioada de operare nu se vor realiza racorduri la retele de utilitati.

- descrierea lucriirilor de refacere a amplasamentului in zona afectati de executia
investitiei;

La finalizarea lucrarilor de constructie, constructorii au obligatia realizirii reconstructiei ecologice a
terenurifor ocupate temporar sau afectate de procesul de executie.
Astfel, zonele afectate de lucrdrile de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea
solului, asternerea de pamént vegetal, plantare vegetatie specifici zonei. Utilizarea plantelor nu va
avea numat un scop estetic, ¢i i de reconstructie a elementelor naturale.
O atentie speciald se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrarilor:

»  limitarea la minimul necesar a suprafetei ocupate;

» inainte de inceperea activitii{ii de construire, solul vegetal va fi excavat si depozitat  ntr-un
perimetru special (situat In afara zonei de Juerdri efective) astfel nct, 1a terminarea lucrérilor, si se
asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;

»  refacerea structurti solului prin discuire si asezarea solului vegetal.

Prin reconstructia ecologicé se vor indeplini urmétoarele obiective:

reducerea impactului lucririlor;

protectia solului impotriva eroziunii;

restaurarea vegetatiei afectate in zond lucrérilor;

completarea aplicabilitatii altor masuri corective si/sau preventive,

avantajul integririi in peisaj a elementelor asociate infrastructurii si imbunatatirea calitatii
esteticii mediului.

Lucrarile de refacere a terenurilor afectate cuprind urmétoarele operatii :

» dezafectare platforme balastate din organizarea de santier;
» excavarca materialelor granulare pe o adancime de cca 1 m;
» evacuarea materialelor excavate in vederea valorificrii;

» asternerea de pamant vegetal ce va fi insdméntat cu iarba.

In functie de folosinta terenului, se vor planta specii vegetale selectate n asa fel incét sa rispunda
cerinfelor de integrare in contextul zonel.

YV VVYY
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- ¢ili noi de acces sau schimbiri ale celor existente;

Pe lungimea tronsonului CF Toplita — Stanceni, sunt situate mai multe cai de comunicatii la
diferite pozitii kilometrice cum ar fi: Strazile Mestecanului Teiului si Zancan din intravilanul
municipiului Toplita, drumurile de intretinere si drumurile de exploatare adiacente raului Mures
superior, drumuri de acces ce intersecteaza calea ferata si intra in drumul National 15 (E578) ce
se afla in vecinatatea caii ferate.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare;
Resursele naturale utilizate pentru lucririle propuse sunt:

Pamént pentru umpluturi

Nisip

Piatra sparta

Balast

Apgregate naturale

Apa

Combustibil.

Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile naturale protejate.

Pentru lucrarile propuse, volumul total estimat de pamant necesar este prezentat in tabelul de
mai jos:

Nr. Crt. | Sursa Cantitate
1 Provenit din excavatii 7.000 mc
2 Procurat din balastiere, gropi de Imprumut 4.000 m¢

Total pimént utilizat pentru umpluturi 11.000 me

Pentru executarea umpluturilor se va utiliza, atunci cénd este posibil, piméntul excavat
pentru siparea fundatiilor, cu conditia respectirii cerintelor pentru calitatea materialelor iar
diferenta se va procura din gropi de imprumut identificate in zoni.

Piatra natural3, balastul si nisipul vor fi procurate din unitd{i specializate (cariere/balastiere)
existente In zona amplasamentului, reglementate de ANRM,

Transportul agregatelor de la furnizori (cariere/balastiere) In zona lucririlor de reabilitare se
va efectua cu mijloace auto specifice pe reteaua de drumuri existente din zona.

- metode folosite In constructie/demolare;

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrérilor de constructie sunt metodele uznale pentru
astfel de proiecte, care sunt in conformitate cu cerintele tehnice §i legale in vigoare, precum si
in conformitate cu caietele de sarcini care vor sta la baza atribuirii lucrarilor de executie.

Din analiza lucrarilor de investigare de teren si laborator, rezultd ca terenul de fundare din
amplasament, prezintd caracteristici geotehnice compatibile cu realizarea obiectivului
proiectat.

La proiectarea lucririlor previzute se vor lua in considerare tipul terenului natural identificat
sub addncimea maxima de inghet, precum si caracteristicile geotehnice ale terenului natural.
Sapatura generald se poate realiza nesprijit, talulzurile avand pante de 1:1.5 sau, daci spatiul
este limitat i nu permite aceastd varianta, se poate realiza cu perefi verticali, sprijiniti
corespunzitor adadcimii §i deschiderii excavatiet, respectindu-se prescriptiile normativului
privind proiectarea gi executia excavatiilor adanci din zonele urbane, NP 120-2006.

In excavatiile pentru fundatii se recomanda sa se lase un ultim strat neexcavat, a cirvi sipare
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sd se faca numai cu pufin timp inainte de turnarea betonului cu scopul de a se evita astfel
eventualele deteriordri ale suprafetei terenului de fundare. Inainte de turnarea betoanelor se
va compacta fundul excavatiei.

- planul de executie, cuprinziind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioari;
Durata de realizare a investifiei este estimatd la 16 luni calendaristice de la data emiterii

ordinului de incepere a lucririlor de citre beneficiar.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu am identificat proiecte existente sau planificate in zona amplasamentului,
In cazul in care aceste autorititile locale vor initia alte proiecte, impactul cumulat asupra
mediului va fi analizat la momentul respectiv.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Au fost analizate 3 variante:

Varianta 1 - minimalA:

e inlocuire suprastructurd CF cu materiale noi (sind tip 60), pentru linia curentd,
liniile 2, II1, 3, 4 (sina va fi tratatd termic in curbe)

¢ nlocuirea suprastructurii CF pe linia 5 cu materiale recuperate din demontare;

¢ finlocuirea urméitoarelor aparate de cale din statia Toplita: 1, 3, 9, 2, 8 si 14.
Aparatele de cale respective vor fi previzute cu traverse de beton, Pentru celelalte
aparate de cale se vor Inlocui traversele de lemn necorespunzitoare, precum si
partile metalice constatate cu uzuri;

¢ inlocuirea prismului de piatrd spartd cu piatrd spartd noud §i completati cu piatrd
spartd recuperata in urma ciuruirii prismei caii vechi;

* pe zonele de traseu unde s-au constatat acumularea de piatrd spartd in substratul
cdiii se va aseza o folie de geotextil de ranforsare pe o lungime de céte 10 m de o
parte si de cealaltd a zonei,

e realizarea substratului cdii pe zona aparatelor de cale, cu extindere pe o lungime de
céite 20m, de o parte si de cealaltd a aparatului de cale;

e retrasarea curbelor cdii pe linia curentd Toplita — Stdnceni, cu imbunitifirca
caracteristicilor geometrice ale acestora, pe zonele unde existd aceastd posibilitate,
tird a genera lucrdri majore la terasament, podete sau instalatia L.C;

e pe zonele trecerilor la nivel, se vor folosi traverse din beton armat precomprimat
placate la baza cu placi elastice, cu extindere pe cite 10m de o parte si de cealalti a
trecerii la nivel;

e in linia curentd si pe zona aparatelor de cale (in statie) se vor curdta santurile
existente si se vor asigura elemente pentru colectarea si evacuarca apelor din
precipitatii prin realizare de santuri, rigole, drenuri;

22



@ REPARATI| LINIA CF 400 TOPLITA-STANCENI (DE LA KM 183+954 LA KM192+945),
INCLUSIV LINIILE 2, Ill, 4 $] APARATELE DE CALE NR.1, 3,9, 5/7, 2, 8, 14 $1 4/8 DIN TOPLITA

realizarea dimensiunifor standard ale platformei CF, sapiturile se vor face cu trepte
de infréfire si umpluturi din material necoeziv pentru completarea profilului, in
zonele de rambleu;

realizarea peroanelor din stafia Toplita si halta Ciobotani din elemente de beton
armat de tip C, cu cota superioard a peronului la +250 mm, fad de NSS;

la toate peroanele, se va monta bandi podo-tactild care permite alertarea eficients a
persoanelor cu deficiente de vedere in timpul deplasarii lor spre un pericol imediat
(obstacole, scéri, marginea peronului, etc.). Persoancle nevizitoare sau care au
deficiente de vedere pot detecta foarte ugor suprafata lor cu protuberante si astfel
sunt avertizate;

in statia Toplifa, pe stalpii de iluminat din fiecare capit a celor trei peroane §i pe
stalpii amplasati la mijlocul celor trei peroane se vor monta indicatoare cu liniile de
imbarcare, pentru informarea pasagerilor;

la halta Ciobotani, se va realiza o alee pietonald marginitd de borduri, care face
legétura intre peron si cel mai apropiat drum de acces din zona;

la capetele peroanelor, se vor realiza rampe pentru persoanele cu dizabilititi,
acestea fiind previzute cu balustrade metalice zincate si prevopsite.

Varianta 2 - maximala:

eliminarea acumuldrilor de piatrd spartéi in substratui ciii;

refacerea integrald a substratului cdii pe toatd lungimea traseului (in linie curenti si
in statie);

ranforsarea platformei ciii pentru realizarea capacititii portante;

asigurarea colectdrii i evacudrii apelor prin realizarea unui sistem de drenaj pe
toatd lungimea statici Toplita;

inlocuirea suprastructurii CF cu materiale noi (sind tip 60), pentru linia curenti,
liniile 2, III, 3, 4 statia Toplita (sina va fi tratatd termic in curbe);

inlocuirea suprastructurit CF pe linia 5 Toplifa, cu materiale recuperate din
demontare;

inlocuirea urmdtoarelor aparate de cale din stafia Toplita:1, 3, 9, 2, 8 si 14.
Aparatele de cale respective vor fi previzute cu traverse de beton. Pentru celelalte
aparate de cale se vor inlocui traversele de lemn necorespunzitoare, precum si
partile metalice constatate cu uzuri;

refrasarea curbelor clii pe linia curentd Toplita — Stdnceni, cu imbunatatirea
caracteristicilor geometrice ale acestora, pe zonele unde existd aceastd posibilitate,
fard a genera lucrdri majore la terasament, podete sau instalatia LC;

pe zonele trecerilor la nivel, se vor folosi traverse din beton armat precomprimat
placate la baza cu pléci elastice, cu extindere pe céte 10m de o parte si de cealalté a
trecerii la nivel;

realizarea dimensiunilor standard ale platformei CF, sapaturile se vor face cu trepte
de infrifire si umpluturi din material necoeziv pentru completarea profilului, in
zonele de rambleu;
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o montarea de separatoare de hidrocarburi in ambele capete ale statiei Toplita (1 in
cap X, respectiv 2 in cap Y), pentru filtrarea apelor preluate de pe platforma stafiei.
Separatoarele vor fi amplasate inainte de descércarea apelor In podetul existent la
km 184+748, respectiv in capatul X, inainte de subtraversarea bulevardului Nicolae
Bilcescu;

e realizarea peroanelor din halta Ciobotani din elemente de beton armat cu elemente
verticale de tip ZP si elemente orizontale de tip DP, cu litimea peronului de 3,0 m
si cota superioard a peronului de +380 mm, fatd de NSS;

¢ realizarea peroanelor din stafia Toplita din elemente de beton armat de tip C, cu
cota superioara a peronului la +250 mm, fafd de NSS;

» la toate peroancle, se va monta banda podo-tactild care permite alertarea eficienta a
persoanelor cu deficiente de vedere In timpul deplasrii lor spre un pericol imediat
(obstacole, scéri, marginea peronului, etc.). Persoanele nevizitoare sau care au
deficiente de vedere pot detecta foarte usor suprafata lor cu protuberante si astfel
sunt avertizate;

» in statia Toplita, pe stélpii de iluminat din fiecare capat a celor trei peroane si pe
stalpii amplasati la mijlocul celor trei peroane se vor monta indicatoare cu liniile de
imbarcare, pentru informarea célatorilor;

e la halta Ciobotani, se va realiza o alee pietonald marginitd de borduri, care face
legatura intre peron i cel mai apropiat drum de acces din zona;
halta Ciobotani si o scard de acces pe peron. Rampele de acces la toate peroanele,
peronul din halta Ciobotani, i scdrile vor fi marginite de balustrade metalice
zincate si prevopsite;

¢ Finisajul peronului la halta Ciobotani se va realiza din mixturi asfaltice.

Varianta 3

Din punct de vedere al solutiel proiectate, Varianta 3 presupune o solutie tehnica identica
cu Varianta 2, insa din punct de vedere tehnologic In aceastd varinatd lucrarea se abordeaza
diferit, propundndu-se ca lucrarile de refactie a substratului cdii i a suprastructurii céii pe
linia curenta Toplita — Stanceni sd se execute cu trenuri de lucru de mare capacitate.

Toate variantele prezintd avantaje, respectiv dezavantaje,

Tindnd seama de indicatorii de financiari si economici ai variantelor analizate, sc
recomanda pentru selectare Varianta 1, date fiind urmétoarele aspecte:

e Costuri de investitie mai reduse In Varianta 1, in conditiile in care, in toate cele trei
variante se asigurd parametri tehnici de exploatare relativ apropiati;

» Raport beneficiv/cost superior in cazul Variantei |;

¢ Rata de rentabilitate economica si financiard superioare in Varianta 1.

Cu toate acestea, s-a stabilit ca pentru implementare sé se dezvolte in continuare Varianta
3, pentru a se putea spori viteza de proiectare a segmentului de linie vizat de proiect, de la 70
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km/h, cat este viteza de proiectare initiald, pani la valoarea de 80 de km/h §i chiar péné la 90
km/h (pe o zond de cca. 4,4 km), in vederea obtinerii unor economii de timp ce vor deveni
vizibile, in condifiile in care, de-a lungul Intregii sectii de cale feratd (Gheorgheni - Deda),
lucrérile de refactie viitoare vor fi abordate in mod aseménitor.

Pe de altd parte, solufia propusd in Varianta 3 asigurd o solutie tehnicd mai durabila
pentru exploatare si mentenanta (in comparatie cu Varianta 1) a tronsonului de linie, dat fiind
faptul ¢i se va inlocui si substratul ciii pe tot intrevalul de linie cuprins in proiect.

Totodats, spre deosebire de Varianta 2, care permite obtinerea unei viteze maxime
identice, Varianta 3 oferd avantajul important ci limiteazd cit mai mult posibil durata
inchiderilor de linie permanente, tip de inchideri de linie ce afecteazi in mod serios circulatia
trenurilor i implicit transportul calatorilor §i al marfurilor nu numai pe sectia Gheorgheni —
Deda, ci pe tot intervalul Bragov — Deda (chiar pani la Beclean pe Somes), avand efecte de
luat in seama si pe intervalul Siculeni — Adjud.

- alte activitdti care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de api, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numirului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Nu am identificat alte activitati care ar putea sd apara, ca urmare a reabilitérii liniei de cale
ferata.

- alte autorizatii cerute pentru proiect,
La executarea lucrdrilor se vor respecta cerintele si conditiile impuse prin Avizul de
Gospodarire a Apelor ce a fost emis de Administratia Bazinald de Api Mures.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
Acest proiect consta in lucréri de reparatii, nefiind necesare demolari.

V. DESCRIEREA AMPLASARI PROIECTULUI

- distanta fati de granifte pentru proiectele care cad sub incidenfa Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierii, adoptati la
Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si
completarile ulterioare;

Proiectul nu se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea
impactului asupra mediului, in context transfrontalier, adoptatd la ESPOO in data de 25
februarie 1991, ratificatd prin Legea 22/2001.

Amplasamentul proiectului se afla o distantd de peste 90kin fatd de cea mai apropiati
granttd, cu Ucraina.

Zona care face obiectul proiectului este amplasata ntre localitatile Toplita (jud.
Harghita) si localitatea Stanceni (jud. Mures).

Suprafata ocupaté de obiectivul de investifie pe raza UAT Toplita este de 292.060mp, iar
pe raza UAT Stanceni este de 135.693mp, impreuni totalizand 427.753 mp.

Tronsonul de linie Toplita — Stanceni face parte din linia CF 400, Brasov — Deda —
Rézboieni. Acest tronson strdbate atdt zone inravilane aferente UAT Toplita si UAT
Stanceni, cat si extravilan. Suprafata terenului pe care se afld construit rambleul cdii ferate
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este o depresiune intercarpaticd situatd in axa raului Mures superior. Acest tronson de linie
CF ce urmeazi a se refactiona are o lungime de 8,034 km, fiind si cuprinse si liniile 2, II1, 4 si
5, din statia CF Toplita.

Din stafia Toplita (altitudine de 656,620m) linia CF coboara paralei pe langa raul Mures,
trece prin halta Ciobotani (altitudine de 632,000m) apoi ajunge in stafia Sténceni (altitudine
de 627,300m).

Fig.1.Amplasamentul obiectivului de investitie

- distanta fatd de corpurile de api de suprafati sau subterane

Conform hartii hidrologice a Romaniei, elaborata de |.D.E.F.C.O.T. in anul 1991 traseul
c.f. este aproximativ paralel cu cursuri de apa al Raului Mures, acesta fiind principalul curs
de apa al zonei.

Lucrarile proiectate de podetie nu influenteaza in mod negativ regimul de scurgere
existent.
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- hérti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atit naturale, cét si artificiale si alte informatii privind:
o folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cit si pe zone
adiacente acestuia;
Destinatia constructiilor vizate de proiect este de infrastructurdi interoperabild de transport
feroviar de céldtori si mérfuri, aflati in domeniul public al statutui.

o politici de zonare i de folosire a terenului;
Destinafia constructiilor vizate de proiect este de infrastructurd interoperabila de transport
feroviar de cilatori si marfuri, aflatd in domeniul public al statului.

Regimul juridic:

Proprietarul terenului este Statul Romén, prin Ministerul Transporturilor, fiind concesionat
catre CNCF CFR SA.

e arealele sensibile;
Proiectul propus intrd sub incidenta art. 28 din ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.
57/2007 privind regimul ariilor protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
sélbatice, aprobatd cu modificiri si completdri prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completirile ulterioare, amplasamentul proiectului fiind situat in situl de importanti
comunitard Natura 2000 - ROSCI0019 Calimani — Gurghiu, respcetiv In situl de importanti
comunitari Natura 2000 - ROSPA0033 Depresiunea si Muntii Giurgeului.
Impactul proiectului asupra acestor arii protejate este evaluat la capitolul XIII.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate
sub formi de vector in format digital cu referintd geografici, in sistem de proiectie
nationali Stereo 1970.

Coordonatele Stereo 70 ale proiectului sunt prezentate in Anexa 1.

- detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luatii in considerare.

Proiectul constd in lucréiri de reparatii, astfel ¢ nu a putut fi luatd In considerare o alti
variantd de amplasament.

VL. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

1. Protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape. locul de evacuare sau emisarul:

Surse potentiale de poluare a apelor:
* Deversiri accidentale, necontrolate, de poluanti in apa - ape pluviale impurificate
cu produse petroliere; .
» Colectarea necorespunzitoare a apelor pluviale impurificate cu hidrocarburi de pe
platformele aferente ciilor de acces si parcarilor supraterane.
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e Emisiile de gaze provenite din trafic - contribuie la cresterea aciditatii atmosferei
cu efecte directe i/ sau indirecte asupra calititii apei.

In etapa de functionare:
Nu existi surse de poluare a apelor in perioada de funcfionare.

Misuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de suprafati si
subterane
Misuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de suprafata si subterane in

perioada de executie

in perioada executirii lucrérilor de constructii:

Proiectul prevede, in cadrul organizirii de santier, adoptarea de mésuri specifice pentru
prevenirea impactului potential asupra calitdtii apelor de suprafatd si subterane:

. Depozitarea materialelor utilizate in constructii in spatii special amenajate.

. Manipularea §i utilizarea materialelor de constructii in activitatea de constructii
astfel Incat s& se evite antrenarea acestora de apele de precipitatii.

* Aplicarea in caz de necesitate, a tuturor méasurilor de prevenire §i combatere a

poludrii accidentale, conform prevederilor legislatiei in vigoare.

Masuri adoptate pentru prevenirea poludrii apelor in perioada de functionare:

Nu este cazul.

- stafiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate previzute.
Nu este cazul.

2. Protectia aerului:
- sursele de poluanfi pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri
Sursele potentiale de poluare a aerului:
¢ Intensificarea traficului rutier in zoni;
¢ Executarea lucririlor de constructii.

Consideratii privind impactul traficului rutier
Traficul rutier reprezintd o sursd importantd de poluare a atmosferei specificd marilor
aglomerdri urbane, cu efecte asupra sanatafii si condifitlor de viata ale populatiei.
Autovehiculele evacueazi n atmosferd un complex de poluanfi gazosi si solizi, de naturd
organicd i anorganicd: monoxid de carbon (CO), oxizi de azot (NOx), pulberi cu continut de
plumb (in cazul neutilizirii benzinei fard plumb), hidrocarburi (din gazele de esapament si
pierderi prin evaporare) si alfi compusi organici volatih (aldehide, acizi organici). Poluantii
evacuati de autovehicule isi aduc un aport substantial la formarea poluangilor secundari (ozon si
alii oxidanti fotochimici); acidifierea mediului, modificarea conditiilor meteorologice (sciderea
vizibilitafii, cresterea frecventei si a persistentei cefii ctc.), precum si la formarea smogului
fotochimic.
Cele mai frecvente situatii de poluare datorate traficului, care conduc la afectarca sanatatii
populatiei, sunt expunerile pe termen scurt (de ordinul zecilor de minute) la concentratii mari.
Totusi, nu sunt de neglijat nici expunerile pe termen lung la concentratii moderate, in special
atunci cdnd sunt implicati poluanti cu grad ridicat de toxicitate (plumbul, care are si
proprietatea de a se acumula in organism).
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Dat fiind faptul ¢ emisiile de poluanti de la autovehicule au loc aproape de nivelul solului,
impactul maxim al acestora asupra calitafii aerului are loc (exceptdnd axa cdii) in
proximitatea cdii de trafic, la nivelul respiratiei umane (inaljimea efectivd de emisie este de
circa 2 m). O stradd circulatd este asimilatd unei surse liniare in apropierea solului.

Nivelul concentrafiilor de poluanti generate de traficul rutier depinde de trei categorii de
factori: intensificarea traficului si tipurile de autovehicule

Astfel, din punct de vedere al traficului, zonele cele mai expuse sunt de-a lungul arterelor
cele mai intens circulate si in apropierea intersectiilor. Situatia se agraveazi atunci cand in
trafic sunt implicate autovehicule de capacitate mare (autobuze, camioane) si/sau autovehicule
vechi intretinute necorespunzitor.

Configuratia stradala (l&{imea, orientarea fatd de vAnturile dominante, indltimea si omogenitatea
cladirilor care o marginesc).

Configuratia §i orientarea strizilor reprezintd elemente foarte importante din punct de vedere
al nivelului pe care il pot atinge concentratiile de poluanti. Astfel, cea mai defavorabild
situatie o prezintd strizile de tip canion, adici acele striizi care, pe o lungime semnificativa,
sunt marginite de constructii fnalte, relativ omogene. Aceste strizi dispun de condifii
defavorabile dispersiei poluantilor emigi in apropierea solului, evolutia laterald fiind
limitatd la distanta dintre cele doua siruri de clidiri, iar cea verticald redusi de absenta, in
general, a curentilor convectivi. Situatia se accentueaz3 in cazul In care vantul are vitezj, iar
directia nu este orientats in lungul strézii.

Conditiile meteorologice de dispersie a poluantilor

Conditiile meteorologice au o influentd deosebitd asupra concentratiilor. Astfel, situatiile de
circulatie redusd a maselor de aer (calm, vént cu viteze mici) si de stabilitate atmosferica (in
special inversiuni termice) determind cregteri accentuate ale concentrafiilor de poluanti
evacuafi de traficul rutier. Situatiile de ventilafie naturali slaba insotite de inversiune termica
sunt asociate cu indl{imi de amestec reduse (de ordinul a céteva sute de metri). Dispersia
poluantilor emisi in stratul de inversiune este diminuati atit de ventilatia orizontald redusi,
cét st de un amestec vertical diminuat.

In perioada executiirii lucrarilor de constructii:

Sursele de poluare a aerului
Surse mobile:

e Circulatia mijloacelor auto ce asigurd aprovizionarea cu materiale de constructii,
preluarea si transportul deseurilor de pe amplasament, efectuarea Jucririlor in
perimetrul organizirii de santier;

¢ Functionarea utilajelor pentru realizarea lucrdrilor de constructii; manevrarea
echipamentelor/ instalatiilor;

IZmisiile de poluanti ale autovehiculelor prezinta doud particularititi:
» Lliminarea poluantilor se realizeazi foarte aproape de sol, fapt care conduce la

realizarea unor concentratii ridicate Ia Inal{imi foarte mici, chiar pentru gazele cu
densitate micj si capacitate mare de difuziune in atmosferi:

e [Emisiile se produc pe intreaga suprafald a amplasamentului, diferentele de

strizii.
Volumul, natura, i concentratia poluantilor emisi depind de tipul autovehiculelor, de natura
combustibilului si de conditiile tehnice de functionare ale acestora.
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Poluanti specifici:
» monoxid de carbon (CO);

e dioxid de carbon ( CO2);
* oxizi de azot ( NOx);

¢ dioxid de sulf (SCE);

e particule In suspensie;

¢ hidrocarburi nearse.

Surse nedirijate- difuze:
* Lucrdrile de pregétire ale platformelor pe care se vor monta echipamentele/
utilajele necesare executérii lucririlor de constructii;

¢ Executarea lucririlor de constructii;
e Manevrarea degeurilor rezultate din constructii.

Poluanti specifici:
o Pulberi sedimentabile: max. 17 g/mp/luni;

e Pulberi PM 10- in aerul ambiental : max. 50pg/m /24 ore.

In perioada de functionare
In perioada de functionare nu existi surse de poluare a acrului.

- instalatiile pentru refinerea si dispersia poluantilor n atmosfera.
Nu este cazul.

Misuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra aerului
Mésuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra aerului in perioada de executic

Proiectul prevede adoptarea de misuri tehnice si operationale pentru prevenirea/ reducerea
emisiilor de poluanti In aer:
) Protejarea solului decopertat depozitat temporar in incinta amplasamentului, pentru
evitarea antrendrii particulelor de praf in aer;
Folosirea de utilaje de constructie moderne, dotate cu motoare ale ciror emisii sa
respecte prevederile legislatiei in vigoare;

. Reducerea vitezei de circulatie pe drumurile publice a vehiculelor grele pentru
transportul echipamentelor si a materialelor,

. Verificarea vehiculelor care transportd materiale, pentru evitarea raspéndirii
acestora in afara arealului de constructie;

. Stropirea cu apa a deseurilor de constructic depozitate temporar pe amplasament
(in perioadele lipsite de precipitatii);

. Diminuvarea la minimum a indl{imii de descércare a materialelor care pot genera
emisii de particule;

. Stabiltrea unui timp cat mai scurt de stocare a deseurilor din constructii la locul de
producere;

. Curétarea rotilor vehiculelor la iesirea din santier pe drumurile publice;

J Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in carc nu sunt implicate in activitate.
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Impactul direct asupra aerului este redus si se manifest in perioada de realizare a proiectului,
ca urmare a emisiilor de pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile, respectiv a poluantilor
specifici rezultafi din functionarea utilajelor §i a autovehiculelor de transport materiale/
deseuri din constructii, fard efecte indirecte, impactul fiind perceptibil pe termen relativ scurt,
in timpul realizérii lucrarilor de constructii.

in perioada executiei, exista un impact potential asupra calitafii aerului, dar, prin aplicarea
masurilor locale de reducere a poluirii, impactul va avea un caracter temporar, fard aspecte
vizibile, cuantificabile,

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot gi de vibratii;
In perioada executirii lucririlor de constructii
Surse generatoare de zgomot:
¢ Circulatia mijloacelor auto ce asigurd aprovizionarea cu materiale de constructii,
preluarea si transportul deseurilor de pe amplasament, efectuarea lucrérilor in
perimetrul organizirii de santier.
» Functionarea utilajelor pentru realizarea lucrdrilor de constructii; manevrarea
echipamentelor/ instalaiilor.
Distanta de la amplasamentul aferent proiectului fatd de zonele locuite este relativ mare. Din
acest punct de vedere, se apreciazd cd zgomotul si vibratiile generate pe amplasament ca
urmare a realizirii proiectului de constructie, nu vor produce disconfort in zona.
Surse si protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor in perioada deoperare
Surse generatoare de zgomot:
¢ Circulatia autovehiculelor in interiorul amplasamentului,
¢ Traficul auto in zoné- trama stradali;

- amenajarile si dotérile pentru protectia impotriva zgomotului §i vibratiilor.

Misuri ce se vor adopta 1n timpul realiz3rii lucrérilor de constructii:

- Respectarea programului de lucru stabilit de constructor, cu informarea, respectiv cu
luarea in considerare a propunerilor/ observatiilor formulate de publicul interesat.
Restrictionarea accesului in zonele cu emisii ridicate de zgomot.

- Folosirea de utilaje care s& nu conducd in functionare, la depisirea nivelului de
zgomot g1 vibratii admis de normativele in vigoare.

- Stabilirea programului de livrare a deseurilor rezultate din constructii, cu respectarea
programului de lucry stabilit pe santier.

- Aplicarea celor mai bune tehnici disponibile si a celor mai bune practici de
management pentru a minimiza, la sursa, zgomotul si vibratiile generate de activitifile de
constructii, oriunde acest lucru va fi posibil.

- Monitorizarea eficacitdtii mésurilor de atenuare a impactului din categoria celor mai
bune tehnici disponibile si a celor mai bune practici de management, tindnd seama de limitele
impuse prin reglementarile in vigoare.

Impactul direct al zgomotului si vibratiilor va fi redus, temporar, pe termen scurt pe perioada
de executie a proiectului de constructii.

Masuri propuse pentru prevenirea/ reducerea zgomotului generat de traficul rutier:

. redirectionarea traficului pentru obtinerea unei diminudri din punct de vedere al
emisiei de zgomot pentru strazile unde este necesar acest lucru coroborat cu o crestere
suportabila pentru strazile care preiau traficul redirectionat, acest lucru realizéndu-se prin
stabilirea de sensuri unice pentru anumite strizi, sincronizarea intre semafoare pentru
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stabilirea undei verzi, restrictii de vitezl, introducere de asfalt poros cu caracteristici de
absorbtie a emisie zgomotului provocat de rularea autovehiculelor etc;

. interzicerea In zond a circulafiei unor categorii de vehicule in intervalele orare in care
se inregistreazii un nivel al indicatorilor de zgomot peste limitele admise.

In perioada de operare nu sunt necesare masuri pentru reducerea nivelului de zgomot.

4. Protectia impotriva radiatiilor:
In perioada de executie a lucrérilor proiectate, nu se folosesc surse de radiafii sau materiale
producétoare de radiatii.
In perioada de exploatare nu sc folosesc surse de radiatii sau materiale producitoare de
radiatii.
Pentru protectia impotriva radiatiilor se vor lua urmitoarele mésuri:
Nu este cazul.

5. Protectia solului si a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice;
Implementarea proiectului nu are impact semnificativ asupra solului si apelor subterane, in
conditiile respectérii tehnologiilor de constructii-montaj conform reglementirilor tehnice in
vigoare, respectiv a adoptirii masurilor tehnice si operationale stabilite pentru exploatarea
functiunilor noi, propuse a se realiza pe amplasament.

Impactul asupra solului si a subsolului in perioada de executie
Surse potentiale de poluare a solului:
» Executarea lucrarilor de excavare in vederea executiei lucrarilor de constructii.
* Depozitarea necontrolatd a deseurilor de tip menajer §i a deseurilor din constructii.
¢ Ocuparea temporari a solului cu materiale de constructii.
* Scurgeri accidentale de carburanti/ uleiuri de la utilajele de constructic folosite, ca
urmare a functionérii necorespunzitoare ale acestora.

Impactul asupra solului §i subsolului in perioada de exploatare
in perioada de exploatare nu existé surse de poluare a solului si subsolului.

- lyerdrile si dotérile pentru protectia solului si a subsolului.
Misuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra sofului si subsolului in perioada de
constructie:
Proiectul prevede, pentru perioada aferentd executérii lucrdrilor de constructii, in cadrul
organizrii de santier $i in frontul de lucru, luarea mésurilor tehnice si organizatorice ce se
impun pentru prevenirea/ diminuarea impactului potential asupra calititii solului:

» Verificarea zilnicé a stérii tehnice a utilajelor si echipamentelor;

¢ Alimentarea cu carburanti a utilajelor i schimbarea uleiului la utilaje se va realiza
in stafiile de distributie carburanti autorizate/ service-uri auto, existente in zona;

» Colectarea selectivd i depozitarea temporara a deseurilor generate pe
amplasament, in interiorul perimetrului de lucru, in zone special amenajate in
cadrul santierului.

Dupé terminarea lucrérilor de constructii, suprafata de teren rimasa liberi se va reda in circuitul
inifial. Se apreciazd cd prin implementarea acestor masuri. fn timpul executarii proiectului,
impactul direct asupra solului si subsolului este redus.
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Impactul indirect susceptibil este redus, se manifests in perioada de executare a constructiilor,
numai in cazul producerii unor poluiri accidentale.

Misuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra solului si subsolului in pericada de
exploatare:

Nu este cazul.

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

O parte din calea feratd ce va fi reabilitata prin proiectul propus este situati in siturile
de importanfd comunitard Natura 2000 — ROSCI0019 Célimani — Gurghiu 5i ROSPA0033
Depresiunea si Muntii Giurgeului.

Zonele inierbate care existd in zond, in afara ariilor protejate, nu reprezints spatii verzi
bogate in specii botanice, protejate.

- lucréirile, dotérile si misurile pentru protectia biodiversititii, monumentelor naturii si ariilor
protejate.

In perioada de executie, lucririle se vor desfagura strict pe amplasamentul propus,
adicd pe linia de cale feratd deja existent, si nu sunt necesare alte lucriri, dotiri sau masuri
pentru protectia biodiversititii, monumentelor naturii si arii protejate.

7. Protectia aseziirilor umane si a altor obiective de interes public:
- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fati de asezirile umane, respectiv fatd
de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cirora existd instituit un regim de

restrictie, zone de interes traditional ete.;

Amplasamentul este situat intr-o zond in care nu existd in vecindtate receptori sensibili. Din
acest punct de vedere, riscul de a se produce disconfort populatiei se reduce semnificativ.

Se apreciazi cd valorile normale de trafic in zon#, in perioada executirii lucririlor de
constructii, vor creste cu mai pufin de 5%, astfel incéit aceastd crestere poate fi considerata
nesemnificativi.

Nu vor fi produse efecte cu impact negativ de genul:
» deplaséri de populafie - datoratd numarului redus de personal suplimentar

R

»  pierderea unui fond de locuinte cu obligatia construirii altor aseziri umane;
»  perturbarea alimentirii cu apa din refeava urbani sau din surse individuale;
> litigii cu caracter comunitar datorate dezafectirii unor obiective de interes
public (spatii de odihna si recreere, agezdmite de cult, etc.).
Efectele pozitive pot fi urmatoarele:
»  dezvoltarea infrastructurii feroviare:
»  locuri de munca suplimentare;

Principalul impact produs asupra agezérilor umane este cauzat de zgomotul produs de traficul
rutier, aspect analizat in cadrul subcapitolului aferent.
- lucrdrile. dotdrile si mésurile pentru protectia asezdrilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public.

in perioada de constructie
Pentru diminuarea sau eliminarea impactului asupra mediului social, s#initate, obiceiuri,
ocupalii i standard economic, in principal a mediului uman, se fac urméitoarele recomandari:
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>

>

»

»

Prezentarea proiectului §i a programului de lucru pentru constructie populatici din zona,
prin organizarea de discutii §i dezbateri publice cu participarea primariilor §i consiliilor
locale, precum si a organelor de Politie, Jandarmerie, unita{i de sinitate publica, institutii
de invitimint, etc. Cu aceastd ocazie se vor prezenta factorii de poluare potentiald si
eventualele reguli ce trebuie respectate in raport cu zonele de lucru, utilajele si mijloacele
de transport, insistindu-se si pe problemele de circulatie pe drumurile publice;
Traficul utilajelor grele pe drumurile locale se va desfigura pe perioade ¢t mai scurte si
pe baza unui program strict;
In cazul folosirii drumurilor publice pentru transportul agregatelor, al betoanelor sau
altor materiale de constructii, se vor prevedea puncte de curifare manuald sau mecanizati
a pneurilor de reziduurile din santier;
se vor interzice depozitele deseurilor de orice fel in alte spatii decat cele amenajate
special de comunitatea respectivi;
Se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere pentru
a se preveni in totalitate descércari accidentale pe traseu sau spilarea tobelor si aruncarea
apei cu lapte de ciment pe parcursul din santier sau drumurile publice;
In fronturile de lucru se vor prevedea instalafii sanitare, de preferinti mobile, cu
neutralizare chimicé sau bazine vidanjabile ctanse vidanjate periodic. De asemenea, aici
se vor interzice operafiuni de schimbare a uleiului, demontarea sau dezasamblarea
utilajelor sau mijloacelor de transport;
Apele rezultate din stropirea terasamentelor, udarea tamburilor de la cilindrii compresori sau
alte procese vor fi controlate, pentru a nu se evacua pe terenurile limitrofe;
Realizarea umpluturilor din pamant se va face astfel incat in caz de ploi puternice suprafefele
sa nu fie spalate si erodate cu transport de material solid in afara amprizei lucririlor;
Fronturile de lucru din zonele circulate de public vor fi delimitate de restul teritoriului cu
benzi reflectorizante pentru a demarca perimetrele ce intra in raspunderea executantilor.,
De asemenea, ele vor fi marcate cu panouri mobile pe care se vor inscrie elementele
lucrarii, cu numele si telefonul persoanei de contact responsabile;
Pe perioada efectivi de lucru, un santier poate afecta la modul general peisajul, dar daca
este bine organizat §i gospoddrit se creaza in final o imagine dinamicé, uneori chiar de
apreciere a unei lucrdri noi, in curs de edificare;
Pentru a restrange si mai mult efectul asupra peisajului, prin graficele de lucriri se va
prevedea o esalonare a executiei, pe o perioada cat mai scurt;
Pe santierul de lucru se vor prevedea instalatii sanitare, de preferintd mobile sau fose
etange, vidanjate periodic;
Gestionarea corespunzdtoare/ eficientd a degeurilor din constructii pentru a nu periclita
starea de sandtate a populatiei si a nu crea disconfort prin aspectul dezagreabil al
acestora.

Masurile de ecologizare a zonei santierului si de redare a folosintelor anterioare, sunt obligatorii.

In perioada de exploatare
Impactul generat de explotarea liniei de cale feratd este minim si nu necesitdi masuri de
reducere.

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul

realizarii proiectului/in timpul exploatirii:
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Tipurile si cantitiifile de deseuri de orice naturd rezultate
Deseurile produse ca urmare a reabilitirii §i exploatirii liniei CF se estimeazé separat pe cele

doua etape astfel:

- In perioada de executie;

- In perioada de exploatare.

Deseuri generate in perioada de executie

Starea fizical

Managementul deseurilor -

Modul de gestionare

Denumire Cantitate | (Solid-S cantitate previizuti a fi
previzutd a| Lichid-L, Cod deseu generati
deseu = oo
fi generatii | Semisolid- . -
$S) Valorificata Eliminata
In perioada de executie

Deseuri 7t S 200301 - Tt Colectarea in containere tip

municipale pubele, eliminarea la rampa de

amestecate gunoi prin intermediul firmelor
specializate pe bazd de contract

Hartie i 021 S 200101 0,2t - Colectate si valorificate

carton

Amestecuri 23t S 17 04 07 23t - Colectate temporar in incinta

metalice santierului, valorificate integral

Uleiuri de 150.00 1 L 13.02.07* 150.001 - Vor fi colectate In recipiente

motor, de inchise, etichetate, depozitate

transmisie i intr-o incintd Inchisé si apoi vor

de ungere fi predate/valorificate cétre

usor punctele de colectare

biodegrada- administrate de cétre operatori

bile; economici autorizati.

Beton 465 t S 170101 3651 100 t Din punct de vedere al
potentialului contaminat, aceste

Pémant si 696 t S 170504 70t 626t deseuri sunt inerte. Colectarea se

pietre, va face selectiv, degeurile

altele decét valorificabile vor fi valorificate

cele de beneficiar.

specificate la

170503

Ulei 0,6 mc L 13 07 01* 0,6 mc - Colectarea se va face In recipiente

combustibil metalice Inchise care vor fi

si depozitate In conditii de siguranti.

combustibil

diesel;

Benzini; 0,4mc L 1307 02%* 0,4me

Alti 0,2me L 13 07 03% 0,2me

combustibili

{inciusiv

amestecuri)

Baterii cu 20 buc. S 16 06 01* 20 buc. - Deseuri cu un potential toxic

plumb de la ridicat, vor fi depozitate in

utilajele de conditii de siguran{i

constructii

Baterii 15 buc. S 16 06 04 15 bue.

alcaline (cu

exceptia 16

06 03) de Ia

echipamentel
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Starea fizie3| Managementul deseurilor - |Modul de gestionare
Denumire Cantitate (-So!f'd-S cantitate previizutii a fi
deseu previzutd a Llclfld-.L, Cod deseu generati
fi generatd | Semisolid- . -
§S) Valorificata Eliminata
ede
constructii
Alte baterii 51| 5 buc. S 16 06 05 5 bue.
acumulatori
de la utilajele
sl
echipamentel
ede
constructii
Anvelope 16 buc. S 16 01 03 16 buc. - Vor fi depozitate in locuri special
uzate amenajate.
Filre de ulei | 20 buc 8 16 01 07* 20 buc -
de 1a utilajele
de constructii
Namoluride | 30 mc SL 13 05 02* - 30 me Aceste deseuri vor fi transportate
la cu vidanja In locatii specializate
separatoarele in domeniu, administrate de catre
de operatori econotnici autorizafi,
hidrocarburi pe bazi de contract cu titularul
din statia proiectului,
Toplita
Ambalaje, 0,2t 8 150101 - 0,21 Se vor depozita si se vor
hértie gi transporta pentru reciclare la
carton; opetatori economici autorizati.
Ambalaje de 02t S 150102 - 0,21t
materiale
plastice;
Deseuridela| 0,021t S 0801 11* 0,02t Vor fi colectate separat in
vopsea cu recipienti adecvati si stocate
continuf de temporar In spatii special
solventi amenajate si ridicate si
organici transportate prin operatori
autorizati la instalatii de
eliminare regiementate.

Deseuri generate in perioada de exploatare

. Staren fizicd] Managementul degeurilor - Modul de gestionare
Cantitate . : -
. « (Solid-S cantitate previizuti a fi
Denumire |previizut L. <
N Lichid-L, Cod desen generata
deseu dafi -
« | Semisolid- . -
generati $8) Valorificata Eliminata
Etapa de exploatare
Deseuri Colectarea n containere tip
mengjere pubele, eliminarea la rampa de
Deseuri 23me/an S - 23me/an gunoi prin intermediul firmelor
municipale specializate pe bazd de contract
amestecate 2003 01
Amestecuri Colectate si valorificate
e § t/an S 1704 07 8 Yan : ;

metalice
Hartie si Colectate si valorificate
degeuri 005tan| S 2001 01 0,05 t/an :
specifice
activitatii de ) —
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. Starea fizic Managementul deseurilor - Modul de gestionare
Cantitate/ g g g titate previizuti a fi
Denumire |previzut| °. cantitate prevazuta a fi
Lichid-L, Cod desen generati
deseu dafi oo
Semisolid- . .
generati $8) Valorificata Eliminata
birou

Noti *) - Deseuri periculoase
*%)- Cantitafi estimate pe baza indicelui de generare

Faza de constructie

Titularul proiectului/ constructorul are obligafia sortirii direct la sursé a deseurilor din
constructii. Se poate face pe amplasament, dac3 acest lucru este posibil, de cétre personalul
lucritor pe santier, in containere separate pentru fiecare tip de deseu in parte.

Pentru a evita impactul negativ asupra mediului, stocarea deseurilor amestecate se va
realiza la locul de generare, acolo unde au loc lucrarile de constructie.

Stocarea deseurilor care pot fi reutilizate/reciclate se realizeazd nir-o zond special
stabilitd de constructor, In cadrul organizirii de santier, In containere metalice. In functie de
spatiu, tipurile de deseuri rezultate i de cantitatea acestora, este recomandabil s existe
containere metalice specializate, de mare capacitate ( min. 10 mc), pentru o sortare cat mai
detaliata, respectiv containere specializate pentru colectarea sectivd a: deseurilor menajere;
deseurilor metalice; deseurilor din lemn; deseurilor din materiale plastic; degeurilor sticla.

Criteriile de selectare a zonelor de stocare temporari a deseurilor nepericuloase, zone
aflate in interiorul amplasamentului pe care se realizeaza activititile de constructii, sunt:

- mérimea zonei de stocare;

- accesul mijloacelor de transport-drum de acces care si fie practicabil si In conditii
meteorologice nefavoarbile;

- utilitdti-in cazul stocdrii molozului, trebuie si fie asigurat accesul cisternelor cu apa.
Existd si posibilitatea ca activitatea de sortare a degeurilor rezultate din constructii si se
realizeze In exteriorul santierului, caz in care, deseurile generate sunt in amestec i vor fi
predate unui operator autorizat pentru colectarea si transportul la o instalatie de tratare sau la
depozitele de deseuri, pentru a putea fi acceptate, In final, ca refolosibile sau la depozitare.

In conformitate cu prevederile Directivei Cadru 2008/98/CE privind deseurile,
respectiv ale Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, exista obligativitatea ca, pana in
anul 2020, sa se atingd un nivel de pregatire pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de
valorificare materiald, inclusiv operatiuni de umplere rambleiere care utilizeaz& deseuri
pentru a inlocui alte materiale, de minimum 70% din masa cantitdfilor de degeuri
nepericuloase provenite din activitifi de constructie, cu excepfia materialelor geologice
naturale definite la categoria 17 05.04 din HG nr. 856/2002, cu completirile ulterioare.

Deseurile generate pe amplasament In etapa realizérii lucrarilor de constructii se vor
colecta selectiv, se vor depozita temporar pe amplasament ( in organizarea de gantier), in
containere specializate $i se vor preda la operatori autoriza{i pentiu colectarea i transportul
deseurilor nepericuloase/ periculoase in vederea valorificdrii/ eliminarii finale

Evidenfa gestiunii deseurilor se va realiza conformitate cu prevederile Legii nr.
211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificérile §i completarile ulterioare, ale Deciziei
Comisiei 2014/955/UE si ale HG 856/2002 cu completdrile ulterioare- anexa nr. 1, pentru
fiecare tip de deseu, in ceea ce priveste cantitatea, natura si originea si, dupd caz destinafia,
frecventa colectarii, mijlocul de transport, respectiv operatiunile de valorificare sau eliminare
a degeurilor, conform prevederilor Deciziei Comisiei 2014/955/UE.
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Faza de operare
In faza de operare deseurile vor fi generate de activitifile de intretinere ale linici de cale
ferata.

9. Gospodiirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substanfele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
. Faza de executie

Materialele de constructii utilizate pentru realizarea proiectului nu se incadreazi in
categoria materialelor periculoase.

Se vor utiliza materiale de constructie certificate in domeniul calititii, prin care se
demonstreazd cd produsele respective sunt inofensive si prezintd caracteristici de calitate
controlate, conforme cu normativele in vigoare.

Materialele de constructie utilizate vor respecta cerintele aplicate lucrdrilor de
constructie, respectiv: rezisten{d mecanica i stabilitate; securitate in caz de incendiu; igiena,
séndtate §i protectia mediului; siguranta in exploatare; protectie contra zgomotului; economie
de energie si izolare termica. Se vor utiliza materiale de constructii cu marca de conformitate
SM cu numérul organismului de certificare, care demonstreazi ci produsul este inofensiv si
corespunde cerintelor esentiale ale standardelor nationale,

Singura substan{d periculoasd ce va fi utilizatd este motorina, pentru vehiculele si utilajele
folosite la realizarea lucrdrilor de constructii - montaj si pentru vehiculele de transport materii

materiale de constructii i degeuri rezultate din constructii.

Motorina este o combinatie complexd de hidrocarburi, formati din amestecuri de hidrocarburi

cu 12-20 atomi de carbon In moleculd, obtinuti prin distilarea primara a petrolului.
Clasificarea conform Directivei EC 67/548 sau 1999/45/EC

- Nr. inregistrare RECH: 01-211948466-27-0165;

- Nr. Index: 649-224-00-6;

- Nr. EC-269-822-7;

- Nr. CAS-68334-30-5

Fraze de risc: R40; R 51/53; R 65;R20; R38.

¢ Faza de operare
- Motorind: pentru utilajele cu care se vor realiza activitatile de intretinere.

-_modul de gospodirire a_substantelor si preparatelor chimice periculoase si asipurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sindtitii populatiei.
. Faza de executie

Pe amplasamentul aferent proiectului, in etapa realizarii lucrarilor de constructii:
- Nu se va realiza o gospodarie proprie de carburanfi. Alimentarea cu combustibili a
utilajelor si autovehiculelor care vor lucra in santier, se va realiza in stafii de distributie
carburan{i autorizate conform prevederilor legislatiei in vigoare.
- Nu se vor realiza lucréri de reparatii la utilaje si autovehicule si nu se vor efectua
schimburi de uleiuri. Aceste activitafi se vor realiza la operatori specializafi, autorizati
conform prevederilor legislatiei in vigoare.

s [aza de operare

Pe amplasamentul aferent proiectului, pentru lucrarile de intretinere ale liniei de cale

39



@ REPARATII LINIA CF 400 TOPLITA-STANCENI (DE LA KM 183+954 LA KM192+945),
INCLUSIV LINIILE 2, lll, 4 $1 APARATELE DE CALE NR.1, 3,9, 5/7, 2, 8, 14 $14/6 DIN TOPLITA

ferati:

- Nu se va realiza o gospodirie proprie de carburanti. Alimentarea cu combustibili a
utilajelor si autovehiculelor care vor lucra in santier, se va realiza in statii de distributie
carburani autorizate conform prevederilor legislatiei in vigoare.

- Nu se vor realiza lucriri de reparatii la utilaje si autovehicule §i nu se vor efectua
schimburi de ulejuri. Aceste activitifi se vor realiza la operatori specializati, autorizati
conform prevederilor legislaiei tn vigoare,

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Resursele naturale utilizate pentru lucrarile propuse sunt:

Pamaént pentru umpluturi

Nisip

Piatra sparti

Balast

Agregate naturale

Apa

Combustibil.

Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile naturale protejate.

Pentru lucrarile propuse, volumul total estimat de pamant necesar este prezentat in tabelul de
mai jos:

Nr. Crt. | Sursa Cantitate
1 Provenit din excavatii 700 mc
2 Procurat din balastiere, gropi de imprumut 400 me
Total pdmant utilizat pentru umpluturi 1.100 mc

Pentru executarea umpluturilor se va utiliza, atunci cind este posibil, paméntul excavat
pentru séiparea fundatiilor, cu conditia respectarii cerintelor pentru calitatea materialelor iar
difercnia se va procura din gropi de iImprumut identificate in zons.

Piatra naturald, balastul st nisipul vor fi procurate din unitati specializate (cariere/balastiere)
existente In zona amplasamentului, reglementate de ANRM.

Transportul agregatelor de la furnizori (cariere/balastiere) in zona lucririlor de reabilitare se
va efectua cu mijloace auto specifice pe reteaua de drumuri existente din zona.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE
IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT:
Efecte potentiale ale proiectului sunt legate de etapele de constructie s1 exploatare,

Avand iIn vedere localizarea proiectului, §i caracteristicile acestuia, el nu va avea impact
transfrontalier.

Aspectele prezentate fn cele ce urmeazd sunt fundamentate pe observatiile directe ale
consultantului, pe datele disponibile §i relevante, literatura si date statistice referitoare la
mediul din zona proiectului §i caracteristicile proiectului disponibile la data elaboririi
prezentului memoriu,
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7.1, IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA APEI

Perioada de constructie

Lucrérile de excavatii §i manevrarea pimantului pot determina poluarea apelor de suprafati
cu particule de dimensiuni mici transportate de apele pluviale. In acelagi timp activitatile de
tip santier si depozitele intermediare (vrac) de materiale de construciii (in special
pulverulente), specifice si organizirii de santier, reprezintd surse de poluare cu particule de
dimensiuni mici, deoarece sunt spzlate si transportate de apele pluviale cétre terenurile
adiacente, o parte din ele putdnd ajunge in cursurile de apa datoritd morfologiei locale a
terenului.

Traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluani gazosi (NOx, CO, SO,, compusi
organici volatili particule in suspensw PMo etc.). In acelasi timp, vor rezulta particule din
frecarea dintre suprafaja drumului i a rotilor vehiculelor. Toate acestea vor fi spilate de
precipitafii si depozitate pe sol, de unde prin intermediul apelor pluviale pot ajunge in albia
apelor de suprafata datoritd morfologiei locale a terenului sau in apele subterane din zona.

Se apreciazd cd emisiile de substanje poluante (provenite de la traficul rutier specific
santierului, de la manipularea si punerea in operd a materialelor) care ar putea ajunge direct
sau indirect in apele de suprafatd sau subterane nu vor determina o crestere semnificativi a
poludrii apelor de suprafat¥ si deci nici o modificare a categoriei de calitate a corpului de apa.
Impactul asupra ecosistemelor acvatice va fi redus, mai ales daca stocurile de materiale de
constructie sunt bine protejate (santuri de garda la platformele de depozitare a materialelor de
constructii).

O altd sursd potentiald de poluare a apelor de suprafatd este reprezentati de pierderile de
materiale de constructii, care pot conduce la cresterea alcalinititii apei.

In categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclusa si poluarea accidentali cu
carburanti, uleiuri, sau alte produse in fazi lichida folosite in constructii care se pot scurge pe
sol si prin intermediul apelor pluviale, datoritd morfologiei locale a terenului, s& ajungi Tn
albia apelor de suprafa{3 sau in apele subterane din zona.

Prin deversarea accidentald a carburantilor, uleiurilor sau materialelor de constructii se poate
produce poluarea mediului acvatic, care poate avea consecinfe grave asupra ecosistemului
acvatic, datoritd peliculelor formate pe apele de suprafata in apropicre de mal, unde debitul de
curgere scade, prezenta acestora in aval putind avea impact asupra unor zone depirtate.

in ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, s apreciazi cid si aceasta va fi
relativ redusd, nefiind stocate hidrocarburi (carburanti, uleiuri) pe amplasament, iar intrefinerea
utilajelor (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu carburanti etc.)
se vor efectua numai in locurile special amenajate (spalatorii auto, service-uri auto) din afara
amplasamentului.

Avénd in vedere cd lucrdrile vor fi realizate pe o perioadd limitata in timp si ludnd in
considerarc masurile de diminuare a impactulul recomandate se apreciazi ¢ poluantii nu vor
ajunge in mod obisnuit in perioada de execufie in cursurile de apé a Mu1e§ulul si nu vor
afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. e

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizirile de santier se impune respectarea
limitelor de incércare cu poluanti a apelor uzate evacuate in resursele de apa stabilite conform
NTPA - 002, In cazul in care acestea se vor evacua dupd epurare intr-un curs de apa din
apropierea organizarilor. Dacd acestea se vor evacua in refeaua de canalizare existenta
concentrafiile maxime admisibile vor fi cele stabilite de NTPA - 002 "Normativ privind
conditiile de cvacuare a apelor uzate in refelele de canalizare ale localitatilor”
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Impactul global in perioada de constructie este caracterizat ca fiind nesemnificativ.
Perioada de operare

In condifii normale de exploatare nu existi evenimente care si producd un impact
semnificativ asupra apelor.

7.2. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA AERULUI
Perioada de constructie

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse libere,
in general, la sol sau in apropierea solului, deschise (cele care implicd manevrarea
pa&méntului), mobile, nedirijate si au loc pe o perioada limitatd de timp (durata programului
de lucru - 8 Wzi, 9 luni/an). Caracteristicile surselor §i geometria obiectivului inscriu
amplasamentul, fn ansamblu, in categoria surselor punctiforme. De asemenea, trebuie
menfionat ¢d, prin natura lor, sursele asociate lucrdrilor de constructie nu pot fi previzute cu
sisteme de captare si evacuare dirijatd a poluantilor.

Evaluérile i estimérile realizate au indicat ¢ valorile concentratiilor poluantilor specifici
se vor situa sub valorile limitd corespunzitoare pe toate periocadele de mediere, cu exceptia
concentratiilor de pulberi totale in suspensie pentru care existd probabilitatea depisirii pe
termen foarte scurt a concentrafiel maxime admisibile pe 30 de minute in zonele in care
predomina pdménturile prifoase, in condifii meteorologice nefavorabile (perioade de seceta,
lipsite de precipitatii) si in ipoteza neaplicarii masurilor adecvate (stropirea, pietruire,
stabilizare). Eventualele depisiri pot avea loc doar pe arii foarte restranse, aflate strict in zona
lucrdrilor sau In imediata vecindtate a acestora.

Datoritd surselor de emisie nedirijate, cu Indlfimi reduse, aflate in general aproape de
nivelul solului - aferente activitédtilor de constructie, zona de impact maxim a acestora va fi in
general extrem de restransé si va fi reprezentatd de zona lucririlor si de imediata vecinitate a
acesteia, valorile concentratiilor datorate activitifilor de constructie scizand rapid cu
cresterea distantei fatd de amplasament..

Impactul local asupra calititii aerului va avea un caracter temporar, fiind limitat la
perioada de desfasurare a lucrarilor de constructie.

Impactul activitdfilor asociate organizirilor de santier va fi strict in interiorul perimetrului
acestora si In imediata vecindtate a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat la
perioadele de desfisurare a lucrarilor de constructie. Desi pe termen scurt exista posibilitatea
aparijiel unor valori locale relativ mari in cazul NOy, pe termen lung acest lucru nu va
intdmpla, datoritd caracterului intermitent al surselor de emisie. In cazul celorlalfi poluanti, se
estimeazi cé nu se va inregistra un impact semnificativ,

Perioada de operare
In perioada de operare, sursele de poluare ale aerului sunt:

- Trafic rufter-circulatia autovehiculelor si parcare subterana;
e monoxid de carbon (CO);
o dioxid de carbon ( CO2);
e oxizi de azot ( NOX);
¢ dioxid de sulf (S02);
¢ particule In suspensie;
* hidrocarburi nearse.

7.3 TMPACTUL POTENTIAL ASUPRA SOLULUI 81 SUBSOLULUI
Pericada de constructie
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Pe timpul executrii lucririlor de construire, formele de impact identificate pot fi:

> inldturarea stratului de sol vegetal i construirea unui profil artificial prin
lucrarile de terasamente executate;

> aparitia eroziunii;

> pierderea caracteristicilor naturale ale stratului de sol fertil prin depozitare
neadecvati;

> Inlaturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate
devieri ale actualelor céi de acces;

> izolarea unor suprafete de sol, fatd de circuitele ecologice naturale, prin
betonarea acestora;

» deversidri accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

» modificliri calitative ale solului sub influenfa poluantilor prezenti in aer

(modificiri calitative gi cantitative ale circuitelor geochimice locale).
In perioada de constructie, nu se vor ocupa permanent noi terenuri pentru realizarea

constructiilor. Desi se poate produce o ocupare temporard (organiziri de santier, zone de
depozitare intermediard materiale inerte, de ex. sol Veﬁmpacml este considerat unul mediu,
reconstructia ecologici a zonelor ocupate fiind obligatorie.
Aprovizionarea, depozitarea, manevrarea i alimentarea utilajelor cu carburanti reprezinta
activitdfi potential poluatoare pentru sol si subsol, in cazul pierderilor de carburant i
infiltrarea acestuia in teren. O altd sursd potentiald de poluare dispersé a solului si subsolului
este reprezentatd de activitatea utilajelor in fronturile de lucru, deoarece utilajele pot pierde
carburant si ulei, din cauza defectiunilor tehnice. Neobservate si neremediate, aceste pierderi
reprezintd surse de poluare a solului i subsolului, cantitifi mari deversate riscdnd sé
degradeze si subsolul si calitatea apelor subterane.
Impactul asupra solului si subsolului pentru perioada de executie este caracterizat ca fiind
negativ redus, pe termen scurt, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

Perioada de operare
in perioada de exploatare, nu se estimeaza un impact asupra solului si subsolului.

7.4 IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA BIODIVERSITATII
Ca urmare a pozitiei sale geografice. in perimetrul aferent implementdrii proiectului, nu
existd arit speciale de conservare pentru protejarea habitatului natural a faunei st florei
silbatice sau arii de protectie speciald pentru protejarea péasarilor salbatice.
Zonele inierbate care existd In zond nu reprezintd spatii verzi bogate in specii botanice,
protejate.

Perioada de operare

In perioada de exploatare, nu se estimeaza un impact biodiversitatii.

7.3, IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA PEISAJULUI

Perioada de constructie

Peisajul nu va fi modificat de lucrdrile de reabilitare, insd, activitatile de constructie si
organizirile de santier vor afecta si peisajul, insi numai temporar. In timpul lucrarilor de
constructie, unele suprafete vor fi utilizate temporar pentru realizarea organizarilor de santier,
drumurilor de acces, depozitarea soluiui vegetal. Pentru suprafata afectatad temporar de lucrari
constructorul va avea obligatia de a readuce aceastd suprafatd la folosin{a inifiald, sau in
circuitul productiv.

fn pericadele de manevrare a materialelor pulverulente si in perioadele cu conditii
meteorologice nefavorabile, particulele din atmosferd (norii de praf) vor avea impact asupra
peisajului. - : . - '
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Pericada de operare
Impactul asupra peisajului va fi nesemnificativ, pastrand aceeasi functiune ca in prezent.

7.6, IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA POPULATIEI
Perioada de constructie

Impactul asupra comunitatii locale este considerat minor, avdnd in vedere distania de la
amplasamentul lucrarilor pani la locuintele cele mai apropiate.

Impactul poate fi totusi resimgit in timpul executdrii lucrdrilor de construciii, din cauza
transportului de materii prime si materiale de constructii, a degeurilor, etc. Impactul va fi resimtit
temporar in zonele de acces ale drumurilor principale si adiacente, fiind insofit de posibile
intreruperi ale traficului rutier In zona, respectiv de o serie de riscuri privind siguranfa public.
Deoarece activitdfile de transport se vor desfigurd pe diferite cdi de acces, se estimeazi ca
impactul social este nesemnificativ.

Conform Raportului privind starea mediului in judetul Sibiu pentru anul 2017, nu a fost
inregistraté nici o depasire a nivelului de zgomot in zona studiata.

Perioada de operare
Nu se estimeazé surse de poluare care pot conduce la un impact asupra populatiei in perioada
de operare.

7.7 IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC SI CULTURAL
In zona lucrérilor nu existd obiective de patrimoniu istoric sau cultural.

- extinderea impactului (zona geograficd, numérul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);

In perioada de executie a lucrarilor, impactul se manifests local, in special in zona frontului
de lucru, si la o distanta de maxim 100 m de acesta, prin emisii de pulberi in suspensie si
zgomot,

- magnitudinea §i complexitatea impactului;

Prin analiza impactului (prezentats in capitelele anterioare) asupra factorilor de mediu, atét in
perioada de executie cit si In perioada de operare, se estimeaza ¢ impactul asupra mediului
este nesemnificativ.

- probabilitatea impactului;

Prin respectarea mésurilor de protectie a mediului previzute, se estimeaza ca atat in perioada
de realizare cat si in perioada de operare probabilitatea de manifestare a impactului este
redusi.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

In perioada de realizare a lucririlor de constructie se estimeaza c¢i impactul asupra mediului
este redus, se mantfestd temporar (conform graficului de executie estimat) si reversibil.

in perioada de operare, investitia va avea efecte pozitive pe termen lung datorate
Imbunitétirii transportubui feroviar.

- misurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactulut semnificativ asupra mediului;
Masurile de prevenire/reducere/ameliorare corespunzatoare fiecarui tip de efect, propuse atét
pentru faza de executie cét si pentru faza de operare sunt prezentate in capitolul [V,

- natura transfrontiera a impactului.

Proiectul nu are impact transfrontalier.

VII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI

MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI IN
MEDIU, INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND
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MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE BAT
APLICABILE
Monitorizarea are o importantd deosebitd deoarece constituie mecanismul care permite
verificarea eficientei mésurilor adoptate pentru reducerea impactului infrastructurii asupra
mediului.
O schemi de monitorizare bine stabiliti va servi urmatoarelor scopuri:

» Detectarea erorilor in constructia, functionarea sau intretinerea lucririlor;

¢ Evaluarea modului in care masurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea

impactului negativ pe termen lung.
fn perioada de constructie
Pe perioada executiei lucrdrilor poate fi necesara desfagurarea unei activititi de monitorizare,
care consta in;
- Verificarea periodica a parcului de utilaje pentru depistarea eventualelor defectiuni;
- Gestionarea controlaté a deseurilor;
- Stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici
factorilor de mediu aer, apa, sol nu se incadreaza in limitele impuse de legislatia in vigoare;
- Stabilirea unui program de prevenire §i combatere a poludrii accidentale: mésuri necesar a fi
luate, echipe de interventie, dotéri si echipamente pentru interventie in caz de accident;
- Organizarea unui sistem prin care populatia si poata informa constructorul asupra
nemulfumirilor pe care le are, legate de poluarea din aceasts perioad, siguranta traficului etc.
- Se vor efectua mésuratori ale nivelului de zgomot in zonele in care locuintele se afli la mai
putin de 100 m de linia CF, iar in cazul depégirii nivelului admis se vor lua misuri de
atenuare.
in perioada de functionare

In etapa de operare, titularii activitatilor nominalizate au obligafia monitorizarii periodice a
masurilor de prevenire/ reducere pentru a stabili daci acestea au efectul preconizat i urmdrit.
Programul de monitorizare va prevedea mésuri de remediere ce pot fi implementate efectiv Tn
cazul neconformarii - respectiv atunci cAnd mésurile de prevenire/ reducere nu sunt adecvate.
Pe ciit posibil se vor alege acei parametri de misurare care sé ofere rezultate imediate pentru
ca actiunile de management adecvate si poata fi adoptate cit mai curind posibil, astfel:

e Planificarea procesului de depozitare temporard a materiilor prime, materialelor
auxiliare pentru lucrdrile de intrefinere periodicd si a deseurilor generate de
acestea;

e Controlul accesului gi procedurile de acceptare a deseurilor;

e Proceduri de depozitare a deseurilor;

* Reguli de operare si de asigurare a sigurantei, etc.

Monitorizarea impactului in zond (sau a performantei) -- va fi continud, pe toatd durata
desféigurarii activitdtilor in zond si va fi implementatd pentru a se asigura menfinerea
impactului prognozat si realizarea tintelor de performanta propuse.

Monitorizarea conformaérii: va stabili dacd masurile/prevenire/reducere adoptate au efectul
preconizat si urmarit. Monitorizarea este utilizat3 pentru a verifica daca nivelul parametrilor
specifici respectd prevederile actelor de reglementare emise. Programul trebuie si prevadi
masuri de remediere ce pot fi implementate efectiv in cazul neconformarii - respectiv atunci
cand masurile de prevenire/reducere nu sunt adecvate sau cénd impactul a fost subestimat.
Actiunile de management si monitorizare vor {ine cont de urméatoarele scenarii:

¢ Exploatarea normald;

e Situatii anormale;

* Situafii de urgentd ( ex. avarii, accidente, evenimente de poluarc accidentala, etc.)
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In cazul In care exista solicitari din partea populafiei afectate sau din partea autoritatilor
pentru protectia mediului, dupd intrarea in exploatare a linie CF reabilitate, programul de
monitorizare a factorilor de mediu se poate referi la monitorizarea nivelului de zgomot.

Se vor efectua masuritori ale nivelului de zgomot in zonele in care locuinele se afla la mai
putin de 100 m de calea feratd, iar in cazul depésirii nivelului admis se vor lua misuri de
atenuare,

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE  SI/SAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE,

A. Justificarea Incadririi proiectului, dupi caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia comunitari (IED, SEVESO, Directiva-cadru api, Directiva-cadru aer,
Directiva-cadru deseuri etc.)

Nu este cazul.

B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Nu este cazul.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

La executia lucrérilor, Antreprenorul are obligafia de a obtine toate avizele necesare realizirii
proiectului pentru organizarea de santier.

Descrierea organizarii santierului
Organizarea de santier va consta in amenajarea unei platforme balastate Tn suprafatd de 1.000
mp pentru depozitarea temporard a materialelor de constructie si stationarea utilajelor/
echipamentelor ce urmeazi a fi utilizate in activitatea de constructii.
Planificarea santierului

o Tmprejmuirea suprafefei ocupate de organizarea de santier cu materiale eficiente
pentru retinerea pulberilor;

* Amengjarea ciiilor de acces a mijloacelor auto prin balastare §j intrefinerea acestora in
conditii corespunzitoare pe durata executdrii lucrarilor in santier. Accesul mijloacelor
auto se va realiza numai in zonele amenajate in acest sens;

* Dotarea cu utilaje care si nu conducd. In funcfionare, la depisirea nivelului de zgomot
admis de normativele in vigoare. In fazele de executic a sapaturilor §i in perioada
realizarii hucrarilor de constructii, se vor lua masuri pentru atenuarea zgomotului si
vibrafiilor produse prin utilizarea de utilaje/ echipamente/ autovehicule verificate din
punct de vedere tehnic. Se vor respecta prevederile standardelor referitoare la emisiile de
zgomot in mediu, respective a HG 1756/2006 privind emisiile de zgomot in mediu
produse de echipamentele destinate utilizirii in exteriorul cladirilor;

¢ Echipamentele tehnice $i instalatiile din dotarea obiectivului se vor supune verificarii
periodice in vederea respectérii prescriptiilor inscrise in cértile tehnice ale acestora.
Asigurarea colectdrii selective a deseurilor din constructii si evacuarea ritmici a
acestora de pe amplasament;

Localizarea organizirii de santier
Proiectul prevede realizarca organizirii de santier pentru executarea lucririlor de constructie
a obiectivelor aferente proiectului, in incinta proprietaiii titularului, precum si pe teren ce nu
apartine titularujui.
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Descrierea impactului asupra mediului a lucririlor organizirii de santier

Impactul asupra mediului va fi nesemnificativ, avind in vedere ¢ organizirile de santier nu
vor fi amplasate fn zone naturale sau rezidentiale.

Surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul organizirii de santier

Organizarea de gantier va genera poluanti precum pulberi in suspensie si noxe de la
funcfionarea utilajelor, precum si ape uzate.

Surse potenfiale de poluare a apelor:

* Deversiri accidentale, necontrolate, de poluanti in apa - ape pluviale impurificate

cu produse petroliere;

* Colectarea necorespunzitoare a apelor pluviale impurificate cu hidrocarburi de pe

platformele aferente ciilor de acces §i parcarilor supraterane.

* Emisiile de gaze provenite din trafic - contribuie la cresterea aciditifii atmosferei

cu efecte directe §i/ sau indirecte asupra calititii apei.

Dotiiri §i masuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Titularul proiectului/constructorul va adopta, pe toatd perioada implementirii planului,
mésuri pentru diminuarea impactului asupra mediului, dupa cum urmeazi:

Asigurarea intrefinerii corespunzitoare a utilajelor de constructii si a mijloacelor de
transport, respectarea programului de verificare §i de funcfionare previizut in vederea
asigurdrii unui control al emisiilor de gaze de esapament provenite de la acestea.
Realizarea lucrdrilor de excavafii §i transport in perioade firi curenti importanti de aer si
aplicarea unor mésuri suplimentare de minimizare a emisiilor: ex. stropirea cilor rutiere,
acoperirea cu prelate a mijloacelor de transport;

Solutiile si tipurile de lucrari vor respecta standardele §i normativele in vigoare pentru
asigurarea exigentelor privind calitatea constructiilor pe toatd durata de existentd
normata a acestora. Respectarea prevederilor normativelor in vigoare cu privire la
realizarea sipiturilor generale, cu sprijiniri, pentru a preintdmpina fenomenele de
surpare a malurilor;

Minimizarea, prin realizarea pe amplasament numai a lueririlor strict necesare in ceea
ce priveste activitdfile generatoare de praf: ex. tdlerea, micinarea, slefuirea
materialelor de constructie, caderi de material, spargerea betonului, etc.;

Utilizarea apei sau a solufiilor speciale care méresc eficienta apei tn fixarea prafului
la: stropirea cailor de acces in santier, a zonei de descarcare a materialelor de
constructie.

In ceea ce priveste traficul de santier, se vor lua urméitoarele masuri:

Oprirea motoarelor tuturor vehiculelor aflate 1n stationare;

Curdjarea eficientd a vehiculelor la iegirea din santier, umezirea drumurilor, a ciilor
de acces in santier, respectiv a zonei In care se descarcd materialele de constructii;
Acoperirea mijloacelor de transport ce intrd sau ies din santier;

Amenagjarea traseelor din santier, asfel incét si nu se produci derapaje, noroi, biltire
de apa, etc;

Utilizarea de vehicule si utilaje circulante pe drumurile publice. conforme cu
standardele de emistii, cu reviziile tehnice realizate la zi; adaptarea limitei de viteza in
interiorul si in juru! gantierului;
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¢ Proiectul de plan prevede ca, la finalizarea lucrdrilor de constructii, si se realizeze
lucrdiri de refacere a zonelor afectate de executia investitiei, de aducere a terenului
neconstruit la starea initiala, sau la o stare care s permita utilizarea ulterioard fird a fi
compromise functiile ecologice naturale. Se vor realiza lucrdri de eliberare a
amplasamentului de constructiile/ amenajirile temporare, nivelarea/ compactarea
terenului, executarea de plantiri in vederea amenajrii de spafii verzi.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA

INVESTITIEL iN CAZ DE ACCIDENTE SUSAU LA INCETAREA ACTIVITATII,
iN MASURA N CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Avénd in vedere lucrdrile previzute in proiect, lucririle de refacere/restaurare a
mediului se pot rezuma la aducecrea la starea initiald a suprafetelor ocupate temporar de
organizirile de santier (incluzénd aici si depozitele de materiale), eliminarea corespunzitoare
a deseurilor menajere, a deseurilor tehnologice, precum si la Indepirtarea utilajelor de pe
amplasament, dupé terminarea lucrarilor.

Pentru refacerea/readucerea la starea inifiala a zonei ocupate temporar de organizarea
de santier, la terminarea lucrérilor, se vor executa urmétoarele lucriri:

- evacuarea (incarcarea si transportul) tuturor bardcilor, containerelor, a pubelelor, a

toaletelor ecologice, precum si a deseurilor si a eventualelor materiale rAmase;

- recuperarea balastului (Incércarea, transportul si depozitarea acestuia in vederea

reutilizérii la alte lucrari).

XII. ANEXE - PIESE DESENATE
XII.1. Coordonate Stereo 70
XIIL.2. Aviz Gospodarirea apelor;
XII1.3. Anunt public ziar gi PV afisare primérie;
XI1.4. Piese desenate.

XIII. Pentru proiectele care intrid sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenti a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobati cu
modificiri si completiri prin Legea nr. 49/2011, cu modificirile si completirile
ulterioare, memoriul va fi completat cu urmitoarele:

Proiectul propus intrd sub incidenta art. 28 din ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.
57/2007 privind regimul ariilor protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, aprobatd cu modificdri si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completdrile ulterioare, amplasamentul proiectului fiind situat in situl de importanta
comunitard Natura 2000 — ROSCI0019 Cilimani — Gurghiu, respectiv In situl de importanta
comunitard Natura 2000 — ROSPA0030 Defileut Muresului Superior.

a) descrierea succintd a proiectului si distanta fatd de aria naturald protejatd de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.
Aceste coordonate vor fi prezentate sub forméd de vector In format digital cu referinta
geograficd, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970, sau de tabel in format electronic
confinind coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970,
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Linia de cale feratd Toplita — Stdnceni merge de-a lungul Raului Mures si traverseazi siturile
Natura 2000 ROSCI0019 Calimani — Gurghiu §i ROSPA0030 Defileul Muresului Superior.
Coordonatele Stereo 70 ale proiectului sunt atasate in anexa 1 la memoriul de prezentare.
TERS Natura 2000 Network Viewer t t t DISCLA! he network
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b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Proiectul traverseazi urmatoarele situri Natura 2000:
- ROSCI0019 Célimani — Gurghiu;
- ROSPAO0030 Defileul Muresului Superior.

De asemenea, proiectul se afld in imediata vecinatate a Parcului Natural Defileul Muresului
Superior, o zond umeda sensibild la interventii umane.

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in
zona proiectului;

ROSCI0019 Calimani — Gurghiu

Suprafata sitului este de 134.936 ha.

Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Cod | Denumire habitat % Reprez. | Supr. rel. | Conserv. | Global
4070 | * Tufarisuri cu Pinus mugo si Rhododendron | 2,5 A B B B
myrtifolium
6150 | Pajisti boreale si alpine pe substrat silicios 0,1 A B B B
6520 | Fanete montane 2 B B B B
8220 | Versanti stAncosi cu vegetatie chasmofiticd pe | 0,01 | B B B B
roci silicioase
9110 | Paduri de fag de tip Luzulo-Fagetum 17 A B B B
9130 | Paduri de fag de tip Asperulo-Fagetum 1 C & B B
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91V0 | Péaduri dacice de fag (Symphyto-Fagion) 30 A B B
91EQ | * Piduri aluviale cu Alnus glutinosa si 05 |B B B
Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion aibae)
9410 | Paduri acidofile de Picea abies din regiunea | 20 A B B
montana (Vaccinio-Piceetea)
9420 | Paduri de Larix decidua si/sau Pinus cembra | 0,5 A B A
din regiunea montan
4060 | Tufdriguri alpine si boreale A B B
6430 | Comunititi de lizierd cu ierburi inalte higrofile | 1 B C B
de la nivelul cdmpiilor, péna la cel montan s
alpin
6230 | * Pajigti montane de Nardus bogate in specii pe | 0,02 | B A B B
substraturi silicioase
8310 | Pesteri in care accesul publicului este interzis 0,1 C C B C
6440 | Pajisti aluviale din Cnidion dubii 0,01 |B B B B
7240 | * Formatiuni pioniere alpine din Caricion | 0,01 |B B B B
bicoloris-atrofuscae
9180 | * Paduri din Tilio-Acerion pe versanii abrupti, | 0,1 B B B B
grohotisuri si ravene
6410 | Pajisti cu Molinia pe soluri calcaroase, 0,1 B B B
turboase sau argiloase (Molinion caeruleae)
3220 | Vegetatie herbacee de pe malurile raurilor | 0,1 C C B
montane
3260 | Cursuri de api din zonele de campie, pani la 0,001 | C C C
cele montane, cu vegeta ie din Ranunculion
fluitantis si Callitricho-Batrachion
7110 | * Turbarii active 1 B C B

Conform fisei sitului, in acesta se regisesc urnmitoarele specii protejate:
-Specii de mamifere enumerate in anexa IT a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie

1355 Lutra luira

1308 Barbastella barbastellus

1304 | Rhinolophus ferrumequinum

1324 | Myotis myotis

1307 | Myotis blythii

1352 | Canis lupus

1361 Lynx lynx

1354 Ursus arctos

1310 | Miniopterus schreibersi

-Specii de amfibieni si reptile enumerate in anexa I a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie

1193 | Bombina variegata

2001 Triturus montandoni

1166 Triturus cristatus

-Specii de pesti enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie
1138 Barbus neridionalis
1122 Gobio uranoscopus |
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1163 Cottus gobio

1105 Hucho hucho

1146 Sabanejewia aurata

4123 Eudontomyzon danfordi

-Specii de nevertebrate enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie

1087 Rosalia alpina

1052 Euphydryas maturna

1060 Lycaena dispar

1078 Callimorpha quadripunctaria

1086 Cucujus cinnaberinus

1083 Lucanus cervus

4012 Carabus hampei

4039 Nymphalis vaualbum

4054 Pholidoptera transsylvanica

1084 Osmoderma eremita

1088 Cerambyx cerdo

-Specii de plante enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod | Specie

4116 | Tozzia carpathica

1758 | Ligularia sibirica

1617 | Angelica palustris

1428 | Marsilea quadrifolia

1902 | Cypripedium calceolus

4070 | Campanula serrata

4097 | Iris aphylia ssp. hungarica

1393 | Drepanocladus vernicosus

1381 | Dicranum viride

1389 | Meesia longiseta

ROSPA0030 Defileul Muresuiui Superior

Suprafata sitului este de 9.514 ha.

Conform fisei sitului, in acesta se regasesc urnmitoarele specii protejate:

- Specii de péséri enumerate in anexa I a Directivei Consiliului 2009/147/EC

Cod Specie

Al04 Bonasa bonasia
A223 Aegolius funereus
A236 Dryocopus martius
A241 Picoides tridactylus
A320 Ficedula parva
A072 Pernis apivorus
A092 Hieraaetus pennatus
A215 Bubo bubo

A239 Dendrocopos leucotos
AQ81 Circus acruginosus
A084 Circus pygargus
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A098 Falco columbarius
AQ23 Nycticorax nycticorax
AT108 Tetrao urogallus

A224 Caprimulgus europaeus
A321 Ficedula albicollis
A217 Glaucidium passerinum
A080 Circaetus gallicus
A220 Strix uralensis

A089 Aquila pomarina

A031 Ciconia ciconia

Al122 Crex crex

A338 Lanius collurio

Parcul Natural Defileul Muresului Superior

Parcul Natural Defileul Muresului Superior este o arie protejatd de interes nafional ce
corespunde categoriei a V-a IUCN (parc natural), situata in estul Transilvaniei, pe teritoriul
judetului Mureg. Aria naturald se afld in partea nord-estica a judetului Mures, pe teritoriile
administrative ale comunelor: Stinceni, Lunca Bradului, Ristolita si Deda fiind stribatuta de
drumul national DN15 care leaga municipiul Toplifa de Reghin.

Aria protejatd a fost declaratd parc natural prin Hotararea de Guvern Nr. 1143 din 18
septembrie 2007 (privind instituirea de noi arii naturale protejate) si se intinde pe o suprafatd
de 9.156 de hectare gi include rezervatia naturald Defileul Deda - Toplita.

Parcul natural se suprapune ariei de protectie speciald avifaunisticd - Defileul
Muresului Superior si reprezinta o zond peisagistici deosebits, bogatd in vegetatie cu specii
montane de paduri in amestec, paduri de foioase (fag, frasin, carpen, mesteacin, ulm), paduri
de conifere (molid, brad), paduri aluviale si de lunca (salcie, arin) si pajisti.

Aria naturald dispune de mai multe tipuri de habitate (Paduri de fag Symphyto-
Fagion, Paduri de fag de tip Asperulo-Fagetum, Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si
Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae), Paduri acidofile de Picea
abies din regiunea montana (Vaccinio-Piceetea), Paduri de fag de tip Luzulo-Fagetum, Paduri
de stejar cu carpen (Erythronio-Carpiniori), Pajisti aluviale din Cnidion dubii, Comunitati de
lizierd cu ierburi Tnalte higrofile de la nivelul cdmpiilor, pana la cel montan si alpin, Féinete
montane, Vegetatie herbacee de pe malurile rdurilor montane, Tufarisuri cu specii subarctice
de Salix) ce adipostesc o gaméd diversd de flord §i faund specificd lanfului carpatic al
Orientalilor.

Flora

In arealul parcului este intdlnita o gama diversa plante, dintre care unele foarte rare
sau endemice pentru aceasti zoni.

Specii floristice : piciorul-cocosului (Ranunculus carpaticus), brebenei (Dentaria
glandulosa), brustur-negru  (Symphytum cordatum), ochiul-boului (Leucanthemum
waldsteinii), mierea-ursului (Pulmonaria rubra), omag mov (Aconitum moldavicum),
vulturicd (Hieracium rotundatum), spata dracului (Matteuccia struthiopteris), ldptucul oii
(Telekia speciosa), cretuscd (Filipendula ulmaria), asmétui sdlbatic (Chaerophytlum hirsutum
ssp. glabrum), ciulin (Carduus nutans), coltul-lupului (Cirsium erisithales), rutisor
(Thalictrum aquilegiifolium), angelicid {Angelica palustris), arnicd (Arnica montana), coada-
smeului (Calla palustris), cucutd de apa (Cicuta virosa), garoafd (Dianthus barbatus),
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maselarifd  (Hyoscyamus niger), milijea rosie (Silene armeria), ougor (Streptopus
amplexifolius), bulbuc de munte (Trollivs europaeus), aerel (Laser trilobum), chimionul-
tapului (Laserpitium krapfii), scara Domnului (Polemonium caeruleum), joianul (Oenanthe
aquatica); precum gi mai multe specii de rogozuri.

Fauna

Fauna parcului este una diversificatd si reprezentatd de mai multe specii de mamifere,
pisiri, pesti, amfibieni si reptile, unele protejate prin lege si aflate pe lista rogie a [UCN.

Mamifere cu specii de: lup (Canis lupus){8], mistret (Sus scrofa), vulpe rogcati
(Vulpes vulpes crucigera), ciprioard (Capreolus capreolus), cerb (Cervus elaphus), vidri
(Lutra lutra)[9], jder de copac (Martes martes), viezure (Meles meles), veveritd (Sciurus
carolinensis), dihor (Mustela putorius), iepure de cdmp (Lepus europaeus), soarecele de
pamant (Microtus agrestis), goarecele gulerat (Apodemus flavicollis), chitcan pitic (Sorex
minutus), chifcan de padure (Sorex araneus), chitcan de apd (Neomys fodiens);

Pesti cu specii de: scobar (Chondrostoma nasus), mreand vénata (Barbus meridionalis
petenyi), lipan (Thymallus thymallus), clean (Leuciscus cephalus), porcusor (Gobio gobio),
belditda (Alburnoides bipunctatus) sau mihalt (Lota iota).

Parcul addposteste si asigurd condifii de vietuire mai multor pdsiri protejate
(enumerate in anexa I-a a Directivei Consiliului European 147/CE din 30 noiembrie 2009,
privind conservarea pasdrilor s#lbatice); din speciile: acvild-tipatoare-micd (Aquila
pomarina), acvild piticii(Hieraaetus pennatus), minunifd (Aegolius funereus), buhi (Bubo
bubo), huhurezul mare (Strix uralensis), ieruncd (Tetrastes bonasia), cocosul de munte
(Tetrao urogallus), caprimulg (Caprimulgus europaeus), serpar (Circactus gallicus), barzi
albd (Ciconia ciconia), erete de stuf (Circus aeruginosus), erete-cenugiu (Circus pygargus),
cristei-de-cdmp (Crex crex), ciocénitoare cu spate alb (Dendrocopos leucotos), ciocanitoare
neagré (Dryocopus martius), ciocénitoare cu trei degete (Picoides tridactylus), soim-de-iarna
(Falco columbarius), muscar mic (Ficedula parva), muscar-gulerat (Ficedula albicollis),
ciuvicd (Glaucidium passerinum), sfrdncioc rosiatic (Lanius collurio), stdrc de noapte
(Nycticorax nycticorax) sau viespar

Au fost realizate observatii pe teren in cele doud arii naturale protejate Natura 2000,
in lunile august si octombrie, iar pe traseul céii ferate nu au fost identificate speciile protejate
enumerate in anexa I a Directivei Consiliulut 2009/147/EC.

In ceea ce priveste Parcul Natural Defilen]l Muresului Superior, lucrarile din
vecindtatea acestei zone protejate se vor realiza cu trenul de lucru, nedepisind platforma caii
ferate, férd a interactiona astfel cu speciile de flord si faund protejate.

Habitatele de pe traseul caii ferate sunt adaptate conditiilor din prezent, in care linia
feroviard nu functioneaza ca o barierd propriu-zisa si nu creeazi o izolare puternica a zonelor
laterale (stAnga/dreapta) ale cait ferate, avand un anumit grad de permeabilitate. Existi
suficiente poduri st podete care permit trecerea pe sub linia CF. Podurile si podetele vor fi
pastrate si in cadrul proiectului ce presupune lucrari de reparafii ale liniei CF, acestea fiind
prelungite pe sub linia CF astfel incat si deschiderea podurilor si lumina podetelor si permita
trecerea animalelor.

in perioda de constructie

Se apreciazd ca pe mdasura realizarii lucrérilor proiectate si inchiderii fronturilor de
lucru aferente, calitatea factorului de mediu biodiversitate, va reveni la parametrii anteriori
celor din perioada de executie.

In ceea ce priveste fauna, impactul asupra speciilor de pesti, reptile si mamifere va fi
minor, direct, pe termen scurt si local, ca aric de manifestare cu efecte reversibile.
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Modernizarea liniei de cale feratd nu va afecta conditiile de pasaj, sau efectivele
clocitoare ale speciilor de pasiri de interes conservativ care cuibiresc in zons, ecosistemele
fiind deja fragmentate de linia feroviara existenta.

Reparatiile 1a linia de cale feratda nu va afecta conditiile de migrare periodica catre
zonele de reproducere ale amfibienilor.

in ansamblu, se considera ¢i impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen
scurt si pe termen lung este unul redus in conditiile in care ecosistemele in zona adiacenta ciii
ferate sunt preponderent antropizate.

in etapa de exploatare (functionare), va fi imbunatifitd permeabilitatea structurii prin
realizarea de poduri §i podete cu deschideri, respectiv lumind mai mari. Astfel, fenomenul de
fragmentare existent In cazul oricirei structuri liniare, va fi diminuat, in urma realizirii
proiectului.

Pe de altd parte, realizarea proiectului nu va conduce la fragmentarea unor habitate
noi, in afara culoarului in care opereaza in prezent linia de cale ferata. care vor constitui
coridoare de ftrecere pentru speciile de amfibieni si mamifere, pistrindu-se astfel
conectivitatea ecologici intre habitate

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legaturd directd cu sau nu este necesar pentru
managementul conservirii ariei naturale protejate de interes comunitar;

Proiectul propus nu are legaturd directd cu si nu este necesar pentru managementul
conservirii ariei naturale protejate de interes comunitar.

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturald protejata de interes comunitar;

Etapa de constructie:

Efecte posibile asupra faunet:

- Perturbari ale faunei si habitatului specific datorits activitaiii generale, iluminatului pe
timp de noapte, zgomotului §i vibratiilor din zonele de sapdturi/ constructie ce pot tulbura
mamiferele, pisarile si reptilele aflate in vecinitatea directi a acestor zone.

. Modificari de comportament in sensul c¢i multe specii nu vor mai traversa spatiile
deschise din apropierea liniei ferate.

- Cresterea mortalitatii animalelor prin coliziune in trafic.

- Stres cauzat de cresterea nivelului de zgomot i vibratii in réndul pasrilor si
mamiferelor mici. Este posibil ca acestea si pardseascd zonele apropiate ciii ferate.

- Restrictionarea accesului la posibile resurse disponibile sezonier.

Misuri de prevenire/ reducere adoptate

- Desféisurarea lucrarilor de constructii in afara sezonului de reproducere a animalelor
protejate identificate in apropierea ampasamentului lucrérilor.

- Adoptarea masurilor destinate atenuarii efectelor directe asupra apelor de suprafati si
subterane, solului, vegetatiei, calitafii aerului si de reducere a nivelului de zgomot si vibratii.

- Proiectarea de podete care si permitd utilizarea lor drept coridoare bilogice pentru
reptile si mamifere mici.

Efecte posibile asupra florei:
Efecte directe:

- Disparifia potential ireversibild a vegetatiel din perimetrul aferent proiectului si din
zonele drumurilor de acces, din zonele organizirilor de santier; tdierea sau scoaterea
copacilor/ arbustilor izolati §i / sau distrugerea altor specii de vegetatie.
- Distrugerea partiald a vegetatiei. _
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Efecte indirecte: sunt determinate In principal de depunerea pulberilor pe sol §i pe plante,
expunerea la impurificarea cu NOx , scurgeri posibile de carburanti in zona aferenti
organizirilor de santier ca urmare a unor accidente sau incidene tehnice; posibile accidente
care pot cauza distrugerea vegetatiei de pe terasament.

Masuri de prevenire/ reducere adoptate

- Adoptarea mésurilor destinate prevenirii si reducerii efectelor asupra solului, apelor
de suprafati si subterane si a calitiiii aerului; prevenirea producerii ade accidente si incidente
tehnice in timpul constucfiei si in traficul de serviciu prin aplicarea unui management
adecvat, performant.

- Asigurarea lucrérilor de conservare pe ¢t posibil a vegetatiei arboricole in zonele de
lucru.

- Stropirea cu apd a zonelor in care se realizeazi excavafii si sipaturi pentru
diminuarea emisiilor de pulberi.

- Refacerea vegetatiei in zonele afectate.

- Asigurarea mésurilor de combatere a rispandirii ulterioare a speciilor invazive.

Etapa de exploatare

Transportul feroviar este nepoluant, drept urmare, in etapa de exploatare, masurile necesare
constau doar in Intrefinerea podurilor §i podetelor, precum si a liniei de cale ferati in
ansamblu, pentru evitarea accidentelor de trafic.

Etapa de dezafectare

Etapa de dezafectare, prin amplitudinea lucririlor pe care le implicd prezinti
similaritate cu etapa de constructie a liniei de cale feratd. In consecinia, din punct de vedere al
protectiel mediului, etapa de dezafectare este necesar a fi tratatd ca un proiect nou, de sine-
statator, iar recomandarile privind realizarea acesteia vor fi similare etapei de constructie.

In masura in care aceastd solutie de finalitate a proiectului va fi considerati, inainte de
inceperea lucréarilor de dezafectare a elementelor fixe ale liniei de cale feratd va fi necesara
investigarea intregului traseu privind evolufia conditiilor de mediu, prezenta si distribufia
componentelor de biodiversitate, in special a speciilor de faund, considerdnd dinamica
acestora in timp, In special In ceea ce priveste ariile naturale protejate si habitatele si speciile
de flord si faund pe care acestea le protejeaza.

Studiul de fezabilitate si/ sau proiectul tehnic pentru dezatectare vor trebui si fie
supuse procedurilor de EIA si EA (daci va fi considerat necesar de citre autoritatea
competenta), pentru care vor fi realizate investigatii in teren asupra biodiversititii (atit in
mediul terestru, ct si acvatic), considerdnd dimensiunea zonei ocupate de linia de cale ferata
si structurile construite la nivelul acesteia (ex.poduri, podefe etc.) si interactiunca dintre
acestea si mediv/ biodiversitate (ex. se va investiga dacd la nivelul unui pod s-au instalat
specii protejate de pasiri sau chiroptere etc.). Observatiile asupra biodiversitatii vor include
aprecierea starii de conservare §i analizarea acestela comparativ cu momentele
anteconstructie $i operare,

Analiza evaludrii impactului va trebui sa conduca la concluzia ci dezafectarea nu va
genera impacturi semnificative asupra mediului si elementelor de biodiversitate, contrar fiind
necesare méasuri specifice de evitare si reducere a acestora.

Lucrdrile de dezafectare vor fi urmate de lucrdri de reconstructie ecologici a
terenurilor afectate §i de refacere a morfologiei terenurilor, prin care habitatele si speciile
initiale sa poatd reveni, iar functiile ecositemelor s fie restabilite similar situatiei de dinainte
de constructie. La finalul acestei etape, va fi necesard implementarca unui program de
monitorizare dimensionat conform celui din perioada de post-constructie.

Concluzii o
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Considerdnd durata foarte mare de timp dintre momentul constructie — post-
constructie si momentul potential al dezafectirii, la acest moment amploarea si dimensiunea
lucrérilor si impactul pe care acestea le-ar putea genera asupra biodiversitifii reprezinti
estimdri foarte generale, ce au o probabilitate mare de a nu mai fi valabile la momentul
dezafectdrii. Cu toate acestea, este de agteptat ca impactul generat si fie mai mult sau mai
putin similar cu cel din etapa de constructie.

f) alte informatii previdzute in legislatia in vigoare.
Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legituri cu apele,
memoriul va fi completat cu urmitoarele, informatii, conform Planurilor de
management bazinale, in vigoare, actualizate:

Proiectul propus nu intrd sub incidenta prevederilor articolelor 48 si 54 din Legea Apelor nr.
107/1996, cu modificarile si completirile ulterioare.

Beneficiarul a solicitat §i a obfinut Avizul de gospodirire a apelor, atasat prezentei
documentatii.

Elaborat,

Ecolog Cristigel Sandru
oy —
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