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MEMORIU DE PREZENTARE

I. DENUMIREA PROIECTULUI

“MODERNIZAREA DRUMURILOR JUDETENE DJ 151B $I DJ 142, UNGHENI (DN 15) -
MICA - TIRNAVENI (DN 14A) — JUDETUL MURES”

Il. TITULAR

JUDETUL MURES

Adresa: Piata Victoriei, nr. 1, 540026 Targu Mures, jud. Mures, Romania,

Tel: 0040-265-263211, fax: 0265 - 268718, e-mail: cjmures@cjmures.ro, Www.cjmures.ro
Persoana de contact:

- director / manager / administrator

- responsabil pentru protectia mediului

lll. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE PROIECTULUI

a)Rezumatul proiectului

Unul dintre obiectivele de investitie, principale si prioritare ale Consiliului Judetean Mures este
modernizarea drumurilor judetene DJ 151B si DJ 142, proiect initiat si demarat in cadrul Programului
Operational Regional POR 2014 - 2020.

In cadrul acestei documentatii lungimea totald a drumurilor judetene modernizate este de
24,126 km, impartita astfel:

Nr. crt. | Denumire drum Sector proiectat Lungime [m]
km. 0+000 — 4+530 4.530,00
km. 4+630 — 10+345 5.715,00
1 DJ 142
km. 10+645 — 12+680 2.035,00
Lungime totala [m] 12.280,00
km. 0+000 — 0+538 538,00
2 DJ 151 B
km. 1+622 — 12+930 11.308,00
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Lungime totala [m] 11.846,00

“*Drumul judetean DJ 142

Pozitia km 0+000 este situata Tn intravilanul municipiului Tarnaveni, de la intersectia giratorie
existenta pe DN 14A km 23+990, respectiv str. Victor Babes - str. Victoriei - str. Industriei., iar punctul
final la intersectia cu DJ 151B.

in proiectul de modernizare a drumului judetean nu sunt incluse tronsoanele cuprinse intre km
44530 — 4+630 si km 10+345 - 10+645, conform km 10+355 - 10+655, intrucat la momentul elaborarii
documentatiei SF aceste tronsoane erau in garantie, urmare unor lucrari de reparatii executate.

“*Drumul judetean DJ 151B

Pozitia km 0+000 este situatd in intravilanul localitatii Ungheni (in apropierea intersectiei cu
DN15-E60), iar capatul final al tronsonului studiat se afla la intersectia cu DJ 142.

Tronsonul de drum cuprins intre km 0+538 — 1+622 nu este inclus in proiectul de modernizare a
drumului judetean DJ 151B, acest sector fiind rezervat pentru amenajarea in cadrul proiectului de
Autostrada a pasajului peste Autostrada A3.

Lucrarile de modernizare incluse in cadrul proiectului cuprind:

> Lucrari de modernizare a infrastructurii si suprastructurii rutiere

In cadrul proiectului tehnic s-a prevazut modernizarea si amenajarea elementelor geometrice
ale traseelor celor doua drumuri corespunzator clasei tehnice lll, largirea platformei la 9m latime in
cale curenta si 10,50 m latime in municipiul Tarnaveni prin amenajarea celei de-a treia benzi de
circulatie, ranforsarea sistemelor rutiere si refacerea integrala pe sectoarele unde este cazul, conform
intensitatii traficului actual si de perspectiva, amenajarea de piste de biciclete, trotuare si statii de bus
in zonele intravilane traversate, amenajarea intersectiilor cu drumurile si strazile laterale
corespunzator clasei tehnice a fiecarei cai rutiere si asigurarii conditiilor de trafic in cadrul intersectiei,
realizarea lucrarilor de semnalizare rutiera in vederea asigurarii circulatiei rutiere a tuturor vehiculelor
si pietonilor in conditii de siguranta si confort optim.

in corelare cu aceste lucrari, s-a avut in vedere asigurarea colectarii si evacuérii apelor de
suprafata si din corpul drumurilor prin amenajarea pantelor longitudinale si transversale a platformei
drumurilor si proiectarea unor dispozitive de scurgere noi, inlocuirea podetelor existente aflate intr-o
starea avansatd de degradare si subdimensionate si prevederea unor podete noi unde este cazul,
pentru asigurarea in mod continuu a descarcarii apelor spre emisari.

> Lucrdri de arta - poduri

n cadrul proiectului tehnic s-a prevazut refacerea podurilor existente pe DJ 151B la km 4+271
peste valea Cerghid si a podului situat pe DJ 141 km 5+355 peste valea Tarnava Mica, avand in
vederea starea tehnica actuala necorespunzatoare si faptul ca nu sunt asigurate conditiile minime de
siguranta a circulatiei rutiere.

> Lucrdri de sprijinire si consolidare a terasamentelor

Conform prevederilor Legii nr.575/22.10.2001 "Planul de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a V-a - Zone de risc natural”, in care in Anexa 7 se mentioneaza ca in UAT Mica si
Tarnaveni existd un potential de alunecare a versantilor de la nivelul scazut spre ridicat, precum si
cele din Anexa 5 in care se mentioneaza ca in U.A.T. Ungheni, Tarnaveni, Mica si Ganesti sunt
posibile aparitia unor inundatii ale zonelor cauzate de cursuri de ape permanente, iar pentru UAT
Tarnaveni este posibila aparitia unor eroziuni intense ale suprafetei terenului cauzata de torentii de
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apa, in corelare cu recomandarile din Studiul geotehnic efectuat in anul 2019, in cadrul proiectului s-
au prevazut o serie de lucrari de consolidare si sprijinire a terasamentelor din zona, lucrari de drenare
a apelor din versantii situati de o parte si alta a traseelor si din corpul drumului.

> Lucrari de amenajare a trecerilor la nivel de la calea ferata

Pentru asigurarea unui unui trafic fluid, in cadrul proiectului s-a prevazut amenajarea celor doua
treceri la nivel dintre drumul DJ 142 si calea ferata linia 320 Blaj-Praid situate la km 0+660 din
municipiului Tarnaveni si de la km 6+240 din localitatea Ganesti.

Devierile si protejarile retelelor de utilitati afectate :

Lucrarile de modernizare ce vor fi executate la nivel de infrastructura sui suprastructura rutiera,
lucrari de arta, poduri si consolidari, vor afecta o parte din retelele de utilitati aflate in zona. In acest
sens s-a prevazut:

- realizarea unei retele de canalizare pluviala in municipiul Tarnaveni, inclusiv subtraversarea
liniei de cale ferata si amenajarea unei retele de descarcare a retelei de canalizare pluviala in reteaua
existenta de pe Aleea Garii (strada laterala a DJ 142);

- relocarea a patru stélpi de la reteaua de distributie energie electrica in mun. Tarnaveni,

- relocarea retelei de distributie gaze naturale in zona podului situat pe DJ 142 la km 5+355 si
protectie conducte;

- relocare retelei de alimentare cu apa in zona podului situat pe DJ 142 la km 5+355 si a podului
situat pe DJ 151B la km 4+271.

b)Justificarea necesitatii proiectului

Necesitatea efectuarii lucrarilor de modernizare la nivelul drumurilor judetene DJ 151B si DJ 142
decurge atat din cresterea semnificativa a intensitatii traficului rutier in zona Ungheni - Tarnaveni
(peste 2 milionane de osii standard de 115kN), cét si din concluziile si recomandarile din cadrul
expertizelor tehnice efectuate in anul 2017 si actualizate in anul 2019, prin care s-a constatat ca
drumurile existente pe sectoarele expertizate se afla intr-o stare avansata de degradare, podurile nu
corespund d.p.d.v. al starii tehnice si conditilor de trafic. De asemenea, s-au avut in vedere
fenomenele de instabilitate si alunecare produse in zona versantilor existenti in vecinatatea
drumurilor, corelat cu observatiile si recomandarile expertizei tehnice efectuate in domeniul Af specific
consolidarilor.

In urma evaluarii starii tehnice a drumurilor judetene DJ 151 B si DJ 142, s-a constatat ca:
sectoarele de drum care fac obiectul prezentului proiect au durata de viatd depasita, de-a lungul
timpului la nivelul carosabilului existent au aparut diverse tipuri de degradari, unele dintre ele fiind de
natura structurald, cu un grad de severitate ridicat.
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s Traseul DJ 142 Degradari structurale manifestate la nivelul carosabilului

Din analiza datelor de trafic, s-a estimat ca traficul de calcul Nc este de peste 2 milioane de osii
standard 115KN, corespunzator unui trafic mediu spre intens, cu tendinte de crestere in timp urmare
finalizarii lucrarilor la autostrada A3.

Trafic de perspectiva Trafic de perspectiva
Drum Trafic de perspectiva
judetean MZA Vehicule Fizice MZA vehicule etalon Nc — milioane osii standard
(autoturisme) 115KN
DJ 142 5914 9254 2.08
DJ 151B 3837 4799 0.45

in acest sens, in functie de starea tehnica actuala, conditiile geologice, hidrologice si climatice,
precum si de intensitatea traficului de clacul, este necesara ranforsarea sistemului rutier actual sau
inlocuirea si refacerea integrala cu o structura rutierd semirigida alcatuita din: imbracaminte asfaltica
de grosime totald de 11 cm (5 cm strat de uzurad din BA16 rul 5/70 si 6 cm strat de legatura din
BAD22,4 1eg50/70) si un start de baza realizat prin reciclare la rece in situ a straturilor rutiere
existente cu adaos de agregate naturale si lianti hidraulici, astfel incat sa se obtina un strat de minim
30 cm grosime.

In ceea priveste elementele geometrice ale traseelor drumurilor, s-a constatat c& nu sunt
respectate prevederile standardelor in vigoare in vederea circulatiei rutiere in conditii de siguranta si
confort optim. Desi valorile de trafic incadreaza cele doua drumuri in clasa tehnica lll, parametrii
tehnici actuali sunt inferiori si corespund partial drumurilor incadrate in clasa tehnica IV.

in prezent circulatia pietonald n intravilanul localitatilor traversate se desfisoara partial pe
trotuarele amenajate de catre unitatile administrative locale, dintre care unele sunt extrem de
degradate si necorespunzéatoare d.p..d.v. tehnic, fie direct pe zona acostamentelor.

S-a constatat ca, in ultima perioada pe traseele studiate a crescut numarul persoanelor care se
deplaseaza cu bicicleta, dar pentru care nu sunt amenajate piste speciale de deplasare. in vederea
circulatiei in conditii de siguranta este necesara amenajarea unor piste pentru biciclisti, adiacent partii
carosabile si trotuarelor.

Avand in vedere ca cele doua drumuri judetene asigura legatura rutiera intre orasul Ungheni si
municipiul Tarnaveni, doua centre administrative importante ale judetului Mures si faptul ca traseele
strabat localitatile Ungheni, Cerghizel, Cerghid, Mica, Abus, Ganesti, Seuca si Tarnaveni, este
necesara amenajarea corespunzatoare a statiilor de autobus, prin creerea de alveole in afara partii
carosabile.

Amplasarea traseelor intr-o zona cu potential economic ridicat a condus la dezvoltarea
semnificativa a localitatilor situate pe traseelor celor doua drumuri si implicit a determinat extinderea
retelei stradale, dar si a drumurilor laterale situate Tn extravilan, motiv pentru care este necesara
amenajarea intersectiilor cu drumurile si strazile laterale existente, in vederea asigurarii circulatiei
rutiere Tn conditii de siguranta si confort optim atét a autovehiculelor cét si a pietonilor.

De-a lungul traseelor datoritd conditiilor favorabile dezvoltarii activitatilor agricole, in prezent
exista numeroase drumuri de acces spre terenurile agricole detinute de localnici, drumuri care
necesita a fi amenajate prin racordarea la noua platforma proiectata a drumurilor judetene atat in plan
orizontal, cat si in profil longitudinal. In cazul in care de-a lungul drumurilor judetene au fost prevazute
santuri sau rigole, in dreptul acestor accese este necesara amplasarea unor podete pentru asigurarea
continuitatii scurgere apelor
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Un factor important il reprezintd necesitatea realizarii lucrarilor de semnalizare rutierd. In
prezent traseele sunt marcate partial pe partea carosabila, exista indicatoare rutiere dar in numar
insuficient.

Avand in vedere ca prin modernizarea elementelor geometrice ale traseelor se vor imbunatatii
semnificativ conditiile de deplasare, pentru asigurarea conditiilor de confort si siguranta este necesara
semnalizare corespunzatoare a fraselor pe verticala prin prevederea de indicatoare rutiere
corespunzator normelor si standardelor in vigoare si pe orizontald prin aplicarea de marcaje rutiere
corespunzator noilor amenajari geometrice.

La intrarea, respectiv iesirea din localitatile traversate in vederea diminuarii vitezei de circulatie,
se vor monta benzi rezonatoare de avertizare acustica.

De asemenea, pe sectoarele situate in rambleu cu inéltime mare, pe lucrarile de arta proiectate
si in zona trecerilor la nivel cu calea ferata este necesara prevederea unor parapeti metalici de
protectie amplasati la marginea platformei si pe lucrarile de artd proiectate. Pe sectoarele situate in
localitati unde trotuarele au fost prevazute pe paramentul zidurilor de debleu proiectate, este
necesara amplasarea de parapeti de protectie tip ména curenta.

Modernizarea si amenajarea traseelor in corelare cu asigurarea unei durate de viatd a
drumurilor cat mai indelungata, implica asigurarea colectarii si evacuarii apelor de suprafata si din
corpul drumurilor.

In prezent s-a constatat ca scurgerea apelor pluviale se realizeaza deficitar prin santurile
existente colmatate si degradate. In general, santurile si rigolele existente sunt din pamant.

De a lungul traseele la nivelul platformei, pe unele sectoare au aparut tasari si cedari
manifestate in corpul drumului urmare infiltratiilor de apa provenite din versantii situati in imediata
vecinatate a traseelor. Durata de viata a structurilor rutiere este asigurata si prin efectuarea drenajului
continuu si corespunzator a apelor din corpul drumului, in acest sens fiind necesare executarea unor
drenuri longitudinale sub dispozitivele de scurgere proiectate, drenuri transversale executate in
sapatura, drenuri de adancime.

Pe traseele studiate podetele existente au deschiderea cuprinsé intre 1.00 - 5.00m si sunt
realizate din tuburi sau dale prefabricate, rezemate pe profile metalice, majoritatea prezinta degradari
la elementele componente, cum ar fi: grinzi metalice corodate, dale din beton exfoliate, tuburi
colmatate, etc.

Pentru asigurarea scurgerii continue a apelor colectate este necesara decolmatarea si
repararea podetelor existente care asigura debitul de scurgere, si inlocuirea celor subdimensionate cu
podete noi.

Pe cele doua drumuri se afla amplasate doua poduri, unul situat pe DJ 151B km 4+271 peste
valea Cerghid si al doilea situat pe DJ 141 km 5+355 peste valea Tarnava Mica. Conform rapoartelor
de expertiza tehnica efectuate, ambele poduri in prezent nu corespund din punct de vedere functional
si structural, starea tehnica fiind incadrata ca si "stare tehnica nesatisfacatoare”. in expertizele tehnice
efectuate s-a recomandat demolarea celor doua poduri si refacerea unor structuri noi, care sa
corespunda parametrilor specifici ai proiectului de modernizare si clasei de incarcare.

Conform studiului geotehnic elaborat, s-a constatat ca geomorfologic zona studiata apare ca o
regiune deluroasa, cuvertura sedimentara fiind alcatuita din argile, argila prafoasa, prafuri argiloase,
care conform Normativului NP - 126/2010, incadreaza arealul studiat in categoria pamanturilor cu
potential de contractie - umflare mediu.

In lungul traseelor s-au intalnit atat zone de platou cu dispunere orizontald, cat si versanti a
caror inclinare desi nu depaseste 150 , se prezinta ca niste versanti cu suprafete ondulate urmare
unor alunecari mai vechi, cu numeroase suprafete depresionare in care se acumuleaza apa in
perioadele ploioase sau la confluenta dintre anotimpuri.
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S-a observat ca pe traseele celor doua drumuri sunt necesare o serie de lucrari de consolidare
si stabilitate a terasamentelor urmare aparitiei unor suprafete de alunecare, care au generat tasarea
si cedarea straturilor rutiere existente in corpului drumului, insotite de denivelari, tasari si crapaturi la
nivelul carosabilului, constatéri consemnate si de catre expertul tehnic atestat in domeniul Af. Aceste
fenomene s-au manifestat si datorita prezentei apei in corpul versantului si a debitelor mari prezente
la nivelul stratelor acvifere.

Astfel de fenomene de "valurire” au aparut pe drumul DJ 151B intre km 11+120 - km 12+800 si
pe DJ 142 pe sectorul situat intre km 12+080 — km 12+380, pe care sunt necesare lucrari de
consolidare si stabilizare a terasamentelor.

Pe sectorul Km. 6+200 — 9+480 al DJ 151 B au fost identificate mai multe zone cu exces de
umiditate la nivelul terasamentului, pe care sunt necesare lucréari de drenaj de adancime si, in cateva
zone, consolidarea capacitatii portante a terenului din patul drumului. Zona este situata la baza unui
versant cu Tnclinatie relativ mare si vegetatie specifica zonelor cu exces de umiditate.

Efectuarea lucrarilor de modernizare descrise anterior implica o serie de lucrari necesare a fi
efectuate la retelele de utilitati existente care sunt afectate, respectiv:

- realizarea unei retele de canalizare pluviald in municipiul Tarnaveni, inclusiv subtraversarea
liniei de cale ferata si amenajarea unei retele de descarcare a retelei de canalizare pluviala Tn reteaua
existenta de pe Aleea Garii (strada laterala a DJ 142);

- relocarea a patru stélpi de la reteaua de distributie energie electrica in mun. Tarnaveni,

- relocarea retelei de distributie gaze naturale in zona podului situat pe DJ 142 la km 5+355 si
protectie conducte;

- relocare retelei de alimentare cu apa in zona podului situat pe DJ 142 la km 5+355 si a podului
situat pe DJ 151B la km 4+271.

In cadrul Programul Operational Regional POR 2014 — 2020 este inclusa si imbunatéatirea
infrastructurii rutiere de importanta judeteana (AXA 6), avand ca prioritate de investitii, stimularea
mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a
nodurilor multimodale. Obiectivul acestor investitii consta in cresterea gradului de accesibilitate a
zonelor rurale si urbane situate in proximitatea retelei TEN-T prin modernizarea drumurilor judetene.

Proiectele eligibile pentru Axa 6 a programului POR 2014 -2020 sunt cele care au in vedere:

> modernizarea si reabilitarea (pentru imbunatatirea parametrilor relevanti- cresterea vitezei,
sigurantei rutiere, portantei etc.) retelei de drumuri judetene care asigura conectivitatea directa
(drumuri judetene sau trasee compuse din mai multe drumuri judetene legate direct) sau indirecta
(drumuri judetene/trasee legate de retea prin intermediul unui drum judetean modernizat) cu reteaua
TEN-T, construirea unor noi segmente de drum judetean pentru conectarea la autostrazi sau drumuri
expres.

> constructia / modernizarea variantelor ocolitoare cu statut de drum judetean ce vor face parte
din drumul judetean modernizat, construirea/realizarea de sensuri giratorii si alte elemente pentru
cresterea sigurantei circulatiei.

> construirea/ modernizarea/ reabilitarea de pasaje/noduri rutiere (construirea doar pentru
asigurarea conectivitatii directe la autostrazi TEN-T a drumurilor judetene) si construirea pasarelelor
pietonale;

> construirea/modernizarea de statii pentru transport public pe traseul drumului judetean.

> realizarea de investitii destinate sigurantei rutiere pentru pietoni si biciclisti (trasee pietonale
si piste pentru biciclisti unde situatia din teren o permite), inclusiv semnalistica specificd pentru
treceri de pietoni cu alimentare fotovoltaica;
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> realizarea de perdele forestiere si sisteme pentru protectie, realizarea de investitii
suplimentare pentru protectia drumului judetean fata de efectele generate de conditii meteorologice
extreme (provocate de schimbari climatice sau alte situatii exceptionale) — inundatii, viscol etc

Reteaua TEN-T joaca un rol crucial in asigurarea libertatii de miscare a pasagerilor si bunurilor
In Uniunea Europeana. Aceasta include toate modurile de transport si suporta aproximativ jumatate
din traficul de pasageri si marfa. Unul din obiectivele importante in ceea ce priveste crearea unei
retele intermodale, este asigurarea alegerii celui mai potrivit mod de transport pentru fiecare etapa a
calatoriei. (http://www.ampost.ro/pagini/programul-ten-t)

¢ Strategia Europeana de transport

(https://urbanizehub.ro/orase-europene-conectate-prin-ten-t/)

Constructia retelei trans-Europene de transport reprezinta un factor major pentru stimularea
competitivitatii economice si dezvoltérii durabile a Uniunii Europene care contribuie la implementarea
si dezvoltarea Pietei Interne, precum si la cresterea coeziunii economice si sociale.

Organizarea TEN-T este gandita pe doua nivele
< Core network (reteaua majora) pentru tranzitul transcontinental de lung parcurs

> Comprehensive network (reteaua extinsd)are ca scop alimentarea cu trafic a retelei
principale si Tnlesnirea accesului la retea. Obiectivul final este ca Tn Uniunea Europeana fiecare
cetatean sa sa afle la maxim 30 de minute de reteaua TEN-T extinsa.

Coridoarele Europene din reteaua TEN-T CORE care strabat teritoriul Romaniei sunt:

> Coridorul Orient / East-Med care va lega Porturile din nordul Germaniei de Balcani si care se
traduce in Roménia prin autostrada si calea ferata de la granita de vest pana la Calafat;

> Coridorul Rin — Dunare, care uneste Frankfurt de Marea Neagra pe cai rutiere, feroviare si
fluviale si care se traduce in Roménia prin autostrada Nadlac — Bucuresti — Constanta, prin magistrala
feroviara Curtici — Bucuresti — Constanta si prin amenajarile cursului navigabil al Dunarii, inclusiv
Canalele Dunare — Marea Neagra, Midia — Navodari si Dunare — Bucuresti.

Dezvoltarea TEN-T presupune interconectarea si interoperabilitatea retelelor nationale de
transport precum si accesul catre acestea.
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Avand intersectie cu drumul European EG0, prin DJ 151B in orasul Ungheni, cele doua drumuri
judetene reprezintd cea mai scurta cale de acces in reteaua TEN-T (Trans-European Networks —
Transport) pentru locuitorii de pe axa Blaj — (Tarnaveni — Ungheni) — Targu Mures.

Totodata, aceste doua drumuri pot constitui o ruta de transport alternativ retelei de drumuri
nationale DN14A — DN15 pentru a asigura legatura la Aeroportul din Targu Mures sau spre
autostrada A3 (Targu Mures — Campia Turzii) pentru populatia din perimetrul format de localitatile
Tarnaveni (MS) — Blaj (AB) — Seica Mare (SB) — Barghis (SB) — Biertan (SB) — Dumbraveni (SB),
incluzand si municipiul Medias (SB) si orasul Copsa Mica (SB).

c)Valoarea investitiei

Valoarea investitiei este estimata la 118 608 351 lei, din care C+M 103 478 489 lei

d)Perioada de implementare propusa

Se preconizeaza ca intregul proiect sa se deruleze pe o perioada de aproximativ 24luni,
incepand cu luna iulie 2020 si pana in luna iunie 2022.

e)Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului

In vederea elaborarii documentatiei tehnice au fost intocmite planurile de situatie pe baza
ridicarilor topografice efectuate in sistem de coordonate Stereo 70, iar cotele au fost determinate in
sistemul national de referinta Marea Neagra 1975.

Plan de incadrare in zona DRU-PZ 01 1:10000
Plan general DJ 151B 2020-DRU-PG-DJ 151B 01 - 04 1:10000
Plan general DJ 142 2020-DRU-PG-DJ 142 01 -04 1:10000

f)Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului, formele fizice ale proiectului
f) 1.Profilul si capacitatile de productie

Profilul investitiei este destinat circulatiei rutiere si pietonale, in scopul satisfacerii cerintelor
generale de transport ale economiei, ale populatiei si de aparare a tarii.

Obiectivul de investitie se Tncadreaza in categoria de importantda Normala (C), conform
Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantad a constructiilor - Anexa nr. 3 din Hotararea
nr.766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii si Tn clasa de
importanti a lll-a Constructii de importan{d medie (normala), conform Normativului P100-92/1996.

Capacitatile de productie in cadrul proiectului sunt asimilate capacitatii de circulatie rutiera,
estimata la 5914 vehicule fizice pe DJ 142, respectiv 3837 vehicule fizice pe DJ 151B.

f) 2. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Drumurile de interes judetean DJ142 si DJ 151B fac parte din proprietatea publica a judetului
Mures, asigura legatura rutiera intre resedinta de judet municipiul Targu-Mures cu municipiul
Tarnaveni, orasul Ungheni si localitatile Cerghizel, Cerghid, Mica, Abus si Seuca.



e Contract nr.20552/4D/2019

explan Acord A.P.M.

JUDETUL MURES Pagina 13 din 51

Prin intermediul drumului judetean DJ 151B se va asigura conexiunea cu coridorul Turda —
Tg.Mures — lasi, cu autostrada Brasov — Cluj — Borsa (sectiunea 1C Sighisoara Tg. Mures,
subsectiunea 2 si 3 Tg. Mures — Ungheni — Ogra si drum de legatura), respectiv asigurarea
conectivitatii indirecte prin DN14A (Tarnaveni — Medias) prin DN14 Medias — Sibiu cu coridorul
Timisoara — Sibiu — Pitesti — Bucuresti — Constanta.

f) 3. Descrierea elementelor specifice caracteristice proiectului propus

Proiectarea drumurilor judetene s-a realizat prin respectarea si suprapunerea pe traseele
existente, respectiv incadrarea lucrarilor de modernizarea in limitele de proprietate aferente celor
drumuri judetene DJ 151B si DJ 142.

Drumurile judetene DJ 151B si DJ142 sunt situate pe teritoriul administrativ (intravilan si
extravilan) al orasului Ungheni, comunelor Mica si Ganesti si al municipiului Tarnaveni.

Traseul drumului judetean DJ 151 B, are originea km 0+000, in afara cdii inelare a intersectiei
giratorii dintre DN 15 — DJ 151 B — DJ 151D si punctul final km 12+913,24 la intersectia giratorie
dintre DJ 142 - DJ 151 B.

Conform trasarii axei din plan din cadrul prezentei documentatii, traseul proiectat pe DJ 151B
are lungimea totalé de 11.85 Km, impartitd in doua tronsoane:

> Km 0+000 — Km 0+538
> Km 14622 — Km 12+930

Traseul drumului judetean DJ 142, are originea km 0+000 in interiorul caii inelare a intersectiei
giratorii dintre DN 14A — DJ 142 — Str. Industriei si punctul final km 12+647,17 la intersectia giratorie
proiectata intre DJ 142 - DJ 151 B.

Sectorul proiectat pe DJ142 are lungimea de 12,28 km si este impartit in 3 tronsoane:
> Km 0+000 — 4+530
> Km 4+630 — 10+345
> Km 10+645 — 12+680

Tn cadrul acestui proiect nu sunt incluse:

- tronsonul DJ 151B de la Km 0+538 — 1+622 sector rezervat pentru amenajarea in cadrul
proiectului de Autostrada a pasajului peste Autostrada A3;

- tronsoanele situate pe DJ 142 intre Km 4+530 — 4+630 si Km 10+345 (10+355 conform S.F.) —
Km 10+645 (10+655 conform S.F.), intrucat la momentul elaborarii documentatiei S.F., acestea se
aflau Tn perioada de garantie urmare unor lucrari de reparatii executate recent;

- intersectiile giratorii dintre DJ 151B - DN 15, respectiv DJ 142 - DN 14A, acestea nefiind
incluse in limitele de proprietate ale celor doua drumuri judetene proiectate.S-a considerat ca punct
de incepere a traseelor proiecte, marginea caii inelare a celor doua giratii.

Pentru incadrarea in limitele de proprietate existente, s-a redus latimea de supralargire in unele
curbe proiectate, fatd de recomandarile Stas-ului 863/85, fiind asigurata supralargirea pentru o
singura banda de circulatie. Amenajarea in profil transversal s-a realizat pentru platforma drumului cu
latimea de 9.0m.

Conform Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor aprobate
prin Ordinul ministrului transporturilor, nr.1296/30 august 2017, pentru drumurile de clasa tehnica lll,
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se accepta ca “in cazuri justificate, sistemele de protectie sa fie amplasate la limita exterioara a benzii
de incadrare”.

Astfel la proiectarea drumurilor s-a avut in vedere asigurarea unei latimi de minim 8.00m cu
imbracaminte asfaltica, la care se adaugéa dispozitivele de protectie pe zonele de debleu (rigole de
acostament, rigole triunghiulare, santuri, etc.) sau un acostament din piatra sparta (de minim 0.50m
latime) realizat pe zonele de rambleu, pe care se va amplasa si parapetele acolo unde va fi cazul.

Lucrarile de modernizare a drumurilor judetene DJ 151B si DJ 142 pe sectoarele proiectate
cuprind urmatoarele specialitati:

- lucrari de infrastructura si suprastructura rutierd (drumuri);

- lucrari de poduri;

- lucrari de consolidari si stabilizare a versantilor;

- amenajarea trecerii la nivel de la calea ferata linia 320 Blaj-Praid, km cf 38+421 si km cf
43+298;

- lucrari la retele edilitare: realizare retea de canalizare pluviald in mun. Tarnaveni, relocare
stélpi de la reteaua de distributie energie electrica, relocare retea distributie gaze naturle, reloccare
retea alimentare cu apa

CARACTERISTICI TEHNICE

o DENUMIRE LUCRARE UM PROIECTATE
DJ 142 DJ 151B
CAROSABIL
Lungime traseu proiectat (fara
1 sectoarele in garantie / rezervat ml 12280.00 11850.00
autostrada)
2 Lungime tfaseu rezervat pentru mi 0.00 1084.00
autostrada
3 Lungjme seﬁctor in garantie (care nu mi 400.00 0.00
este inclus in proiect)
4 Suprgfatal carosabil proiectat (inclusiv mp 100847.00 97565.00
benzi de incadrare)
6 Latime carosabil m 7.00/13.50 7.00
STATII BUS
10 | Amenajare alveole pentru statii BUS buc 20.00 10.00
PISTE DE BICICLISTI
11 | Lungime sector piste ciclisti ml 1400.00 1076.00
TROTUARE
12 Lungime sector trotuare noi (zone mi 1400.00 1076.00
urbane)
13 Lungime sector Refacere Trotuar mi 1254.00 120.00
(afectat de lucrari) in zone rurale
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SCURGEREA APELOR
15 | Lugime sansuri si rigole ml 18421 19409
21 Lungime sector tubare sant existent mi 4796.00 1929.00
22 b:rr:gi/rgfsglrgnuri longitudinale si mi 2608.00 7974
SIGURANTA CIRCULATIEI
26 | Indicatoare rutiere verticale buc 417.00 359.00
27 | Lungime Parapet ml 1498.00 1105.00
AMENAJARE INTERSECTII
29 | Intersectii racord drumuri nationale buc 1.00 1.00
30 | Intersectii cu drumuri judetene buc 2.00 1.00
31 | Strazi laterale in zone urbane buc 16.00 1.00
32 | Intersectii cu drumuri comunale buc 3.00 0.00
33 Inn(;tglr:;?itg:t:g drumuri laterale buc 51.00 51.00
AMENAJARE TRECERI LA NIVEL CU CF
34 | Amenajare treceri la nivel cu CF buc 2.00 0.00
ZIDURI DE SPRIJIN
o5 [ amaine 2 oo oo | m | sstoo | 24600
3 | (cupfinge f capttol 2dur do spriry | ™ | 68000 | 28000
CONSOLIDARI
Lungime zone de consolidare
38 | versanti cu piloti din beton armat de mi 80.00 210.00
diametru mare
39 \I;;Ps%inmtie (Z)l.? nrr?ir?ie:)ifc?tin(sj(i)r:ictj)ztfzn armat ml 0.00 0.00
Lungime zone de consolidare
40 | versanti cu zid de sprijin de rambleu ml 0.00 540.00
fundat pe umplutura din anrocament
PODETE
41 Podete metalice D1-5.0m buc 29 32
46 | Podete din cadre prefabricate C2 buc 0.00 1.00
47 | Podete dalate L=5.00m buc 1.00 0.00
PODURI
49 Poduri din beton armat buc 1.00 0.00
50 buc 0.00 1.00

Poduri cu structura metalica din tabla
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ondulata

CANALIZARE PLUVIALA

Lungime retea de canalizare pluviala

52 proiectata (Mun. Tarnaveni)

ml 1180.00 0.00

Lungime retea de evacuare
53 canalizare pluviala proiectata (Mun. mi 465.00 0.00
Tarnaveni) (inclusiv subtraversare CF

DEVIERE / PROTEJARE UTILITATI

54 | Mutare stalpi electrici buc 4.00 0.00
55 | Mutare retea distributie gaz (poduri) ml 60.00 0.00
56 Mutarg retea alimentare cu apa (la mi 60.00 20.00
poduri)
57 | Protejare conducte TRANSGAZ ml 0.00 16.0
> Lucréri de drumuri

“*Amenajarea elementelor geometrice in plan, profil longitudinal si transversal

Amenajarea elementelor geometrice a traseelor s-a proiectat in conformitate cu STAS 863-85
privind: “Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare”, Ordonanta
Guvernului nr. 43/1997: “Privind regimul drumurilor” si Ordinul ministrului Transporturilor, nr. 1296 /
2017: "Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”.

Viteza de proiectare este cuprinsa intre 25 - 60 km/h, valorile minime fiind adoptate pe unele
sectoare pentru incadrarea in limitele de proprietate.

La proiectarea in plan vertical s-a incercat pe cat posibil pastrarea alurii traseului fiecarui drum,
cu imbunatatiri maxime posibile, respectand recomandarile normativelor in vigoare.

In profil transversal I&timea gabaritului s-a stabilit corespunzator clasei tehnice ll, respectiv:

— Latimea platformei drumului: 9,00 m + supralarigi, in curbe, local pe sectoarele situate n intravilan
mun. Tarnaveni 7,00 m+supralargiri, in curbe

— Latimea partii carosabile: 2 x 3,50 m + supralargiri, in curbe, in municipiul Tarnaveni s-a proiectat a
treia banda de circulatie pe partea stanga a drumului DJ142 cu latimea de 3,50m;

— Latimea acostamentelor: 2 x 1,00 m, din care:

2 x 0,50 m, banda de incadrarea a carosabilului, proiectatd cu aceeasi structura
rutiera ca si a partii carosabile;

2 x 0,50 m, acostament neconsolidat, proiectat din 11 cm piatra sparta impanata.
Exista sectoare pe care acostamentul neconsolidat a fost inlocuit cu rigola de
acostament sau cu bancheta santului/rigole pereate cu beton, adiacente drumului
proiectat

— Pista pentru biciclisti: 1 x 2,00 m, proiectata pe o singura parte a drumului;

2 x 1,00 m, proiectate de o parte si de alta a drumului;
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— Trotuare de 1,00 — 2,00 m, latime, nou proiectate / refacute / reparate pe zonele de intravilan,
acolo unde prin lucrarile pentru amenajarea carosabilului se afecteaza trotuarele existente;

Panta transversala carosabil + banda de incadrare consolidata, in aliniament: 2,50 %;
Panta transversald acostament neconsolidat, in aliniament: 4,00 %;

Pentru incadrarea in limitele de proprietate existente, in unele zone supralargirile in curbe sunt
cu valori diminuate fatd de recomandarile din STAS 863-85, fiind asigurata supralargirea pentru o
singura banda (in prezent existd zone in care supralargirea caii in curba, este mult mai redusa).
Amenajarea n profil transversal s-a facut pentru o platforma a drumului de 9,00 m latime.

Conform Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor aprobate
prin Ordinul ministrului transporturilor, nr. 1296 /30 august 2017, pentru drumurile de clasa tehnica I,

se accepta ca “in cazuri justificate, sistemele de protectie sa fie amplasate la limita exterioara a benzii

de incadrare”. Astfel la proiectarea drumurilor se va avea in vedere asigurarea unei latimi de minim
8,00 m cu imbracaminte asfaltica (2x3,50 m, carosabil +2x0,50 m, benzi de incadrare), la care se
adauga dispozitivele de protectie pe zonele de debleu (rigole de acostament, rigole triunghiulare,
santuri, etc.) sau un acostament din piatra spartd (de minim 0,50 m latime) realizat pe zonele de
rambleu, pe care se va amplasa si parapetele acolo unde va fi cazul.

«»Solutii proiectate pentru realizarea sistemului rutier aferent partii carosabile si benzilor de incadrare
consolidate:

Pe carosabilul existent - ranforsare:

— 5 cm strat de uzura BA16 rul. 50/70;

— 6 cm strat de legatura din BAD22,4 leg.50/70;
— geocompozit antifisura;

— 30 cm strat de baza din material granular stabilizat in situ prin reciclare la rece cu adaos de
material pietros rezultat din concasare;

— minim 26 cm strat din materiale granulare existente (pietris cu nisip)
Pe casetele de largire:

— 5 cm strat de uzura BA16 rul. 50/70;

— 6 cm strat de legatura din BAD22,4 leg.50/70;

— geocompozit antifisura;

— 30 cm strat de baza din material granular stabilizat in situ prin reciclare la rece cu adaos de
material pietros rezultat din concasare;

— min. 35 cm strat de fundatie din balast;

— Geotextil.

Pe zonele de refacere integrald a sistemului rutier:
— 5 cm strat de uzura BA16 rul. 50/70;

— 6 cm strat de legatura din BAD22,4 leg.50/70;
— geocompozit antifisura;

— 30 cm strat de baza din material granular stabilizat in situ prin reciclare la rece cu adaos de
material pietros rezultat din concasare;
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— 20 cm strat de fundatie din balast;

— Geotextil tesut cu rol de armare;

— 10 cm balast nisipos;

— min. 20 cm strat de blocaj din piatra bruta.

Pe zonele de refacere structurala / Iargiri de fundatii, pe terenuri moi / afanate:
— 5 cm strat de uzura BA16 rul. 50/70;

— 6 cm strat de legatura din BAD22,4 leg.50/70;

— geocompozit antifisura;

— 30 cm strat de baza din material granular stabilizat in situ prin reciclare la rece cu adaos de
material pietros rezultat din concasare;

— 20 cm strat de fundatie din balast;

— geotextil tesut cu rol de armare;

— 40 cm saltea din piatra bruta si balast;
— geotextil tesut cu rol de armare;

— 10 cm balast nisipos;

— 20 cm strat de blocaj din piatra bruta.

Pe sectoarele unde in zona drumului apar pamanturi moi, terenul din patul drumului se va drena
prin drenaje longitudinale si transversale sau prin saltele drenante din piatrd bruta, ori va fi consolidat
mecanic, cu aport de material pietros.

Acostamentele vor respecta alcatuirea structurilor rutiere prezentate anterior, in functie de
sectorul de drum pe care sunt amplasate, cu mentiunea ca imbracamintea acestora se va realiza din
11 cm de piatra sparta impanata.

«»Alveolele destinate statiilor pentru autobuz

Acestea se vor realiza cu acelasi sistem rutier ca si cel al partii carosabile adiacente, pe latimea
de 2,75 - 3,0 m, lungimea de min. 15 m, racordate la partea carosabila prin pene de racordare de 5 -
10 m.

< Trotuare
in zonele intravilane au fost proiectate trotuare cu Iitimea medie de 1,00, 1,50 m si 2,00 m
Sistemul rutier proiectat pentru realizarea trotuarelor are urmatoarea configuratie:

— 8 cm pavele autoblocante din beton;

— 4 cm strat de nisip;

— 15 cm strat suport din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

— minim 10 cm strat de balast (completare).
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Trotuarele amplasate adiacente drumului, vor fi marginite in partea dinspre carosabil cu borduri
prefabricate (20x25 cm) din beton C30/37, montate pe fundatie din beton C16/20 (30x15 cm). Oglinda
bordurii va fi de 12 cm.

Trotuarele care nu sunt adiacente drumului vor fi marginite de borduri prefabricate (10x15¢cm)
din beton C30/37, montate pe fundatie din beton de ciment C16/20 (10x15 cm).

»Piste pentru biciclisti

Pe zona de intravilan a municipiului Tarnaveni, respectiv a orasului Ungheni se vor amenaja
piste de ciclisti.

Pistele destinate ciclistilor se vor realiza cu urmatoarea configuratie a sistemului rutier:
— 4cm strat de uzura BAS8 rul 50/70;
— 15 cm strat support din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
— minim 15 cm strat de balast (completare).

Pistele de ciclisti amplasate adiacente drumului, vor fi marginite in partea dinspre carosabil cu
borduri prefabricate (20x25 cm) din beton C30/37, montate pe fundatie din beton C16/20 (30x15 cm).
Oglinda bordurii va fi de 12 cm.

Cand sunt realizate de aceeasi parte a drumului, acestea sunt prevazute cu doua benzi de
circulatie si o latime de 2,00 m. Cand sunt realizate de o parte si de alta a drumului, acestea sunt
prevazute cu cate o banda de circulatie si o latime de 1,00 m.

s»Amenajarea intersectiilor cu drumurile / strazile laterale

Suprafata intersectiei si zona de racord se va amenaja cu un sistem rutier nou, avand
urmatoarea cofiguratie:

— 5 cm strat de uzura BA16 rul. 50/70;

— 6 cm strat de legatura din BAD22,4 leg.50/70;

— Geocompozit antifisura;

— 30 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;

— min. 35 cm strat de fundatie din balast (20 cm blocaj din piatra bruta + 10 cm balast);
— Geotextil.

Amenajarea racordurilor drumurilor laterale la cotele proiectate ale drumurilor judetene,
respectiv asigurarea continuitatii scurgerii apelor in dreptul drumurilor laterale se vor face in limitele
de proprietate ale drumurilor judetene.

Amenajarea intersectiilor cu drumurile nationale (DJ 151B cu DN 15 in localitatea Ungheni si DJ
142 cu DN 14A in municipiul Tarnaveni) nu face obiectul prezentei documentatii, acestea fiind in afara
limitelor de proprietate a drumurilor judetene.

Intersectia dintre cele doua drumuri judetene este la km. 12+650 pe DJ142 si km. 12+930 pe
DJ151B, intersectie partial amenajata avand o capacitate redusa de circulatie, puncte de conflict care
ingreuneaza traficul in zona intersectiei. In vederea sporirii capacitati si fluidizarea circulatiei precum
si eliminarea punctelor de conflict s-a proiectat o giratie cu raza cercului central de R=15,00 m, o cale
inelara de 8,50 m si insule de dirijare.
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Dirijarea apelor meteorice spre santuri sau rigole este asiguratd de panta transversala a
platformei drumului. Apele vor fi colectate in santurile / rigolele laterale si conduse spre emisarul
natural. Pe zona municipiului Tarnaveni, scurgerea apelor pluviale se va realiza prin realizarea unor
retele noi de canalizare pluviala.

“»Dispozitive pentru colectarea si evacuarea apelor
Colectarea si evacuarea apelor pluviale este asigurata prin urmatoarele dispozitive de scurgere:
— Rigola de acostament din beton C30/37
— Sant pereat din beton C30/37
— Rigola pereata din beton C30/37
— Sant de pamant

—Tubare santuri existente: pe zona localitatilor rurale si a orasului Ungheni, s-au prevazut rigole de
suprafatd (de acostament) prevazute cu guri de scurgere si tubarea santurilor existente, tubulatura
fiind dimensionata astfel incat sa se poata asigura dirijarea apelor pluviale spre podete, avand
totodata asigurat confortul participantilor la trafic

— Canalizare pluviala pentru colectarea apelor pluviale de pe zona municipiului Tarnaveni, care
colecteaza prin intermediul unor guri de scurgere apele adunate in fata bordurilor.

Pentru evacuarea apei din patul drumului de a lungul traseelor proiectate au fost prevazute:
— Drenuri longitudinale realizate din: material drenant; tub riflat 3110 mm; cuneta din beton C16/20,

— Drenuri transversale realizate din: umplutura drenanta din material granular grosier; tub riflat
2x@110 mm; cuneta din saltea bentonitica ;

— Drenuri de adancime din piloti secanti @1080mm din material granular, cu tubaj recuperabil,
umpluti cu un nisip spalat sortat de granulometrie continua, care sa aiba minim 15 % nisip fin cu
granulometria de 0,063 — 0,2 mm si sa nu aiba mai mult de 20 % din material cu fractie mai mare de
2mm

“*Amenajarea podetelor

Podetele foarte degradate se vor inlocui cu podete noi, amenajate corespunzator, astfel incat sa
fie asigurata scurgerea apelor in mod eficient si Iatimea lor sa corespunda caracteristicilor drumului.

Solutile de amenajare a podetelor vor fi similare celor prevazute in documentatia Studiu de
fezabilitate, respectiv tuburi / placi metalice de diferite dimensiuni, care se vor amenaja la capete cu
timpane si / sau camere de cadere, respectiv taluz protejat cu beton, in functie de fiecare situatie in
parte.

ssLucrari de sprijinire

Pentru consolidarea taluzurilor existente au fost proiectate ziduri de sprijin de Tnaltimi variabile
cuprinse intre 1,5 - 2,0 m, executate din beton de ciment..

s»Accesele la proprietéati
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Accesele la proprietétile existente de a lungul traseelor se vor amenaja pe o latime medie de
5,00 m (latimea acestuia poate varia in functie de situatia din teren) si adancime variabila, respectiv
din marginea platformei strazii, pana la limita de proprietate.

Sistemul rutier proiectat pentru realizarea acceselor la proprietati este urmatorul :
— 8 cm pavele autoblocante din beton;
— 4 cm strat nisip pilonat;
— 15 cm strat suport din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;
— min.10 cm strat de balast.

Accesele la gospodarii vor fi marginite de borduri prefabricate (10x15 cm) din beton C30/37,
montate pe fundatie din beton de ciment C16/20 (10x15 cm).

«»Amenajarea zonelor verzi

Intre trotuar si limita de proprietate, intre pista de ciclisti si trotuar si intre dispozitivul pentru
colectarea si evacuarea apelor si limita de proprietate,pe anumite sectoare se vor amenaja zone
verzi.

“*Aducerea la cota a caminelor de vizitare, gurilor de scurgere, rasuflatorilor de gaz

Prin executarea lucrarilor de modernizare a sistemelor rutiere existente este necesara aducerea
la cota a caminelor de vizitare si a rasuflatoarelor de gaz existente, dupa cum urmeaza

s+ Siguranta rutiera
Lucrarile privind siguranta rutiera sunt materializate in teren astfel:

— Indicatoare de circulatie (de avertizare, de reglementare, de restrictie si de obligare, de orientare si
de informare, la care se pot addauga semne aditionale de semnalizare) conform SR 1848-1:
“Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd”

— Marcaje de delimitare a partii carosabile, marcaje longitudinale, de separare a sensurilor de
circulatie si marcaje transversale de traversare pentru pietoni, conform SR 1848-7 : “Semnalizare
rutiera. Marcaje rutiere”.

— Parapete de siguranta, deformabil, metalic, nivel de protectie — H1, conform AND 593/2014.

Pe sectoarele situate in intravilanul localitatilor traversate de catre cele doua drumuri judetene,
au fost proiectate treceri pentru pietoni semnalizate prin marcaje rutiere si indicatoare rutiere tip G2,
precedate de indicatoare rutiere de avertizare de tipul "A22.

Pe sectoarele unde partea carosabila a fost incadrata cu borduri prefabricate din beton, in
drepturilor trecerilor pentru pietoni, s-a avut Tn vedere respectarea prevederilor tehnice din
"Normativul privind adaptarea cladirilor civile si a spatiului urban aferent la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap indicativ’ NP-051-2012.

In acest sens s-a prevazut realizare de rampe de acces cu l&timea minima de 1,00m, (in cazul
in care nu se poate asigura latimea recomandata de 1,50m), iar inclinarea maxima admisa a pantei
va fi de 15%. Bordurile se vor monta denivelate fatd de cota carosabilului cu max 2 cm.
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Pe zona trecerilor pietoni si a rampelor nu se vor fi executa guri de scurgere. La amenajarea
profilelor transversale s-a avut in vedere conformarea pantelor de scurgere a apelor astfel incat sa nu
existe pericol de baltire in zona rampelor de acces.

> Lucrari de poduri

Pod peste Pardul Cerghizel pe DJ 151B la Km 4+271

Tnlocuire pod existent cu pod nou pe structurd metalica din otel | Pod din beton pe grinzi T intors, cu lumina
ondulat MultiPlate (MP200) — VN25, cu lumina de 8.11 m de 8.00m

Pod peste Raul Tarnava Mica pe DJ 142 la Km 5+355 (5+361 conform SF)

Tnlocuire pod existent cu pod nou din beton cu lungimea Tnlocuire pod existent cu pod nou din beton

suprastructurii de 30.00m cu lungimea suprastructurii de 30.00m
Pod provizoriu peste Pardul Cerghizel pe DJ 151B in zona Km 4+271
Pod din 3 tuburi Premo 1500mm, dispuse alaturat | Pod provizoriu din cadre prefabricate C2

Pod provizoriu peste Raul Tarnava Mica pe DJ 142 in zona Km 5+355 (5+361 - SF)

pod cu tablier metalic, cu o singura deschidere, avand lungimea | Pod provizoriu pe grinzi din beton
suprastructurii de 18.40 m precomprimat de 30m lungime*

<> Podul situat pe DJ 142 km 5+355, peste Térnava Micd in loc. Ganesgti

Conform recomandarilor expertizei tehnice efectuate in anul 2019, podul se va inlocui cu un pod
nou, dispus pe retele de grinzi din beton armat. Acesta se va amenaja astfel incat sa poata asigura
circulatia pe doua benzi si va fi prevazut si cu trotuare.

Podul proiectat este un pod din beton armat-beton precomprimat, cu o singura deschidere,
avand lungimea suprastructurii de 30,00 m si lungimea totala de parapet de 38,60 m. Schema statica
a suprastructurii este de tip grinzi simplu rezemate.

Latimea totala de gabarit a podului va fi de 10,82 m, fiind alcatuitad din 8,00 m parte carosabila,
2 x 0,16 m spatii borduri inalte, 2 x 1,00 m trotuare si 2 x 0,25 m grinzi parapet.

Lumina podului este de 28,60 m si a rezultat ca urmare a efectuarii calculului hidraulic la debitul
Q1%=535,00 mc/s.

Lucrarea se incadreaza in urmatorii parametrii:

- Clasa de incarcare Eurocode (convoiae LM1, LM2 si LM4)

- Categoria de rezistenta, stabilitate si sigurantd necesare in exploatare:
- A4 pentru rezistenta si stabilitate;

- B2 pentru siguranta in exploatare;

Podul se incadreaza in categoria 4 a constructjilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta
IV (conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice — Incadrarea in clase de importantd”). Deoarece
podul este situat in localitate, calculul hidraulic s-a facut pentru debitul cu asigurarea de 1%. Pentru
debitul Q1%=535,00 mc/s, podul nou proiectat asigura un spatiu de garda de 2,35 m.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culee, elastice, din beton armat, fundate in stratul
de baza alcatuit din nisip argilos tare cenusiu (marna). Culeele au blocul de fundare din beton
C25/30, iar cuzinetul, elevatia, zidul de garda si zidurile intoarse din beton armat C35/45.

Suprastructura podului este alcatuita, in sectiune transversala, din 7 grinzi prefabricate din
beton precomprimat, tip | cu lungimea de 30,00 m si indltimea de 1,05 m, asezate la distanta de 1,40
m intre ele. La partea superioara a grinzilor prefabricate, se vor monta predale prefabricate cu rol de
sustinere (cofraj) pentru placa de suprabetonare. Placa de suprabetonare va avea grosimea variabila
pentru a se asigura pantele transversale si longitudinale pe pod. Peste placa de suprabetonare se va
asterne hidroizolatia si straturile caii, 2 straturi BAP16 a cate 4 cm fiecare.
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Evacuarea apelor pluviale de pe pod se va face prin intermediul casiurilor de la capetele
podului.

Pe durata executiei lucrarilor, traversarea vaii se va desfasura pe un pod provizoriu. Podul
provizoriu este un pod cu tablier metalic, cu o singura deschidere, avand lungimea suprastructurii de
18.40 m si lungimea totala de 22.38 m. Schema statica a suprastructurii este de tip grinzi simplu
rezemate.

X Podul situat pe DJ 151B km 4+271, peste valea Cerghizel

Conform recomandarilor expertizei tehnice efectuate in anul 2019, podul se va inlocui cu un pod
nou, dispus pe retele de grinzi din beton armat. Acesta se va amenaja astfel incat sa poata asigura
circulatia pe doua benzi si va fi prevazut si cu trotuare.

Podul se va realiza dintr-o structura flexibila din otel ondulat MultiPlate (MP200) — VN25.
Lumina podului va fi de 8,11 m, iar inaltimea libera sub pod de 4,56 m. Fundatia podului este alcatuita
din 50 cm balast 0-42 mm, realizat in 2 straturi a cate 25 cm fiecare si compactat la 0,98 densitate
Proctor standard. Sub acest pat de balast se va asterne un geotextil tesut cu rezistenta la alungire de
min. 40 KN/m cu rolul de strat anticontaminant. Peste straturile de fundatie din balast se va asterne un
strat de 10 cm de nisip, pe care se va aseza structura flexibila din otel ondulat VN25.

Latimea totala de gabarit a podului va fi de 12,40 m, fiind alcatuita din 9,00 m parte carosabila,
2 x 0,40 m spatii pentru amplasare borduri inalte, 2 x 1,00 m trotuare si 2 x 0,30 m grinzi parapet.

Lumina podului este de 8,11 m si a rezultat ca urmare a efectuarii calculului hidraulic la debitul
Q5%=39,40 mc/s.

Lucrarea se incadreaza in urmatorii parametrii:

- Clasa de incarcare Eurocode (convoaie LM1, LM2 si LM4)

- Categoria de rezistenta, stabilitate si sigurantd necesare in exploatare:
- A4 pentru rezistenta si stabilitate;

- B2 pentru siguranta in exploatare;

- Zona seismica in care este situat podul conform normativului SR 11.100/93 si normativului
P100-1-2013 corespunde valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,15g si
perioadei de colt a spectrului de raspuns Tc = 0,7 s;

Podul se incadreaza in categoria 4 a constructjilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta
IV (conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice — Incadrarea in clase de importanta”). Pentru
debitul Q5%=39,40 mc/s, podul nou proiectat, asigura un spatiu de garda de 1,64 m. Avand in vedere
faptul ca podul este situat in vecinatatea localitatii Cerghizel, s-a facut verificarea hidraulica si pentru
debitul cu asigurarea de 1% (Q1%=73.00 mc/s). Pentru acest debit rezulta un spatiu de libera trecere

(garda) de 1.00 m.

Dupa pozitionarea structurii metalice se va trece la realizarea straturilor de umplutura din balast
de maxim 30 cm grosime, compactate la 0,96 densitate Proctor standard. Pe stratul de balast care
acopera structura ,la cheie” cu min. 20 cm se va asterne un pachet (geotextil — geomembrana —
geotextil) care va avea rol de hidroizolatie. Apoi se va continua cu restul straturilor.

Grosimea umpluturii pana la nivelul stratului asfaltic de uzura pentru acest tip de structura este
de min. 1,35 m.

Structura rutiera pe pod va fi aceeasi cu cea de pe drum, podul astfel realizat va asigura
aceleasi caracteristici ale caii pe pod ca si in cale curentaa.
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La capetele podului se vor realiza 4 casiuri din beton pentru scurgerea apelor pluviale, iar in
amonte mal drept si aval mal stang, la capetele aripilor, se vor realiza 2 scéri de acces sub pod.

In prezent albia nu este amenajata. Aripile din amonte au fost pozitionate asfel incat sa aiba si
rol de ziduri de dirijare. La capetele structurii, atat in amonte cat si in aval se vor executa 2 praguri de
fund Tnnecate (pinteni) din beton C35/45, incastrate in maluri cu rol de protectie impotriva afuierilor. La
baza acestor praguri se vor realiza umpluturi din anrocamente.

Pe durata executiei lucrarilor, traversarea vaii se va desfasura pe un pod provizoriu. Podul
provizoriu este alcatuit din 3 tuburi PREMO cu diametrul de 1.50 m, alaturate. Podul este amplasat in
aliniament si normal fata de cursul de apa. Latimea totala de gabarit a podului va fi de 7.00 m, fara
trotuare, iar lungimea de parapet va fi de 7.80 m.

> Lucrari la retele de utilitati

- realizarea unei retele de canalizare pluviald in municipiul Tarnaveni, inclusiv subtraversarea
liniei de cale ferata si amenajarea unei retele de descarcare a retelei de canalizare pluviala Tn reteaua
existenta de pe Aleea Garrii (strada laterala a DJ 142);

- relocarea a patru stélpi de la reteaua de distributie energie electrica in mun. Tarnaveni,

- relocarea retelei de distributie gaze naturale in zona podului situat pe DJ 142 la km 5+355 si
protectie conducte;

- relocare retelei de alimentare cu apa in zona podului situat pe DJ 142 la km 5+355 si a podului
situat pe DJ 151B la km 4+271.

f) 4.Materii prime, energia si combustibilii utilizati, modul de asigurare a acestora

Lucrarile de modernizare a drumurilor judetene se vor executa pe baza documentatiei tehnice
Proiect tehnic si a detaliilor de executie elaborate pentru fiecare specialitate in parte.

Principalele materii prime preconizate a se utiliza pentru executia lucrérilor sunt:

Denumire material Loc de utilizare

Agregate naturale de balastiera si cariera

Ciment, lianti hidraulici

Betoane asfaltice, lianti bituminosi, emulsii bituminoase

Betoane de ciment Traseul drumurilor

Elemente prefabricate DJ 142 si DJ 151B

Profile metalice, tevi si conducte metalice, tevi din otel ondulat,

o - lucrari de drumuri, poduri,
armaturi

consolidari, relocare retele,
Profiluri PVC, PEHD trecerea la CF

Materiale geosintetice, geotextile, geocompozite, geogrile

Hidroizolatii, amorse, membrane de protectie

Indicatoare, marcaje




e Contract nr.20552/4D/2019

explan Acord A.P.M.

JUDETUL MURES Pagina 25 din 51

Combustibili, produse petroliere, lubrifianti

Materialele necesare executiei lucrarilor vor fi depozitate in cadrul celor doua organizari de
santier infiintate anterior demararii lucrarilor de executie, ele vor fi procurate de la distribuitori
specializati.

Pentru executia straturilor rutiere se vor utiliza:

— agregate naturale de balastiera si cariera, aprovizionate de la furnizori specializati se vor depozita
in depozite deschise, de capacitate, in concordanta cu volumul necesar al lucrarilor; se transporta la
locul de punere in opera cu autobasculante adecvate, acoperite cu prelate;

— betoane asfaltice tip BA16 rul50/70, BAD22,4leg50/70 si BA8rul50/70 preparate in statii de
mixtura, procurate de la furnizori specializati, transportate direct la locul de punere in opera cu
autovehicule speciale prevazute cu prelate;

Pentru executia lucrarilor din beton de ciment, respectiv a dispozitivelor de scurgere a apelor,
diferite fundatii, elevatii de la podete, ziduri de sprijin, parapeti, lucrari de arta, se vor utiliza betoane
de ciment preparate in statii de betoane speciale, procurate de la furnizori specializati si transportate
la locul de punere in opera cu autocisterne.

Restul materialelor necesare executiei (profile metalice, tevi si conducte metalice, PVC,
polietilena de naltd densitate, tevi din otel ondulat, materiale geosintetice, geotextile, geocompozite si
geogrile, indicatoare rutiere, vopsele pentru marcaje rutiere se vor procura de la distribuitori
specializati si se vor depozita doar in incinta organizarii de santier in spatii special amenajate si in
depozite.

Toate utilajele, echipamentele si autovehiculele folosite de catre Antreprenor se vor afla intr-o
stare perfecta de functionare, respectand recomandarile de intretinere si utilizare specificate de cétre
producator.

Pentru lucrarile de constructii se vor utiliza: excavatoare (compacte, pe roti, pe senile), mini-
excavatoare, buldo-excavatoare, incarcatoare (compacte, telescopice, frontale, basculante), cilindri
compactori cu rulouri netede, cu sau fara dispozitive de vibrare, si/sau cu compactoare cu pneur,
autogredere, repartizatoare si finisoare de mixturi asfaltice, echipament pentru reciclare la rece in situ,
pompa turnare beton, motocompresor, utilaje si echipamente care functioneaza pe baza de
combustibili aprovizionati de la statiile de carburanti.

Combustibilii se vor depozita temporar in autocisterne la nivelul perimetrului din organizarea de
santier, alimentarea facandu-se direct din acestea. Pentru intretinere se vor utiliza lubrifianti si alte
produse petroliere aprovizionate de la diferiti furnizori specializati. Pentru depozitarea uleiurilor
proaspete si uzate, langa platforma de alimentare cu combustibil din incinta organizarii de santier se
va amenaja o platforma betonata care va fi depozitul de lubrianti, uleiuri. Produsele vor fi depozitate in
ambalajele original, iar cele arse se vor depozita in recipien{i metalici. Depozitele de combustibil si
uleiuri se vor securiza.

in afara orelor de program toate utilajele, echipamentele si autovehiculele vor fi parcate in locuri
special amenajate in cadrul organizarilor de santier, iar pe durata functionarii la punctele de lucru nu
se vor efectua lucrari de reparatii si/sau de schimb/inlocuire a combustibililor si lichidelor necesare
functionarii.

In cazul utilajelor si echipamentelor care functioneazi pe baz& energie electrica, sursa de
energie va fi asigurata de generatoare de curent, racordate la reteaua de energie electrica din zona.

f) 5.Racordarea la retelele utilitare existente in zona
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Lucrarilor de modernizare a celor doua drumuri judetene vor include si unele devieri ale retelelor
de utilitati, care se vor executa conform cerintelor si solicitarilor impuse in avizele/acordurile obtinute
de la fiecare furnizor.

Astfel in municipiul Tarnaveni se va executa o retea de canalizare pluviald cu subtraversarea
liniei de cale ferata, care va descarca in reteaua existenta de pe Aleea Garii (strada laterala a DJ
142).

Pentru amenajarea corespunzatoare a elementelor geometrice in plan ale drumului DJ 142, se
vor muta patru stélpi existenti ce apartin de reteaua de distributie energie electrica in mun. Tarnaveni.

In zona podurilor situate pe DJ 142 la km 5+355, respectiv pe DJ 151B la km 4+271 se va
reloca reteaua de distributie gaze naturale si de alimentare cu apa, cu respectarea cerintelor impuse
in avizele obtinute de la furnizori.

Pe durata lucrarilor se vor respecta conditiile de protejare a retelelor existente pe amplasament
in conformitate cu specificatiile tehnice stabilite prin avizele de specialitate obtinute. In zona retelelor
existente lucrarile de sapatura se vor executa manual.

Beneficiarul si/sau constructorul lucrarii va solicita prezenta delegatului sau a reprezentantului
fiecarui detinator de retele in parte, la fata locului pe lucrare, conform solicitarilor si conditiilor impuse
in avizul/ acordul emis.

Cele doua organizari de santier infiintate de catre Antreprenor, pentru alimentarea cu energie
electrica se vor racorda prin bransament la reteaua de distributie energie electrica existentd de a
lungul traseului de drum DJ 142 din localitatea Ganesti si cea dintre localitatile Abus - Mica.

Asigurarea necesarului de apa in scop igienico-sanitar pentru personalul deservent din cadrul
organizarilor de santier se va face prin bransarea la reteaua de alimentare cu apa existenta in
vecinatatea amplasamentului. Apa calda se prepara local cu ajutorul unor boilere electrice.

Sursa de apa pentru stingerea incendiilor va fi de la reteaua de alimentare cu apa existenta in
localitatile limitrofe.

Apele uzate provenite de la organizarile de santier sunt reprezentate de ape uzate menajere de
la grupurile sanitare, transportul si evacuarea se face printr-un racord exterior executat in sistem
separativ in reteaua de canalizare menajera existenta.

Ambele racorduri se vor efectua cu respectarea conditiilor impuse in avizele emise de catre
furnizori.

f) 6.Refacerea amplasamentului in zona afectata de executia investitiei

Dupa finalizarea lucrarilor, Antreprenorul va efectua reconstructia ecologica a terenurilor
ocupate provizoriu sau care au afectate pe durata executiei. Lucrarile se vor considera finalizate dupa
ce Antreprenorul va reface zonele afectate de executia investitiei.

Pamantul provenit din decopertarea solului in vederea executarii lucrarilor de sapatura, va fi
depozit separat pentru a fi utilizat in faza de refacere a mediului, ca material de coperta.
Amplasamentul va fi eliberat de deseuri si alte materiale ramase din timpul executiei, se va reface
geometric si se va proceda la revegetarea zonei.

Suprafetele pe care s-au depozitat materiale prevenite din excavatii sau au fost folosite ca
depozite intermediare vor fi reamenajate la terminarea lucrarilor si vor fi redate circuitului agricol,
silvic etc. Pentru acoperirea suprafetelor ce urmeaza a fi insamantate sau plantate se va folosi
pamant vegetal ales din pamanturile vegetate locale cele mai propice vegetatiei.
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f) 7. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Prezentul proiect cuprinde lucrarile de modernizare a infrastructurii si suprastructurii drumurilor
judetene DJ 142 si DJ 151B, care se vor executa pe traseele existente ale celor doua drumuri, in
limitele administrativ teritoriale, fara a se crea noi cai de acces.

Schimbari de traseu se vor efectua doar pe durata lucrarilor de demolare si refacere a celor
doua poduri noi situate pe DJ 142 la km 5+355 in localitatea Ganesti si pe DJ 151B la km 4+271 intre
localitatile Cerghizel si Cerghid.

Pe durata executiei lucrarilor la podurile noi, circulatia rutiera se va desfasura pe doua provizorii
care vor fi amplasate in aliniament si normal faté de cursurile de apa traversate, réul Tarnava Mica si
paraul Cerghid. Acestea vor fi alcatuite dintr-un tablier metalic, respectiv din trei tuburi Premo cu
diametrul 1500mm. La terminarea lucrarilor, podurile provizorii se vor demola, iar zona afectata se va
reface conform starii initiale.

f) 8. Resursele naturale folosite in constructie si funcfionare

Pe durata de executie se vor utiliza:

- pamant pentru lucrarile de terasamente, consolidari, lucrari de arta,
- apa pentru executia straturilor rutiere si a straturilor de umplutura,

- agregate naturale pentru executia straturilor rutiere, dispozitivelor de scurgere a apelor,
drenuri, umpluturile executate la lucrarile de consolidare, lucrarile de arta,

- lemn pentru cofraje, elemente temporare,

Pe durata de viata a investitiei, nu sunt preconizate a se utiliza resurse naturale.

f) 9. Metode folosite in constructie / demolare

Lucrarile se vor executa pe baza procedurilor de lucru si respectarii programului de control al
calitatii implementat de catre Antreprenor, proiectul tehnic si detaliile de executie, prevederile caietelor
de sarcini si a normativelor tehnice in vigoare. Personalul va fi instruit conform legislatiei in vigoare cu
privire la normele de protectia muncii si vor respecta graficul de executie al lucrarilor.

Antreprenorul dupéa preluarea amplasamentului va imparti traseele pe sectoare de lucru si va
efectua semnalizarea punctelor de lucru conform normativelor.

In general, fazele de lucru vor cuprinde trei etape:
> Faza premergétoare

Antreprenorul va efectua pregatirea terenului pentru executia lucrarilor, respectiv va efectua
lucrari de: defrisari, curatirea terenului de frunze, crengi, iarba si buruien, decaparea si depozitarea
pamantului vegetal, asanarea zonei drumului prin indepartarea apelor de suprafata si adancime,
demolarea constructiilor existente.

Se va asigura aprovizionarea cu materialele necesare. Se va realiza controlul calitatii
materialelor inainte de punerea in opera.

Se va efectua marcarea traseului si fixarea de balize in afara amprizei lucrarilor, in vederea
executiei lucrarilor la cotele din proiect. Se vor executa sectoare de proba pentru stabilirea
caracteristicilor optimi de compactare.

> Faza de executie
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In aceastd etapa, in functie de tipul lucrarii se vor executa lucrarile conform prevederilor
caietului de sarcini. Pentru executia straturilor rutiere se va nivela si compacta stratul suport, se va
asterne materialul, se va compacta si proteja, daca este cazul. Lucrarile de turnari de betoane vor
include: asamblarea cofrajelor, armarea, turnarea betonului de ciment Tn fundatii, elevatii, etc.
Protejarea betonului proaspat turnat, decofrarea. Lucrarile de relocare / mutare retele: dupa
executarea sapaturilor, se vor asterne straturile de agregate pentru pozarea conductelor, se vor lansa
conductele si se vor umple transeele.

> Faza de verificare a lucrarilor

Dupa fiecare etapa se va incheia un proces verbal de receptie a lucrarilor ascunse, proces
verbal pe faze determinate stabilit si aprobat de I.S.C. , si se va efectua receptia lucrarii daca se
considera ca acestea sunt corespunzétoare. In situatia in care se constatatid c& nu sunt respectate
conditiile calitate, se vor efectua remedierea deficientelor.

Nu se va trece la etapa urmatoare de executie, decat daca lucrarile anterioare au fost
receptionate si aprobate.

Lucrarile de infrastructura rutiera se vor executa etapizat, in prima faza se vor realiza lucrarile
de sapatura necesare largirii platformei drumului sau refacerii integrale a sistemului rutier. In
continuare se vor executa straturile rutiere conform detaliilor de executie.

Executia sistemului rutier, dupa executarea lucrarilor de terasamente receptionate, se va face
conform detaliilor de executie, respectiv: se va asterne stratul de fundatie din balast, se va executa
stratul reciclat la rece in situ obtinut prin frezarea mixturilor asfaltice existente si a unei parti din
zestrea drumului si adaos de agregate naturale si lianti hidraulici, urmat de asternerea imbracamintii
asfaltice.

Anterior demolarii podurilor existente, se vor executa podurile provizorii pentru asigurarea
circulatiei rutiere, dupa care se vor demola pe etape podurile existente. Lucrarile se vor executa Tn
baza graficului de executie.

Lucrarile ce se vor efectua pentru executia zidurilor de sprijin, dispozitivelor de scurgere a
apelor, drenuri, retele de utilitati se vor executa pe etape si pe tronsoane scurte, conform procedurilor
de lucru obligatoriu cu semnalizarea punctelor de lucru. Zidurile de sprijin se vor executa pe
tronsoane scurte, alternative de 4 - 6 m cu sprijinirea si sustinerea terasamentelor.

Turnarea betoanelor se va face direct din autospeciale la locul de punere in opera.

Relocarea /devierea conductelor de la retele de utilitdti se vor face conform documentatie
tehnice de proeictare, a planurilor de detaliu. Conductele de protectie se vor ingloba in blocuri de
beton a cate 1mc fiecare, aceste blocuri de beton vor avea rolul de lestare a conductei. Pozarea
conductelor se va face cu sapéaturd deschis&, cu spijiniri de maluri. Imbinarea conductelor nu se va
efectua in sant, in afara santului.

Demolarea constructiilor existente vor fi executate pana la adancimea de 1,00m sub nivelul
platformei terasamentelor. Materialele provenite din demolare vor fi strénse cu grija si transportate in
depozite special amenajate.

f) 10. Planul de executie, cuprinzdnd faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara



e Contract nr.20552/4D/2019

explan Acord A.P.M.

JUDETUL MURES Pagina 29 din 51

OBIECTIV: ‘MCDERNIZAREA DRUVURILOR JUDETENE DJ 1£4B SIDJ 142, Unghen (DN15) - Mca - Térméveni(DN14A), judetul Mures
Bereficiar: Jude;ul Mures

Proectant: EXFLAN SRL

Executant: DIMEX 2000 CCMPANY S R.L

Contract: 20562/40/13 08 2019

Ordin de incepers' 23692 -15 09.2019

Y, 220 2001 02
pe oblect | wna11 [wwnat2 [wnats [na2s [wrats Lunals |Wwnal? Lunals | Luna19 |Lwna20 |Luna2t | Wwna22 | Luna23 |Lura24 |Lwna2s |Luna26 Luna27 | luna2s |Luna29 |Lwna30 | luna3l |wnas2 Luna33 Luna®d |
n 1| EXECUTIE 3 3
2 41 [DRUMURIDI 151851D)12 2 = =
3 3
E 42 |poouRl 1
= w (]
3 43 |LUCRARIDECONSOLDARE 7 = =
o I GRS Z & &
4 45 [RETEANOUA DE CANALIZARE PLUVIALR PE D] 142 4 = 3
4 46 |DEVIERE/ PROTEIARE RETELE EDILITARE EXISTENTE 15 E £
56 5 [ORGANIZARE DE SANTIER 2 | | | = =

f) 11. Relatia cu alte proiecte existente sau planificat

In zona amplasamentului obiectivului de investitie, la cca 2km pe partea stanga a drumului DJ
151B dinspre iesirea din orasul Ungheni, desfasoara traseul autostrazii A3 care asigura legatura
rutiera intre Brasov, Fagaras, Sighisoara, Targu Mures, Cluj-Napoca, Zalau si Oradea.

Sectorul de drum DJ 151B de la km 0+538 — 1+622 nu este inclus in cadrul investitiei de
modernizare a drumurilor judetene, fiind rezervat pentru amenajarea in cadrul proiectului de
Autostrada a pasajului peste Autostrada A3
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f) 12. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Ca si solutii alternative, s-a studiat in prima faza a proiectului solutia de ranforsare a structurii
carosabilului existent cu o dala din beton C16/20, peste care urmau sa fie realizate 2 straturi de
imbracaminte asfaltica, insa in urma expertizelor tehnice realizate in anul 2019, s-au constatat mai
multe zone in care era necesara interventia la nivelul de fundatie a drumurilor, respectiv drenarea
patului drumului pe lungimi mai mari si extinderea zonelor de consolidare a versantilor cu piloti din
beton armat / ziduri de sprijin fundate pe umplutura din anrocamente.

Astfel s-au ales solutiile de realizare a stratului de baza din agregate naturale stabilizate in situ
cu lianti hidraulici si realizarea lucrarilor de consolidare si drenare a patului drumului, respectiv
consolidarea versantilor acolo unde au fost constatate fenomene de instabilitate.



e Contract nr.20552/4D/2019

explan Acord A.P.M.

JUDETUL MURES Pagina 30 din 51

f) 13. Alte autorizatii cerute pentru proiect

In baza certificatului de urbanism nr.138/07.06.2019 emis de c&tre C.J. Mures au fost obtinute
urmatoarele avize:

- alimentare cu apa si canalizare: Compania Aquaserv S.A. aviz nr.169/26.02.2020;
- gaze naturale: Delgaz Grid S.A. aviz nr.212238742/17.02.2020,
SNTGN Transgaz aviz nr.20766/585/03.04.2020
SNGN Romgaz-Medias - Sectia Delenii aviz nr.3075/12.02.2020
SNGN Romgaz-Tasrgu Mures - Grebenis aviz nr.4207-31/12.02.2020
- telefonizare: S.C. TELEKOM ROMANIA COMMUNICATION S.A. aviz nr.64/2020,

R.D.S.-R.C.S. aviz nr.132/14.02.2020, Orange Romaéania S.A. aviz nr.0001274/3393/3349
/121.02.2020;

- alimentare cu energie electrica: SDEE Transilvania Sud aviz nr.70302026856/13.02.2020,
CNTEE Transelectrica aviz nr.3401/30.03.2020;

- C.N.AlLR. S.A. prin D.R.D.P. Brasov autorizatie de amplasare si acces nr.113/18.03.2020;
- Ministerul Apararii Nationale aviz nr. DT 1045/13.02.2020;

- Serviciul de Telecomunicatii Speciale aviz nr.13304/21.02.2020;

- Ministerul Culturii prin D.J.C. Mures aviz nr.41/2/03.04.2020

- Administratia Bazinala de Apa Mures aviz nr.49/29.04.2020

- Compania Nationala de Cai Ferate S.A. aviz nr.210/2/663/05.09.2019

- Municipiul Tarnaveni acord nr.7153/01.04.2020

- Primaria Orasului Ungheni acord nr.16845/22.04.2020

- Comuna Mica aviz nr. 1855/14.04.2020

- Comuna Ganesti aviz nr.1069/30.03.2020

- Garda Forestiera Brasov acord nr. 5013/19.05.2020

- Agentia de Protectie a Mediului Mures acord nr............

- Inspectoratul Judetean de Politie Mures aviz nr. 8092/18.05.2020

- Inspectoratul Judetean in Constructii Mures — acord nr. 8092/18.05.2020
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IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE
a) Planul de executie a lucrarilor de demolare

Constructiile existente pe amplasamentul obiectivului de investitie care necesita a fi demolate
(santuri pereate, podete, poduri, ziduri de sprijin, etc.), respectiv metodele folosite pentru demolare se
vor identifica de catre Antreprenor intr-o prima faza. Lucrarile de demolare se vor efectua dupa
intreruperea utilitatilor: gaz, apa, energie electrica.

b) Metode folosite in demolare
Acestea pot fi:

—  prin tragere sau impingere

—  prin rasturnare sau afundare

—  folosind echipament de excavator

—  prin socuri repetate

—  folosind dispozitive hidraulice.
Tehnologia de lucru se va aplica in functie de:

— natura si dimensiunile constructiei

— utilajele folosite

—  pozitia de lucru

—  spatiul in care se executa operatia

—  modul de influentare asupra constructiilor din apropiere.

c) Eliminarea deseurilor
Deseurile periculoase din deseurile de constructii si demolari pot include:

— materiale periculoase cum ar fi: azbest, gudroane si vopsele, metale grele, lacuri, vopsele,
adezivi, policlorura de vinil, solventi, compusi bifenili policlorurati, diverse tipuri de rasini utilizate
pentru conservare, ignifugare, impermeabilizare etc.

— materiale nepericuloase care au fost contaminate prin amestecare cu materiale periculoase
Indiferent de natura constructiei, demolarea se va face etapizat, astfel:
- decuparea partiala a structurii,
- demolarea structurii,
- fragmentare, evacuarea si recuperarea materialelor rezultate din demolare

Antreprenorul va tine o evidentd a deseurilor rezultate din activitatile de demolare efectuate
conform planului de gestionare a deseurilor provenite din activitatile de constructie si demolare.
Antreprenorul va sorta pe amplasament si va preda deseurile provenite din demolari unor operatori
economici autorizati in vederea transportului ,reutilizarii, reciclarii, valorificarii. Materialele rezultate din
demolari se vor depozita separat pe tipuri si vor fi transportate in depozite special amenajate.
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Deseurile provenite din demolari rezultate la constructia drumurilor care nu sunt periculoase se
vor reutiliza si recicla /valorifica, iar cele periculoase se vor trata in vederea reutilizarii/ reciclarii/
valorificarii energetice sau eliminarii in depozite corespunzatoare.

d) Refacerea amplasamentului

Dupa finalizarea lucrarilor de demoalre, pe suprafata libera, fie se vor executa elementele noi de
constructie conform proiectului tehnic, fie zona se va reface ecologic. Pentru acoperirea suprafetelor
ce urmeaza a fi insamantate sau plantate se va folosi pamant vegetal ales din pamanturile vegetate
locale cele mai propice vegetatiei.

Suprafetele pe care s-au depozitat materiale prevenite din demolari vor fi reamenajate la
terminarea lucrarilor si vor fi redate circuitului agricol, silvic etc.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI
a) Distanta fata de granite

Cel mai apropiat punct de granita este la 233Km, fatd de amplasamentul proiectului, prin
urmare, proiectul nu este sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului
in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001,
cu completarile ulterioare;

b) Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural

Lucrarile de modernizare se vor desfasura pe teritoriul administrativ al municipiului Tarnaveni,
orasului Ungheni, comunelor Mica si Ganesti din judetul Mures.

Conform avizului nr.41/2/03.04.2020 emis de Ministerul Culturii prin Directia Judeteana pentru
Cultura Mures, in zona au fost identificate urmatoarele monumente istorice:

- [1] Biserica de lemn "Sf. Arhangheli” din Cerghizel MS - 1l - m - B - 15623,

- [2] Castelul Apor din Abug MS - Il - m - A - 15585,

-[3] Biserica de lemn ”Sf. Arhangheli” din Abus MS - Il - m - B -15586,

- [4] Conacul Keresztes - Eperjesi (Primaria comunei Mica) MS - Il - m - B - 15719,
- [5] Biserica Romano-Catolica din Ganesti MS - Il - m - A - 15679,

- [6] Ansamblul Castelului Rhedei - Rothenthal Seuca MS - Il -m - A - 15678

Bord
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Lucrarile proiectate se incadreaza in ampriza drumului existent, lucrarile nu vor afecta bunurile
de patrimoniu cultural identificate Tn intravilanul/extravilanul orasului Ungheni, al comunelor Mica si
Ganesti si al mun. Tarnaveni.

c) Harti, fotografii ale amplasamentului

Drumurile judetene DJ 151B si DJ142, sunt situate pe teritoriul administrativ (intravilan si
extravilan) al orasului Ungheni, comunelor Mica si Géanesti si a municipiului Tarnaveni din judetul
Mures.
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%  Pozitionarea obiectivelor de investitii in zona

Traseul drumului judetean DJ 151 B, are originea, respectiv, km. 0+000, in afara caii inelare a
intersectiei giratorii, dintre DN 15 — DJ 151 B — DJ 151D, si punctul final, respectiv km. 12+913,24, se
afla la intersectia giratorie, dintre DJ 142 — DJ 151 B.

A=y . Vaideiu Wivga Evnest G Sy MORESTI "

sz

= oo Bagichiy Sanmarghita = 3
s = V.Dp,,},w/
4 - Y;
— R N
Leorden . Gheorghe Doja
dieri,
]

494 G 2! eu Vechi
IERNUT ..

{2 Fad
Saiu Notnse

a

- poT oes
T e
3 Q ! A

¥ AE_?‘ At

Pa
e

(p DIASIB .
KM 000 - 12+048
ENEEs - Vaidactita

Pag o Pad
chighrang  Samii

Suplac _

Idrifaia <
.

Fat
il s

Yy ——!
Cépaina " R
o' Sus, Y Lasfau Mare
.
4 pad
isub Padurs o o sur / 5N omapanin 3
2 ; by 7 :
& Mo i 8 Mica g Bemadea {Bapneay. 2 SNIIIGE

< Traseul DJ 151B

Traseul drumului judetean DJ 142, are originea, respectiv, km. 0+000, in interiorul caii inelare a
intersectiei giratorii, dintre DN 14A — DJ 142 — Str. Industriei, si punctul final, respectiv km. 12+647,17,
se afla la intersectia giratorie proiectata intre DJ 142 si DJ 151 B.
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< Traseul DJ 142

d) Folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia

in prezent cele doud drumuri judetene DJ 151B si DJ 142 sunt destinate pentru circulatia

vehiculelor si a pietonilor intre localitatile: Tarnaveni, Seuca, Ganesti, Abus, Mica, pe DJ 142,
respectiv Cerghid, Cerghizel si Ungheni pe DJ 151B.

Prin intermediul acestor drumuri se face legatura cu drumurile nationale DN15 (E60) (Turda—
Bacéau, prin Ungheni, Jud. Mures) si DN14A (Medias — lernut, prin Tarnaveni).

Drumul judetean DJ 151B se va asigura conexiunea cu coridorul Turda —Tg.Mures — lasi, cu
autostrada Brasov — Cluj — Borsa (sectiunea 1C Sighisoara Tg. Mures, subsectiunea 2 si 3 Tg. Mures
— Ungheni — Ogra si drum de legaturd), respectiv asigurarea conectivitatii indirecte prin DN14A

(Tarnaveni — Medias) prin DN14 Medias — Sibiu cu coridorul Timisoara — Sibiu — Pitesti — Bucuresti —
Constanta.

Totodata, aceste doua drumuri pot constitui o ruta de transport alternativ retelei de drumuri
nationale DN14A — DN15 pentru a asigura legatura la Aeroportul din Targu Mures sau spre
autostrada A3 (Targu Mures — Campia Turzii) pentru populatia din perimetrul format de localitatile
Tarnaveni (MS) — Blaj (AB) — Seica Mare (SB) — Barghis (SB) — Biertan (SB) — Dumbraveni (SB),
incluzand si municipiul Medias (SB) si orasul Copssa Mica (SB).
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«  Pozitionarea celor 2 drumuri judetene in raport cu Reteaua TEN-T din Roménia
(https://newsteam.ro)

Prin lucrarile de modernizare propuse se pastreaza functionalitatea si statutul administrativ-
teritorial, dar circulatia rutiera se va desfasura in conditii de siguranta si confort sporit.

e) Arealele sensibile

in Anexa 5 din Legea nr.575/22.10.2001 "Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea
a V-a - Zone de risc natural” se mentioneaza ca in U.A.T. Ungheni, Tarnaveni, Mica si Ganesti sunt
posibile aparitia unor inundatii ale zonelor cauzate de cursuri de ape permanente, iar pentru UAT
Tarnaveni este posibila aparitia unor eroziuni intense ale suprafetei terenului cauzata de torentii de
apa.

in Anexa 7 din Legea nr.575/22.10.2001 "Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea
a V-a - Zone de risc natural” se mentioneaza ca in UAT Mica si Tarndveni existd un potential de
alunecare a versantilor de la nivelul scazut spre ridicat.

Amplasamentul drumurilor judetene se situeaza in zona cu seismicitate de 7,5 grade MSK
(perioade de revenire de 50 ani). Conform Normativului P100-1/2013 privind proiectarea antiseismica,
amplasamentul studiat apariine zonei seismice care se caracterizeaza printr-o valoare a g=0,15¢g si o
perioada de control (colt) a spectrului de raspuns T ¢=0,7 sec .

Conform Normativului privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului
de fundare ind. NP 074/2017, terenul pe care se afla amplasata lucrarea, se incadreaza in tipul de
risc "moderat”, iar d.p.d.v. al categoriei geotehnice in "categoria geotehnica 2”.

Geomorfologic zona studiata apare ca o regiune deluroasa, cuvertura sedimentara fiind
alcatuita din argile, argila prafoasa, prafuri argiloase, care conform Normativului NP - 126/2010,
incadreaza arealul studiat in categoria pamanturilor cu potential de contractie - umflare mediu.

Conform studiului geotehnic, in lungul traseelor s-au intalnit atat zone de platou cu dispunere
orizontald, cat si versanti a caror inclinare nu depéaseste 150.

Versantii naturali se prezinta ca niste versanti cu suprafete ondulate, urmare unor alunecari mai
vechi, cu numeroase suprafete depresionare in care se acumuleaza apa in perioadele ploioase sau la
confluenta dintre anotimpuri.



.« Contract nr.20552/4D/2019 |

explan Acord AP

Bene : Pagina 36 din 51

FENOMENE DE INSTABILITATE EXTINSE PE
DJ 151B IN ZONA KM 11+120 - 12+800

X

% Deformatii pronuntate ale versantului de-o parte si de alta a drumului
DJ 151B pe sectorul km 11+120 — km 12+800

< Tasari ale carosabilului vizibile pe DJ 151B in zona podetului existent
lakm 11+120

s» Antrenarea materialului fin in interiorul podetului existent, realizat din cadre tip C2,pe DJ 151B la
km 11+120, datoritd lipsei amenajarii corespunzdtoare a drenurilor ongitudinale ale podetului
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s Tasari si crapaturi ale carosabilului vizibile pe DJ 151B in zona km 12+580

Zone cu probleme legate de terasament au fost identificate si pe DJ 142 pe sectorul situat intre
km 12+080 — km 12+380. Astfel, in zona km 12+080 pe partea dreaptd, s-au observat aparitia unor
tasari si crapaturi ale partii carosabile, urmare cedarii terasamentului de drum ca efect al fenomenului
de sub-spalare a terasamentului de catre cursul vechi al raului Tarnava Mica.

In continuarea traseului, pana la km 12+380 s-a observat aparitia unor fenomene de "valurire”
pe taluzul situat in aval si a unor fisuri longitudinale situate la marginea benzii carosabile dinspre aval.

Pentru a stabili stratificatia terenului existent in acesta zona, s-a executat un foraj geotehnic
pana la adancimea de 20 m, prin care s-a identificat prezenta unor pamanturi de tip "argile prafoase/
prafuri argiloase”, fara a intalni roca de baza.
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Subspalarea bazei terasamentului
pe DJ 142 in zona Km 12+120 - 12+380

s»Subspalarea terasamentului pe DJ 142 in zona Km. 12+080 — 12+380

Podetul de la km 12+100, de pe DJ 142 este forfecat, in prezent o cantitate mare de apa fiind
infiltrata in corpul versantului.

% Deplasarea tubului din aval fata de tubul din amonte al podefului Km 12+100 de pe DJ 142

in continuarea traseului, pana la km 12+380 s-a observat aparitia unor fenomene de “valurire”
pe taluzul situat in aval si a unor fisuri longitudinale situate la marginea benzii carosabile dinspre aval.

pes

s Tasari si crépéturi ale carosabilului in zona Km. 12+120

Pentru a stabili stratificatia terenului existent in aceasta zona, s-a executat un foraj geotehnic
pana la adancimea de 20 m, prin care s-a identificat prezenta unor pamanturi de tip "argile prafoase/
prafuri argiloase”, fara a intalni, ins3, roca de baza.
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%  Stratificatia din zona Km 12+120 de pe DJ 142

Din analizele realizate a rezultat ca, acolo unde deja s-au produs deformatii majore ale
terasamentului ca urmare a unor deplasari ale acestuia, pe langa solutiile de consolidare cu drenuri
transversale, se impun fronturi de sprijin, atat pe traseul DJ 151B, cat si pe DJ 142. Altfel exista riscul
de forfecare a drenurilor, Thainte ca terenul din aval de drum sa se consolideze.

f) Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970

Ridicarea topografica a fost executata in sistem de coordonate Stereo 70, iar cotele au fost
determinate in sistemul national de referintd Marea Neagra 1975.

Materializarea pe teren s-a facut printr-un numar de statii care sa permita ridicarea profilurilor
transversale astfel incat punctele radiate sa ocupe toata zona de studiu (ampriza drumului si zona de
siguranta a acestuia), fiind asigurata o densitate optima a punctelor radiate.

Amplasamentul studiat este situat Tn zona central-nordicd a tarii, in centrul Podisului
Transilvaniei, fiind cuprins intre meridianele 23°55’ si 25°14’ longitudine estica si paralele 46°09’ si
47°00’ latitudine nordica.

Profilul topografic al reliefului, apare sub forma unei curbe hipsografice ascendente cu relative
echilibrari orizontale si salturi altimetrice pe sectoare avand ca punct de minim Valea Muresului din
apropierea Ludusului cu o altitudine de 300 m si ca punct de maxim creasta Muntilor Célimani la
2100m.

g) Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

Traseele drumurilor judetene Dj 142 si DJ 151B se vor pastra, lucrarile se vor executa in limita
de proprietate, nu se propun variante de schimbare a traseelor.



e Contract nr.20552/4D/2019

explan Acord A.P.M.

JUDETUL MURES Pagina 40 din 51

Vl. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE
PROIECTULUI

Surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

Sursele de poluare care pot sa apara provin procesul de executie a lucrarilor si din activitatile
desfasurate Tn cadrul organizarilor de santier.

a) Protectia calitatii apei

Sursele de poluanti pentru ape sunt reprezentate de apele pluviale ce spala platforma
drumurilor. Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale s-au amenajat pantele longitudinale si
transversale ale drumului. Pantele transversale la carosabil si banda de incadrare consolidata in
aliniament vor avea dever de 2,5% spre borduri sau santuri, iar la acostamente in aliniament de
4,0%.

De pe platforma drumurilor, apa este preluata si evacuatd prin dispozitivele de scurgere
proiectate: rigola de acostament, sant pereat, rigola pereata, sant de pamant.

Pe zona localitatilor rurale si a orasului Ungheni, s-au prevazut rigole de suprafata (de
acostament) prevazute cu guri de scurgere si tubarea santurilor existente.

In mun. Tarn&veni s-a proiectat retea noua de canalizare pluviala.

Pentru evacuarea apei din patul drumului de a lungul traseelor proiectate au fost prevazute:
drenuri longitudinale si transversale realizate din umpluturi cu material granular, drenuri de adancime
din piloti secanti de material granular.

Pe amplasamentul lucrarii nu se produc ape uzate, si in consecinta poluarea potentiala a
cursurilor de ape raméane improbabila.

Organizarile de santier vor fi echipate cu facilitatile sanitare pentru muncitori in scopul reducerii
poluarii cu ape uzate. In acelasi timp, deseurile vor fi colectate si depozitate, in spatii speciale.

b) Protectia aerului

In perioada de realizare a investitiei se poate produce poluarea aerului datoritd activitatii
parcului de utilaje, organizarii sediului de santier, bazelor de utilaje, depozitelor de materiale, statiilor
de asfalt si de betoane, traficului pe amplasamentul lucrérii precum si traficului pe drumurile de acces
la amplasament.

Dat fiind specificul lucrarilor, poluarea aerului va fi cauzata mai ales in perioada de excavatie si
de realizare a umpluturilor ca urmare a functiilor utilajelor si traficului pentru transportul pamantului si
a balastului.

Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier este rezultat arderii carburantilor in motoare, pe de
o parte, iar pe de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a rnaterialelor diferitelor suprafete de
contact. Acest tip se manifesta ca urmare a:

- evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere,

- producerii de pulberi de diferite naturi din cauza uzurii caii de rulare si a pneurilor, a
dispozitivelor de franare side ambreaj, precurn si a elementelor de caroserie.

La motoarele cu benzina poluantii, rezultati ca urmare a combustiei arnestecului carburant,
sunt: CO2, CO, oxid de azot (NOx), hidrocarburi arse si nearse (HC) si SO2. Proportile acestora
depind de raportul aer/carburant. In cazul vehiculelor cu motor diesel emisiile sunt rnai rnici de circa
10 ori pentru CO, de 3-4 ori pentru HC, de 2-3 ori pentru NOx.
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Gazele de esapament contin in functie de tipul carburantului: particule de plumb in cazul
benzinei (cu aditivi) si particule de furn in cazul motorinei.

7

< Poluarea cu CO
Poluarea atmosferica cu CO este influentata de o serie de factori.

Tipul carburantului: cu benzina sau cu motorina. S-a evidentat ca in cazul benzinei, emisia
de CO este mult mai mare. Viteza de circulatie: in cazurile benzinei emisiile rninime se
inregistreaza la valori ale vitezei de cca. 80 km/h in afara localitatii side 60 km/h in localitati.

Conditiile de circulatie: la accelerari si franari au loc cresteri ale emisiei de pana la 1,5-2 ori, in
timp ce la mersul in gol cresterea poate fi de pana la 25 ori.

Intensitatea traficului: emisia de CO creste proportional cu cresterea numarului de vehicule
pe un tronson dat. Circulatia in rarnpa: ernisia de CO creste cu 15 % pentru fiecare crestere a
rampei cu fiecare 2 procente. Una dintre problemele specifice poluarii cu CO este timpul indelugat
de retentie in atmosfera ce variaza intrel-2 luni.

7

< Poluarea cu NOx

Din cercetarile efctuate pana in prezent s-au identificat urmatorii factori de baza ce influenteaza
gradul de poluare cu NOx:

Tipul carburantului. De mentionat in cazul benzinei, emisia de NOx este de 2-3 ori mai mare
decat in cazul vehiculelor cu motorina.

Viteza de circulatie: cresterea vitezei vehiculelor la peste 60 km/h conduce implicit
lacresterea emisiei de NOXx, aceasta fiind cu atat mai mare cu cat motoarele sunt mai putemice.

Circulatia in rampa: emisia de NOx creste cu un factor de 35 % pentru fiecare crestere a
rampei de 2 %.

7

< Poluarea cu hidrocarburi

Poluarea atmosferica cu hidrocarburi este influentata de o serie de factori dintre care amintim:
Viteza de circulatie: valori minime ale concentratiei emisiei de hidrocarburi se inregistreaza

la o circulatie cu viteza constanta de 60 pana la | 00 km/h , fiind insa mai mare de 5-6 ori mai
mare la viteza de 10 km/h.

Conditiile de circulatie: concentratia emisiei de hidrocarburi este minima la viteza constanta,

creste usor prin accelerare, creste de pana la 20 de ori la mersul in gol si de pana la 50 de
ori la franare.

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

In functie de amplasament si de distanta fata de zonele locuite se vor lua masurile pentru
reducerea la minim a zgomotelor si vibratiilor produse de santier, astfel incat acestea sa nu afecteze
populatia.

Pe durata executie sursele de zgomot vor proveni ca urmare a procesului tehnologic si de
executie, vehicularea si utilizarea utilajelor si circulatia autobasculantelor. Avand in vedere cé&
lucrarile se vor desfasura pe trasele existente, si nu exista variante ocolitoare, pe durata executiei
circulatia autovehiculelor se mentine deschisa cu semnalizarea punctelor de lucru.

Se estimeaza ca nivelul de zgomot al motoarelor autovehiculelor cu capacitate mai mare de
10 tone este sub 70 - 80 dB, nivelul de zgomot la limita proprietatilor se incadreaza in limite
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admise pentru localitati. Prin executarea lucrarilor in mod etapizat si pe tronsoane de lucru scurte
de céate 2 - 3 km, ritmul de lucru va fi rapid si continuu, impactul sonor in intravilan prin localitatile
traversate va fi diminuat.

Se poate concluziona ca in timpul lucrarilor de modernizare nu sunt necesare masuri
speciale de reducere a zgomotului. Astfel de masuri se pot aplica pe timpul executiei, daca este
necesar prin reducerea sau modificarea intervalului de lucru, alegerea unor utilaje si echipamente
mai silentioase.

d) Protectia impotriva radiatiilor

in general utilajele si echipamentele utilizate nu emana radiatii, dar in cazul in care se lucreaza
cu diverse aparate care pot avea diferite emanatii periculoase se vor lua toate masurile necesare de
verificare/reparare a aparatelor astfel incat nivelul radiatiilor emise sa nu depaseasca limitele admise
de normele in vigoare.

e) Protectia solului si a subsolului

Prin realizarea lucrarilor de modernizare se vor efectua diferite excavatii care vor afecta
structura solurilor si a subsolurilor. Aceste lucrari nu vor avea un impact major asupra structurilor
geologice.

Prin lucrarile de refacere a amplasamentului se va reface ecologizarea zonei.
f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Avand in vedere ca materialele folosite in constructia drumurilor sunt, in general, materiale
naturale (agregate, etc.), acestea nu vor constitui un pericol pentru ecosistemele terestre si acvatice
pe perioada de exploatare. Singurele momente in care pot sa apara probleme sunt pe perioada de
executie. Constructorul va lua toate masurile (depozitarea corespunzatoare a materialelor, evitarea
unor scurgeri de substante periculoase spre albiile raurilor,etc) pentru a proteja ecosistemele terestre
si acvatice de pe amplasament.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Prin executia lucrarilor de modernizare nu vor fi afectate obiectivele din zond, lucrérile se vor
desfasura pe teritoriul administrativ al C.J. Mures.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generale pe amplasamentul

Deseuri pot fi produse atat in timpul executiei, cat si in incinta organizarilor de santier. Acestea
pot fi:

— In timpul executiei: materiale de constructii, moloz, resturi de la descarcarea betoanelor,
mixturilor asfaltice, anvelope si uleiuri (lubrefianti) uzate

—In incintele de organizare de santier: materiale menajere sau asimilabile, materiale de
constructii, slamuri petroliere rezultate de la spéalarea rezervoarelor de carburant, deseuri de lemn
inclusiv ambalaje, acumulatori, anvelope si uleiuri (lubrefianti) uzate, hartie si deseuri specifice
activitatii de birou

Colectarea/evacuarea acestor deseuri se va face conform Hotarérii nr. 349/2005, privind
depozitarea deseurilor, Hotararii nr.235/2007, privind gestionarea uleiurilor uzate.
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Deseurile menajere si cele asimilate acestora vor fi colectate in interiorul organizarii de santier,
in puncte de colectare prevazute cu containere tip pubela. Periodic vor fi transportate in conditii de
siguranta la o rampa de gunoi stabillita de comun acord cu Inspectoratul de Protectia a Mediului. Se
va tine o stricta evidenta privind datele calendaristice, cantitatile eliminate si identificatorii mijloacelor
de transport utilizate.

Deseurile metalice vor fi colectate si depozitate temporar in incinta amplasamentelor si vor fi
valorificate obligatoriu la unitatile specializate.

Deseurile materialelor de costructii (resturi de beton, mortar, mixturi asfaltice,etc.) nu ridica
probleme deosebite din punct de vedere al potentialului de contaminare. De aceea se propun
urmatoarele variante de valorificare/eliminare:

- valorificare locala Tn pavimentul drumurilor de exploatare

- acoperirea intermediara in cadrul depozitelor de deseuri menajere din zona
- depunerea in gropile de imprumut ajunse la cota de exploatare

Deseurile lemnoase vor fi selectate si eliminate functie de dimensiuni

Acumulatori uzati, materiale cu potential toxic deosebit de ridicat, vor fi stocati si depozitati
corespunzator, urmand sa fie stocati si valorificasi in unitati specializate.

Anvelopele uzate reprezinta una din principalele probleme ale unui santier. In baza Hotarérii
nr.170/2004, privind gestionarea anvelopelor uzate, acestea vor fi depozitate Tn locuri special
amenajate, iar antreprenorul va gasi o solutie pentru eliminarea lor. Se interzice arderea lor.

Deseurile de hartie si cel specifice activitatii de birou vor fi colectate si depozitate separat, in
vederea valorificarii.

Vopselele, diluantii precum si celelalte substante periculoase vor fi depozitate, manipulate Tn
conditii de maxima siguranta.

i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

In exploatarea drumurilor nu se folosesc substante si preparate chimice periculoase
(combustibili, uleiuri, etc). Singurele momente in care acestea se vor folosi sunt pe parcursul executiei
lucrarilor.

Antreprenorul va Tntocmi si va respecta toate procedurile necesare pentru a limita efectele
folosirii unor substante chimice periculoase.

j) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

In cadrul proiectului, acolo unde a fost posibil, s-au ales ca si solutii, unele care sa foloseascé
materiale existente in amplasament, s-au n proximitatea acestuia.

Astfel, pentru cateva zone s-au folosit structuri din pamant (material granular) armat cu geogrile,
care asigura o interactiune, teren natural — teren consolidat, apropiata de starea naturald, avand
totodatéa limitate deformatiile terasamentului drumului.

De asemenea, in cazul zidurilor de sprijin, acolo unde fundarea de suprafatd nu se poate
realiza, pentru transmiterea presiunilor in adancime s-a folosit solutia de Tmbunatatire a
caracteristicilor de rezistenta a terenului, prin realizarea unor umpluturi din anrocament inglobate n
corpul terasamentului.
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Aceste solutii permit circulatia in regim cvasi-natural a apelor in corpul versantilor, asiguréand
totodata, rezistenta corespunzatoare la nivelul terenului de fundare.

VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT:

a) Impactul potential asupra apelor

Prin lucrarile de modernizare se va imbunatéatii considerabil protectia calitatii apelor colectate de
pe suprafata carosabilda. Pe zonele de taluz prin amenajarea dispozitivelor de scurgere adiacent
drumurilor, se va evita eroziunea solului.

Dimensionarea corespunzatoare a dispozitivelor de scurgere si a podetelor, amenajarea
pantelor longitudinale va permite curgerea continud a apelor si implicit se va evita colmatarea albiilor.

in zona podurilor, executia unor poduri noi dimensionate conform standardelor in vigoare si
debitelor de calcul corespunzatoare, corelat cu lucrarile de amenajare a albiilor va permite curgerea
fluenta a apei pe sub cele doua poduri, amonte si aval.

Amenajarea drenurilor longitudinale pentru evacuarea apelor din patul drumului si a drenurilor
transversale amenajate in trepte, acolo unde acestea au fost necesare va permite evacuarea apelor
din patul drumului si va determina cresterea capacitatii portante a terenului de fundare din zonele
caracterizate de umiditate ridicata. Astfel se va reduce influenta negativa a apei asupra sistemelor
rutiere, reducandu-se posibilitatea aparitiei fenomenelor de tasare si cedare a structurilor rutiere.

b) Impactul potential asupra aerului

Alegerea unui sistem rutier semirigid, cu imbracaminte asfaltica pe partea carosabila va asigura
atat o capacitatea portanta suficientd pentru a rezista traficului actual si de perspectiva, cat si o
reducere a gradului de uzurd a autovehiculelor care se deplaseaza pe aceste trasee urmare
imbunatatirii calitatii suprafetei de uzura.

De asemenea, prin infiintarea celei de a treia benzi Tn mun. Tarnaveni traficul rutier se va
decongestiona pe portiunea de intrare In municipiu, circulatia autovehiculelor se va desfasura
fluent, cu opriri minime si fara puncte de conflict.

Amenajarea pistelor de biciclete ofera un mod de deplasare nepoluant si in conditii de
siguranta.

In timpul functionarii utilajelor, echipamentelor si autovehiculelor ca urmarea arderii in motoarele
cu combustie internd, se va degaja o cantitate de gaze de esapare emise in aer ce variaza in functie
de tipul de utilaje folosite si timpul de functionare al acestora, gradul de uzura al motorului si sarcina
de lucru in care se afla.

In cadrul santierului poluarea fizica sau chimica este determinata de: pulberi in suspensie, gaze
de esapament, scaparile accidentale de produse petroliere (motorina, ulei de motor, ulei hidraulic,
etc.), imprastierea accidentala a carburantilor datorita manipularii necorespunzatoare in timpul
descarcari, depozitarea necorespunzatoare a uleiului uzat, bateriilro de acumulatori, a deseurilor,
zgomot si vibratii.

c) Impactul potential asupra asezarilor umane

Pe durata executiei lucrarilor , punctele de lucru vor fi semnalizate conform normativelor in
vigoare, accesul in incinta santierului va fi permis doar personalului autorizat si interzis persoanelor
straine.
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Lucrarile se vor desfasura conform graficului de executie, pe sectoarele de lucru circulatia
autovehiculelor va fi dirijata prin piloti de dirijare si semafoare rutiere.

Lucrarile nu vor afecta obiectivele de interes cultural si istoric aflate in zona, acestea nefiind
amplasate in zona drumurilor.

Pe durata executie sursele de zgomot vor proveni de la ca urmare a procesului tehnologic si de
executie, vehicularea si utilizarea utilajelor si circulatia autobasculantelor. Avand in vedere ca
lucrarile se vor desfasura pe trasele existente, si nu exista variante ocolitoare, pe durata executiei
circulatia autovehiculelor se mentine deschisa cu semnalizarea punctelor de lucru.

Se estimeaza ca nivelul de zgomot al motoarelor autovehiculelor cu capacitate mai mare de
10 tone este sub 70 - 80 dB, nivelul de zgomot la limita proprietatilor se incadreaza in limite
normale. Prin executarea lucrarilor in mod etapizat si pe tronsoane de lucru scurte de cate 2 - 3
km, impactul sonor in intravilan prin localitatile traversate va fi diminuat.

Se poate concluziona ca in timpul lucrarilor de modernizare nu sunt necesare masuri
speciale de reducere a zgomotului. Astfel de masuri se pot aplica pe timpul executiei, daca este
necesar prin reducerea sau modificarea intervalului de lucru, alegerea unor utilaje si echipamente
mai silentioase.

Amenajarea unor sectoare noi cu trotuare si refacerea celor existente vor asigura circulatia
pietonilor in conditii de siguranta si va diminua posibilitatea producerii accidentelor rutiere.

De asemenea un impact pozitiv va fi adus de infiintarea si amenajarea pistelor de biciclete,
alternativa ecologica de deplasare a localnicilor.

Amenajarea alveolelor pentru statiile de autobus in afara partii carosabile va asigura un trafic
fluent si sigur Tn zonele intravilane, vor fi eliminate punctele de conflict.

Infiintarea retelei de canalizare pluviald in mun. Tarndveni va permite realizarea celei de a treia
benzi in municipiu si implicit o fluidizare a traficului rutier.

in cadrul proiectului, conform Auditului de Sigurantd Rutierd au fost inlocuite santurile
trapezoidale care reprezintd un potential pericol in intravilanul localitatilor, cu rigole de mici dimensiuni
sau cu realizarea unei retele de canalizare pluviala.

d) Impactul potential asupra solului si subsolului

La executia lucrarilor de modernizare se vor folosi utilaje adecvate fiecarui tip de lucrare, in
stare perfecta de functionare, astfel incéat pericolul poluarii solului cu produse petroliere sa fie minim.

Poluantii de la sol sunt in principal produsi de particulele de plumb ce se aseaza pe teren.
Aceste depozite se produc in lungul drumului pe zone mici.

Fluenta traficului datoratd reducerii consumului de combustibili, a echipamentelor
corespunzatoare ale masinilor care le redus emisiile de gaze, poate compensa cresterea estimata a
traficului, astfel incat poluarea cu plumb sa se reduca.

Lucrarile de modernizare a tronsonului de drum, nu vor afecta prin poluare subsolul.

Prin modernizarea drumurilor judetene se va imbunati considerabil protectia calitatii solului in
zona astfel:

— se vor efectia inierbari si plantari de arbori si arbusti atat pe lungimea traseelor, céat si acolo
unde s-au efectuat defrisari;
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— se va evita eroziune solului din zona prin colectarea si evacuarea apelor pluviale in conditii
hidraulice imbunatatite

— se va realiza stabilitatea platformei drumului, in zonele de rambleu, prin plantarea de arbori
in imediata apropriere a acesteia;

— se va asigura o circulatie fluenta a autovehiculelor ceea ce va duce la o cantitate mai mica
de noxe evacuate

Spatiile ocupate de organizarile de santier vor fi limitate de strictul necesar. Dupa executarea
lucrarilor constructorul va reda terenul respectiv destinatiei originale, fara degradari.

Pentru organizarile de santier se va obtine autorizatia de mediu de la Inspectoratul de Protectie
a Mediului si va lua toate masurile pentru reducerea la minimum a impactului negativ asupra
mediului.

Carburantii si produsele chimice trebuie stocate in celule etanse. De asemenea trebuie avut in
vedere ca exista riscul poluarii in zona statiilor de asfalt si de betoane, prin antrenarea de catre vant a
cirnentului sau a prafului din agregate.

e) Impactul potential asupra ecosistemelor terestre si acvative

Prin realizarea lucrarilor de modernizare se va reduce gradul de poluare in zona, ceea ce va
influenta pozitiv pastrarea ecosistemelor terestre.

In zona podurilor, se vor lua masuri de protectie a albiilor astfel incat lucrarile sa nu afecteze
ecosistemului acvatic.

VIIl. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI $I MASURI PREVAZUTE
PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI IN MEDIU

Nu este cazul

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/
DOCUMENTE DE PLANIFICARE:

Nu este cazul.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:

In vederea demardrii lucrarilor de modernizare, Antreprenorul general va amplasa dou& puncte
de organizare de santier situate pe partea stdngd a drumului judetean DJ 142 la km 6+300 in
localitatea Ganesti, respectiv la km 9+510 intre localitatile Abus si Mica, din judetul Mures.

Organizarea de santier se realizeaza de catre Antreprenorul lucrarii, conform procedurilor proprii
de lucru. Organizarea de santier va respecta H.G. nr.300/2006, privind cerintele pentru santierele
temporare si mobile, si legislatia in vigoare, cu modificarile si completarile ulterioare si se va stabili de
catre antreprenor. In mod obligatoriu se va monta panoul general de santier, in conformitate cu
cerintele legale si se va afisa Regulamentul de ordine interioara. Graficul de executie a lucrarilor va fi
afisat si va fi actualizat de cate ori este necesar.
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Antreprenorul va elabora planul propriu de securitate si sanatate, care va fi adaptat in functie de
evolutia santierului si de durata efectiva de lucru, pe care il va afisa si pune la dispozitia managerului
de proiect, beneficiarului sau coordonatorilor in materie de securitate si sanatate, dupa caz.
Organizarea executiei lucrarilor cuprinde complexul de masuri prin care se asigura realizarea
acestora, in conformitate cu proiectele respective, in limita valorilor si termenelor planificate.

In cadrul organizéarii de santier se vor amplasa: container baracd/magazie, container vestiar si
dotarile necesare desfasurarii activitatilor de baza (magazii pentru scule si materiale, o zona pentru
parcarea utilajelor, WC ecologic, etc.).

Incinta organizarii de santier va fi imprejmuita, accesul in interior va fi semnalizat corespunzator.
Antreprenorul poate folosi spatii suplimentare pentru depozitare, atat in zona domeniului public, cat si
in spatii private cu acordul proprietarului terenului si al beneficiarului lucrarii. Organizarea de santier
va asigura conditiile pentru desfasurarea activitatii, in functie de necesitatile pe faze.

Pentru racordarea la utilitdti (apa potabila si curent electric), se vor face demersurile legale
privind executarea bransamentelor.

Suprafetele ocupate pentru organizarile de santier vor fi delimitate si imprejmuite pentru a nu
permite persoanelor straine accesul in cadrul incintelor.

Pentru amenajarea platformelor se vor efectua urmatoarele lucrari:

- lucrari pregatitoare: defrigsarea terenului, curatirea terenului de frunze, crengi, iarba si buruieni,
decaparea si depozitarea pamantului vegetal, asanarea zonei prin indepartarea apelor de suprafata si
adancime, demolarea constructiilor existente;

- lucrari propriu-zise: nivelarea si pregatirea terenului, verificarea gradului de compactare si a
pantelor, asternerea starturilor rutiere, compactarea si verificarea lucrarilor, a gradului de compactare
si a pantelor realizate.

Structura rutiera se va executa din:
—15 cm strat de uzura din piatra sparta impanata
—20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
—35 cm strat inferior de fundatie din balast

Apele pluviale de suprafata se vor scurge lateral prin intermediul pantelro amenaijte la platforma
si se vor colecta in santul de pamant situat la marginea platformei.

Accesul in cadrul celor doua incinte se va face pe poarta de acces prevazuta cu bariera, langa
care se va amplasa cabina pentru personalul de paza.

Perimetral se vor amplasa depozitele pentru materiale: armaturi, ciment, lianti hidraulici,
agregate, elemente prefabricate, materiale diverse, depozitate separat pe tipuri. Un loc special
amenajat va fi destinat combustibililor, produselor petroliere si lubrifianti. Materialele necesare
executiei vor fi procurate de la distribuitori specializati.

In afara orelor de program toate utilajele, echipamentele si autovehiculele vor fi parcate in locuri
special amenajate in cadrul organizarilor de santier. La iesirea din organizarea de santier toate
autovehiculelor vor fi curatate si spalate pe platforma special amenajata din zona de curatire.

Personalul de executie isi va desfasura activitatea n birouri tip container, in vecinatatea carora
se vor amplasa containere echipare - dezechipare, respectiv vestiare si separat pentru grupuri
sanitare. Pentru asigurarea necesarului de apa potabilda se va realiza bransamentul la reteaua
existenta, iar pentru energie electrica la reteaua electrica.
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In cadrul celor doua incinte se vor amplasa hidranti si stingatoare de incendiu in puncte speciale
amenajate pentru situatii de urgenta.

Cele doua organizari de santier infiintate de catre Antreprenor, pentru alimentarea cu energie
electrica se vor racorda prin bransament la reteaua de distributie energie electrica existenta de a
lungul traseului de drum DJ 142 din localitatea Ganesti si cea dintre localitatile Abus - Mica.

Asigurarea necesarului de apa in scop igienico-sanitar pentru personalul deservent din cadrul
organizarilor de santier se va face prin bransarea la reteaua de alimentare cu apa existentd in
vecinatatea amplasamentului. Apa calda se prepara local cu ajutorul unor boilere electrice.

Sursa de apa pentru stingerea incendiilor va fi de la reteaua de alimentare cu apa existenta in
localitatile limitrofe.

Apele uzate provenite de la organizarile de santier sunt reprezentate de ape uzate menajere de
la grupurile sanitare, transportul si evacuarea se face printr-un racord exterior executat in sistem
separativ in reteaua de canalizare menajera existenta.

Ambele racorduri se vor efectua cu respectarea conditiilor impuse in avizele emise de catre
furnizori.

Dupa finalizarea lucrarilor, Antreprenorul va efectua reconstructia ecologicd a terenurilor
ocupate provizoriu sau care au afectate pe durata executiei. Lucrarile se vor considera finalizate dupa
ce Antreprenorul va reface zonele afectate de executia investitiei.

Pamantul provenit din decopertarea solului in vederea executarii lucrarilor de sapatura, va fi
depozit separat pentru a fi utilizat in faza de refacere a mediului, ca material de coperta.
Amplasamentul va fi eliberat de deseuri si alte materiale ramase din timpul executiei, se va reface
geometric si se va proceda la revegetarea zonei.

Suprafetele pe care s-au depozitat materiale prevenite din excavatii sau au fost folosite ca
depozite intermediare vor fi reamenajate la terminarea lucrarilor si vor fi redate circuitului agricol,
silvic etc. Pentru acoperirea suprafetelor ce urmeaza a fi insamantate sau plantate se va folosi
pamant vegetal ales din pamanturile vegetate locale cele mai propice vegetatiei.

In cadrul organizarilor de santier sursele de poluare existente sunt:
<> Apele pluviale ce spala platforma incintei
Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale s-au amenajat pantele longitudinale si transversale

de minim 3%. De pe suprafata platformei apa este preluata si evacuata prin dispozitivele de scurgere.

7

<> Apele uzate

Organizarile de santier vor fi echipate cu facilitatile sanitare pentru muncitori in scopul reducerii
poluarii cu ape uzate. In acelasi timp, deseurile vor fi colectate si depozitate, in spatii speciale.

7

< Poluarea aerului

In perioada de realizare a investitiei se poate produce poluarea aerului datoritd activitatii
parcului de utilaje, organizarii sediului de santier, bazelor de utilaje, depozitelor de materiale ca
rezultat al arderii carburantilor in motoare.

Gazele de esapament contin in functie de tipul carburantului: particule de plumb in cazul
benzinei (cu aditivi) si particule de furn in cazul motorinei.

7

K Zgomotul si vibratiile
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In cadrul incintelor sursele de zgomot vor proveni ca urmare vehicularii si utilizarii utilajelor si
din circulatia autobasculantelor. Nivelul de zgomot este sub 50 dB sub limita admisa pentru
localitati.

7

<> Producerea radiatiilor

In general tilajele si echipamentele utilizate nu emana radiatii, dar in cazul in care se lucreaza
cu diverse aparate care pot avea diferite emanatii periculoase se vor lua toate masurile necesare de
verificare/reparare a aparatelor astfel incat nivelul radiatiilor emise sa nu depaseasca limitele admise
de normele in vigoare.

7

<> Poluarea solului si a subsolului

Prin lucrarile de amenajare a platformelor se vor efectua diferite excavatii care vor afecta
structura solurilor si a subsolurilor. Aceste lucrari nu vor avea un impact major asupra structurilor
geologice. Prin lucrarile de refacere a amplasamentului se va reface ecologizarea zonei.

7

<> Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Lucrarile desfasurate in incintele organizarilor de santier nu afecteaza obiectivele existente in
zona, asezarile umane. Perimetrele celor doud incinte sunt imprejmuite, accesul in interior fiind
interzis persoanelor straine.

% Prevenirea si gestionarea deseurilor generale pe amplasamentul

Deseurile provenite din activitatile desfasurate in incinta organizarilor de santier pot fi: materiale
menajere sau asimilabile, materiale de constructii, slamuri petroliere rezultate de la spaélarea
rezervoarelor de carburant, deseuri de lemn inclusiv ambalaje, acumulatori, anvelope si uleiuri
(lubrefianti) uzate, hértie si deseuri specifice activitatii de birou.

Colectarea/evacuarea acestor deseuri se va face conform Hotararii nr. 349/2005, privind
depozitarea deseurilor, Hotararii nr.235/2007, privind gestionarea uleiurilor uzate.

Deseurile menajere si cele asimilate acestora vor fi colectate in interiorul organizarii de santier,
in puncte de colectare prevazute cu containere tip pubela. Periodic vor fi transportate in conditii de
siguranta la o rampa de gunoi stabillitd de comun acord cu Inspectoratul de Protectia a Mediului. Se
va tine o stricta evidenta privind datele calendaristice, cantitatile eliminate si identificatorii mijloacelor
de transport utilizate.

Deseurile metalice vor fi colectate si depozitate temporar in incinta amplasamentelor si vor fi
valorificate obligatoriu la unitatile specializate.

Deseurile materialelor de costructii (resturi de beton, mortar, mixturi asfaltice,etc.) nu ridica
probleme deosebite din punct de vedere al potentialului de contaminare. De aceea se propun
urmatoarele variante de valorificare/eliminare:

- valorificare locala in pavimentul drumurilor de exploatare

- acoperirea intermediara in cadrul depozitelor de deseuri menajere din zona
- depunerea in gropile de imprumut ajunse la cota de exploatare

Deseurile lemnoase vor fi selectate si eliminate functie de dimensiuni

Acumulatori uzati, materiale cu potential toxic deosebit de ridicat, vor fi stocati si depozitati
corespunzator, urmand sa fie stocati si valorificasi in unitati specializate.

Anvelopele uzate reprezintd una din p,rincipalele probleme ale unui santier. in baza Hotarérii
nr.170/2004, privind gestionarea anvelopelor uzate, acestea vor fi depozitate in locuri special
amenajate, iar antreprenorul va gasi o solutie pentru eliminarea lor. Se interzice arderea lor.
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Deseurile de hartie si cel specifice activitatii de birou vor fi colectate si depozitate separat, in
vederea valorificarii.

Vopselele, diluantii precum si celelalte substante periculoase vor fi depozitate, manipulate Tn
conditii de maxima siguranta.

Xl. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI, iIN CAZ
DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII

Dupa finalizarea lucrarilor, Antreprenorul va efectua reconstructia ecologicd a terenurilor
ocupate provizoriu sau care au afectate pe durata executiei. Lucrarile se vor considera finalizate dupa
ce Antreprenorul va reface zonele afectate de executia investitiei.

Pamantul provenit din decopertarea solului in vederea executarii lucrarilor de sapatura, va fi
depozit separat pentru a fi utilizat in faza de refacere a mediului, ca material de coperta.
Amplasamentul va fi eliberat de deseuri si alte materiale ramase din timpul executiei, se va reface
geometric si se va proceda la revegetarea zonei.

Suprafetele pe care s-au depozitat materiale prevenite din excavatii sau au fost folosite ca
depozite intermediare vor fi reamenajate la terminarea lucrarilor si vor fi redate circuitului agricol,
silvic etc. Pentru acoperirea suprafetelor ce urmeaza a fi insamantate sau plantate se va folosi
pamant vegetal ales din pamanturile vegetate locale cele mai propice vegetatiei.

XIl. Anexe - piese desenate:

»  planul de incadrare in zona a obiectivului;
» planul de situatie general, cu materializarea limitelor proiectului si a organizprilor de
santier

XIll. Situatia ariilor protejate din vecinatatea amplasamentului:

Proiectul de modernizare traverseaza Raul Tarnava Mica, care este declarat Sit Natura 2000
ROSCI0384, in proiect fiind inclusa si refacerea podului existent peste Tarnava Mica pe DJ 142.

Obiectivul principal al proiectului este acela de modernizare a drumurilor judetene DJ 151B si
DJ 142, solutiile fiind alese astfel incat sa aiba un impact minim asupra zonei de arie protejata.

Avand in vedere ca traseul drumurilor modernizate se va desfasura pe traseul drumurilor
existente, in faza de exploatare a drumurilor, impactul acestora asupra mediului inconjurator, si in
special asupra ariei protejate amintita anterior, se va imbunatati. in prezent podul existent peste
Téarnava Mica nu are gabarit care sa asigure circulatia pe 2 benzi, astfel ca circulatia se desfasoara
alternativ. Datorita opririi / pornirii de pe loc a vehiculelor in aceasta zona, emisiile de noxe sunt mai
mari. Odata cu implementarea proiectului, prin asigurarea unui gabarit corespunzator pentru podul
nou, traficul va fi fluent si se vor reduce emisiile de noxe din aceasta zona.

Conform avizului emis in 2015 de APM Mures si reconfirmat in anul 2017, pe baza
documentatiei SF, a fost impusa conditia ca “organizarea de santier sa fie amplasata in afara sitului
Natura 2000, mai sus mentionat.
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Astfel, distanta minima fatd de Raul Tarnava Mica, la care este prevazuta in cadrul prezentului
proiect, amplasarea organizarilor de santier este de cel putin 160m. Amplasamentul acestora este
materializat pe planul de situatie general, atasat prezentului memoriu.

XIV.Informatii privind bazinele de apa traversate

Proiectul este amplasat pe traseul drumurilor judetene DJ 151B si DJ 142. Acesta traverseaza
urmatoarele cursuri de apa:

— Raul Tarnava Mic3a, cod cadastral: IV — 1.096.52.00.00.00
— Paraul Cerghid, cod cadastral: IV — 1.067.12.00.00.00.

Din punct de vedere al mediului, in zona de traversare, Raul Tarnava Mica constituie Situl
Natura 2000 ROSCI0384.
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