ANEXA Nr. 5.E
la procedura
MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului: ,, Modernizare drumuri de interes local in comuna Vinatori,
Jud Mures-etapa II”

II. Titular:

- numele; COMUNA VINATORI CIF 5902721

- adresa postali; str. Principala nr. 43, localitatea Vinatori, jud. Mures

- numirul de telefon, de fax si adresa de e-mail, 0265 761212

- numele persoanelor de contact: Felegean Mircea - primar

II1. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) un rezumat al proiectului;

La partea documentatiei de drumuri s-a emis Decizia etapei de incadrare
nr.8322/27.10.2017. in documentatie mai sunt cuprinse si 3 poduri la care nu s-a
luat decizia etapei de incadrare ,neavind la data respectiva calcule hidraulice ,care
s-au realizat odata cu proiectul tehnic. Mentionim ca si avizul ABA s-a obtinut
numai pentru drumuri, urmind revizuirea , in vederea obtinerii unui aviz definitiv.

POD 2
Terenul pe care va fi construit podul care face obiectul prezentului studiu apartine
domeniului public al Comunei Vanatori, conform H.G. nr. 968/2002 privind atestarea
domeniului public al judetului Mures, precum si al municipilor , oraselor si comunelor din
judetul Mures, cu modificarile si completdrile ulterioare — zond drum public.
Strada 2 la pozitia km 0+073 drumul intersecteaza paraul Scurgerea, pe care il
traverseaza printr-un pod de lemn, cu oblicitate de 65 pe firul albiei, in aliniament si palier.

N Strada 2 Coordonate STEREO F Q1% Q5%
crl; 70 Curs apa
km X Y kmp | mc/sec | mc/sec
1 0+073 519888.289 | 506551.640 Pr. 29 | 1418 7.66
Nenominalizat
(Paraul
Scurgerea)

Date tehnice ale investitiei

Situatia existenta

Structura podului este realizata din 4 grinzi metalice dublu T cu h=40 cm si 3 sine de
cale ferata dispuse una in ax si celelalte doua la exteriorul podului. Grinzile dublu T sunt
asamblate in pachete de cate 2 bucati, la distanta interax de 26 cm, intre ele fiind turnat beton.
Distanta interax masurata intre pachetul de grinzi dublu T si sina marginala este de 1.60 m, iar
cea masurata spre sina centrala este de 1.12 m.

Peste grinzile metalice este montata podina de rezistenta din grinzi de lemn cu grosimea
de 16 cm si latimea variabila 15:30 cm. Ele sunt montate joantiv.

Transversal podului sunt montate 3 pachete de grinzi, decalate intre ele datorita marii
oblicitati a podului.

Circulatia se desfasoara direct pe grinzile de lemn, acestea nu sunt prevazute cu o podina
de uzura.

Infrastructura podului este realizata din doua culee de greutate, fundate direct.




Ele sunt oblice, au lungimea de 6.30 m si inaltimea de cca.2.20 m. Racordarea cu
terasamentele se face prin aripi de beton cu lungimea de 1.50 m.
Podul este dimensionat la clasa a II-a de incarcare (S40-A10).

Situatie proiectata

Latimea podului la partea superioard, in zona circulats, este de 6,00 m, avénd partea
carosabila de 3,00 m si un trotuar de 1,00 m latime protejat cu parapet pietonal.

Latimea partii carosabile a podului a fost stabilita in conformitate cu prevederile
STAS 2924-91 Poduri de sosea. Gabarite, punctul 4.3 Gabarite pentru poduri amplasate
pe strazi. La subpunctul 4.3.2, Tabelul 21 pentru Strazi de categoria IV se mentioneaza o
latime a partii carosabile egala cu latimea gabaritului de libera trecere la nivelul caii
avand dimensiunea de 3.00m sau 3.50m. In cazul structurii de fata s-a ales o latime de
3.00m.

Podul va fi compus dintr-o structurd metalica de tip ovoidal, realizatd din pléci din otel
S355 imbinate cu suruburi de inalta rezistentd, cu dimensiunea corugatiilor de 200x55 mm, cu
deschiderea interioara de 4,99 m si inaltimea maxima interioard de 2,98 m.

Sistemul rutier pe pod si pe rampele acestuia este alcatuit din strat de balast (conform
STAS 6400-84, SR EN 13242 + A1:2008), cu rol de fundatie, de minim 30 cm grosime, un strat
de piatra sparta (conform SR EN 13242 + A1:2008), cu rol de strat de bazd, de 20 cm grosime,
un strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 - EB22.4 LEG 50/70 (conform SR EN
13108-1:2016) de 6 cm grosime si un strat de uzura din beton asfaltic BA16 - EB16 RUL 50/70
(conform SR EN 13108-1:2016) de 4 cm grosime.

Convoiul de calcul pentru care a fost verificata structura este LM1 conform SR EN 1991-

2:2004 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din trafic la poduri.

Caracteristici principale ale podului propus:

* lungime pod: 11,00 m;

* ldtime pod: 8,58 m;

e deschideri: 1x4,99m;

» oblicitate: 55g;

« Structura metalica din otel ondulat, MultiPlate VN10C D=4,99m, H=2,98m;
* cotd linic rosie — ax pod proiectat: 475,61 m;

 cotd intrados pod proiectat in ax: 474,78 m;

* cotd nivel debit Q1%: 473,35 m;

 cotd talveg intrare pod: 472,55;

 cotd talveg in axul drumului: 472,44 m;

» cotd talveg iesire pod: 472,30 m;

o finiltime de liberd trecere minima: 1,42 m;

+ rampe de acces pe pod, avand lungimea totald de cca 24 m.

a) la traseele care traverseaza amplasamente retinute pentru lacuri de acumulare ce
se vor realiza in viitor (potrivit schemei directoare de amenajare si
management), documentatia tehnicd va trebui sd prezinte i variante de ocolire
a acestor amplasamente;

Nu este cazul.

b) pentru lucriri de subtraversare: calcul afuiere, prezentarea adancimii de
ingropare si a cotei talvegului;
Nu exista subtraversari.

C) lucriri de punere in sigurantd a albiei si malurilor cursurilor de apa in corelare
cu lucrarile de regularizare existente sau proiectate; lucrdrile de stabilizare a
albiei care presupun bariri transversale se vor trata conform ART.19;

Nu este cazul.



d)

g)

h)

lucririle si misurile pentru prevenirea poludrii apelor de suprafatd si subterane
ca urmare a unor defectiuni sau avarii la conductele ce transporta produse care
prin natura lor, sunt poluante, precum si masurile §i mijloacele de avertizare-
alarmare a folosintelor din aval;

Nu este cazul.

in cazul in care in zona de traversare a cursului de apa se afla lucriri de apdrare
impotriva inundatiilor, este obligatorie obtinerca permisului de traversare,
conform legislatiei din domeniu;

Nu este cazul.

Profil longitudinal al sectorului de traseu studiat, pe care vor fi indicate: linia
terenului natural, linia rosie a traseului, talvegul albiilor traversate cu nivelurile
maxime ale debitelor de calcul si verificare , obiectivele ce pot fi afectate;

In cadrul pieselor desenate. Profil longitudinal drum.

profilul transversal prin albie in zona traversdrii care va cuprinde talvegul albiei,
linia rosie, nivelurile maxime ale debitelor de calcul si de verificare; inainte §i
dupa executia lucrarii de traversare;

In cadrul pieselor desenat. Sectiune transversala podet.

Dispozitia generali a fiecérei traversdri, cu prezentarea parametrilor hidraulici
si constructivi, cota intrados, nivelurile corespunzatoare debitelor de calcul si de
verificare in sectiune si lucrarile de racordare (rampe de acces, diguri de dirijare,
consolidéri etc.).

In cadrul pieselor desenat. Sectiune transversala podet.

Tabel centralizator al traversdrilor cursurilor de apa cu lucrdri de artd, podete,
pozitia de identificare pe planul general de situatie, coordonatele topografice in
sistem STEREO 70;
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Formule utilizate la calculul debitului:

2/3 .1/2
o - AR R-A4  cRi C-=L+r
n p L
A-aria de transport
p- perimetrul udat
R- raza hidraulica
n-rugozitatea
i-gradient hydraulic
C- coeficientul lui Chezy
V- viteza de scurgere
Q- debit capabil
POD 4
Strada 4 la pozitia km 04227 drumul intersecteaza paraul Scurgerea, pe care il traverseaza
printr-un pod de lemn, cu oblicitate de 62° pe firul albiei, in aliniament si palier.

Strada 4 Coordonate STEREO F Q1% Q5%
CN;; 70 Curs apa
km X Y kmp | mc/sec | me/sec
i 0+227 520155.652 | 506835.226 Pr. 10 49.5 26.7
Nenominalizat
(Paraul
Scurgerea)

Date tehnice ale investitiei
Situatia existenta

e Date generale:

Strada Nr.4 interseceaza la Km 0+227 printr-un pod din beton armat cu lungimea de 11.00m, parte
carosabila de 6.00m si doua trotuare cu latimea de 0.75m in care sunt amplasati parapetii pietonali.

Podul este oblic la 62° pe firul albiei, in aliniament si palier.

Suprastructura podului este realizata dintr-un tablier din beton armat, cu 5 grinzi avand grosimea
de 22cm si inaltimea de cca 75cm. Distanta intre grinzi este de 1.55m. Grinzile sunt solidarizate la
partea superioara cu o placa din beton armat si la capete cu antrtoaze. Consolele placii au lungimea de
50cm si grosimea de 10cm. Grinzile sunt tencuite.

Partea carosabila este incadrata de trotuare cu latimea de 75cm, muchia superioara fiind protejata
cu corniere de 50x50x5. Trotuarele sunt tencuite la partea superioara.

Calea pe pod este realizata din hidroizolatie, protectia hidroizolatie si macadam/ asphalt.

Parapetii pietonali sunt alcatuiti din:

- La capete are stalpi din beton armat cu sectiunea de 20x40cm;

- Intre stalpii de capat sunt 7 panouri metalice din 3 randuri de corniere; unul la partea superioara
de 50x50x5 si 2 la 18 cm, respective 85cm cu sectiunea de 40x40x4, intre cornierele de 40x40x4 sunt
zabrelute inclinate cu sectiunea de 30x1.5mm.

Infrastructura podului este realizata din doua culee de greutate, fundate direct.

Culeele au latimea de 8,10m, inaltimea de cca. 2,00m si sunt tencuite. Culeele au ziduri de garda
si ziduri intoarse.

Racordarea cu terasamentele se face prin sferturi de con.

Podul este dimensionat la clasa “I-a” de incarcare (S60-A13).

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, conform SR 111/1-93, podul este amplasat in zona
de intesitate seismica 71 MSK, iar din punct de vedere seismic, conform P100-1/ 2013, perimetrul
studiat se afla situate in zona caracterizata prin valori de varf ale acceleratiei terenului, pentru proiectare
29=0,15g. Din punct de vedere al perioadelor de control (colt), amplasamentul este caracterizat prin
Te= 0,7sec.

« Starea actuala a podului:




Degradarile importante ale podului se prezinta astfel:

Suprastructura

- Grinzile marginale au peretii verticali exteriori cu tencuiala si betonul de acoperire al armaturii
cazute, lasand la vedere armaturile descoperite si puternic ruginite.

- Placile dintre grinzi sunt carbonatate datorita degradarii hidroizolatiei si au armaturi descoperite
si ruginite;

- Calea pe pod este degradata, cu gropi si fagase in care stationeaza apa;

- Muchiile trotuarelor au cornierul de protectie lipsa. A ramas in lucrare un singur panou cu
lungimea de 3,60m la trotuarul stang;

- Diferenta dintre nivelul trotuarului si nivelul superior al partii carosabile este redusa la 7-8cm.
Acest fapt se datoreaza depunerilor de material solid la marginea trotuarelor.

- La marginea partii carosabile a crescut vegetatie;

- Trecerea de pe trotuar pe acostamentul drumului este deficitara, datorita denivelarii si latimii
insuficiente a platformei drumului;

- Parapetii pietonali metalici au vopseaua cazuta. Stalpii de capat ai parapetilor din beton armat,
vopsiti in alb, au muchiile ciobite;

Infrastructura;

- Culeele si zidurile intoarse sunt carbonatate, cu tencuiala cazuta pe mai multe suprafete si se
vede beton segregat;

- Sferturile de con sunt degradate, au tasari si sunt acoperite cu vegetatie abundenta;

- Podul nu are scari si casiuri;

- In amonte de pod, albia este acoperita integral de vegetatie si arbusti;

- In albia scurgerii a crescut vegetatie si apa stagneaza sub pod,;

Situatie proiectata

Latimea podului la partea superioard, in zona circulatd, este de 6,00 m, avand partea
carosabila de 3,00 m si un trotuar de 1,00 m 1a{ime protejat cu parapet pietonal.

Latimea partii carosabile a podului a fost stabilita in conformitate cu prevederile STAS
2924-91 Poduri de sosea. Gabarite, punctul 4.3 Gabarite pentru poduri amplasate pe strazi. La
subpunctul 4.3.2, Tabelul 21 pentru Strazi de categoria IV se mentioneaza o latime a partii
carosabile egala cu latimea gabaritului de libera trecere la nivelul caii avand dimensiunca de
3.00m sau 3.50m. In cazul structurii de fata s-a ales o latime de 3.00m.

Podul va fi compus din doua structuri metalice de tip ovoidal (doua deschideri), realizate din pléci
din otel S355 imbinate cu suruburi de inaltd rezistentd, cu dimensiunea corugatiilor de 200x55 mm, cu
deschiderea interioars de 4,99 m si indltimea maxima interioard de 2,98 m.

Sistemul rutier pe pod si pe rampele acestuia este alcatuit din strat de balast (conform STAS 6400-
84, SR EN 13242 + A1:2008), cu rol de fundatie, de minim 50 cm grosime, un strat de piatra spartd
(conform SR EN 13242 + A1:2008), cu rol de strat de baza, de 20 cm grosime, un strat de legatura din
beton asfaltic deschis BAD22.4 - EB22.4 LEG 50/70 (conform SR EN 13108-1:2016) de 6 cm grosime
si un strat de uzura din beton asfaltic BA16 - EB16 RUL 50/70 (conform SR EN 13108-1 :2016) de 4
cm grosime.

Convoiul de calcul pentru care a fost verificatd structura este LM1 conform SR EN 1991-2:2004
Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din trafic la poduri.

Caracteristici principale ale podului propus:
¢ lungime pod: 19,50 m;

* ldtime pod: 8,58 m;

+ deschideri: 2x4,99m;

« Structuri metalice din otel ondulat, MultiPlate VN10C D=4,99m, H=2,98m;
» coti linie rosie — ax pod proiectat: 464,88 m;
« cotd intrados pod proiectat in ax: 464,04 m;
 coti nivel debit Q1%: 462,62 m;

* cotid talveg intrare pod: 461,42m;

* cota talveg in axul drumului: 461,22 m;
 cota talveg iesire pod: 461,39 m;




* 1naltime de libera trecere minima: 1,43 m;
 rampe de acces pe pod, avand lungimea totald de cca 24 m.

i)

k)

D

p)

Q)

la traseele care traverseazi amplasamente refinute pentru lacuri de acumulare ce
se vor realiza in viitor (potrivit schemei directoare de amenajarc si
management), documentatia tehnica va trebui sa prezinte si variante de ocolire
a acestor amplasamente;

Nu este cazul.

pentru lucrdri de subtraversare: calcul afuiere, prezentarca adéncimii de
ingropare si a cotei talvegului;

Nu exista subtraversari.

lucriri de punere in sigurantd a albiei si malurilor cursurilor de apa in corelare
cu lucridrile de regularizare existente sau proiectate; lucrdrile de stabilizare a
albiei care presupun bardri transversale se vor trata conform ART.19;

Nu este cazul.

lucririle si masurile pentru prevenirea poludrii apelor de suprafata si subterane
ca urmare a unor defectiuni sau avarii la conductele ce transportd produse care
prin natura lor, sunt poluante, precum si méasurile si mijloacele de avertizare-
alarmare a folosintelor din aval;

Nu este cazul.

in cazul in care in zona de traversare a cursului de apé se afld lucréri de aparare
impotriva inundatiilor, este obligatorie obtinerea permisului de traversare,
conform legislatiei din domeniu;

Nu este cazul.

Profil longitudinal al sectorului de traseu studiat, pe care vor fi indicate: linia
terenului natural, linia rosie a traseului, talvegul albiilor traversate cu nivelurile
maxime ale debitelor de calcul si verificare , obiectivele ce pot fi afectate;

In cadrul pieselor desenate. Profil longitudinal drum.

profilul transversal prin albie in zona traversarii care va cuprinde talvegul albiei,
linia rosie, nivelurile maxime ale debitelor de calcul si de verificare; inainte si
dupa executia lucrérii de traversare;

In cadrul pieselor desenat. Sectiune transversala podet.

Dispozitia generala a fiecirei traversari, cu prezentarea parametrilor hidraulici
si constructivi, cota intrados, nivelurile corespunzatoare debitelor de calcul si de
verificare in sectiune si lucririle de racordare (rampe de acces, diguri de dirijare,
consolidari etc.).

In cadrul pieselor desenat. Sectiune transversala podet.
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Formule utilizate la calculul debitului:

2/3 172
Q:A-R -1 R:i V:C'\/—Ia C = —-R’

n p L

A-aria de transport

p- perimetrul udat

R- raza hidraulica

n-rugozitatea

i-gradient hydraulic

C- coeficientul lui Chezy

V- viteza de scurgere

Q- debit capabil

POD 5

Strada 5 la pozitia km 0+045 drumul intersecteaza raul Archita, pe care il traverseaza printr-un
pod de lemn, cu oblicitate de 90° pe firul albiei, in aliniament si palier.

N Strada 5 Coordonate STEREO F Q1% Q5%
't' 70 Curs apa
. km X Y kmp | mc¢/sec | mc/sec
1 0+045 520181.735 | 507102.493 Archita 71.2 141 76.2

Date tehnice ale investitiei
Situatia existenta

» Date generale:

Strada 5 de acces la gara Archita intresecteaza o scurgere printr-un pod cu infrastructura din beton
si suprastructura din grinzi metalice si platelajul din grinzi din lemn cu grosimea del6cm.

Podul are lungimea de 9,00m, partea carosabila de 4,80m si nu are trotuare. Podul este oblic la 82°
pe firul albiei, in aliniament si palier.

Grinzile metalice care sustin platelajul sunt de 2 tipuri:

- in amonte sunt 3 grinzi metalice I3z , la distanta interax de 1,20m si 2,00m;

- In aval sunt 2 sine de cale ferata suprapuse, legate prin juguri, la distanta de 1,25m fata
de grinda 13> aval .

Partea carosabila este incadrata de parapete alcatuit din 5 stalpi din bile de

lemn cu diametrul de 15cm, din care cei marginali si cel central sunt sprijiniti cu o bila inclinata, si
mana curenta din acelasi tip de bile.

Infrastuctura podului este realizata din doua culee de greutate, fundate direct.

Culeele au latimea de 6,15m si inaltimea de cca.2,95m. Culeele au ziduri de garda si ziduri intoarse.

Racordarea cu terasamentele se face prin aripi din beton.

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, conform SR 111/1-93, podul este amplasat in zona
de intesitate seismica 71 MSK, iar din punct de vedere seismic, conform P100-1/ 2013, perimetrul
studiat se afla situate in zona caracterizata prin valori de varf ale acceleratiei terenului, pentru proiectare
a9=0,15g. Din punct de vedere al perioadelor de control (colt), amplasamentul este caracterizat prin
Te=0,7sec.

+ Starea actuala a podului:

Degradarile importante ale podului se prezinta astfel:

Suprastructura

- Grinzile metalice sunt puternic ruginite;

- Platelajul din grinzi din lemn ecarisat este putrezit la partea inferioara;




- Calea pe pod este degradata, cu gropi si fagase in care stationeaza apa;

Infrastructura;

- Culeele si zidurile intoarse sunt afuiate, carbonatate, beton segregat si cu rezstenta scazuta;

- Umpluturile din sferturile de con sunt degradate, au tasari pronuntate si sunt acoperite cu
vegetatie abundenta;

- Podul nu are scari si casiuri;

- In amonte de pod, albia este acoperita integral de vegetatie si arbusti;

- In albia scurgerii a crescut vegetatie si apa stagneaza sub pod;

Situatie proiectata

Litimea podului la partea superioard, in zona circulatd, este de 6,00 m, avand partea
carosabild de 3,00 m si un trotuar de 1,00 m lifime protejat cu parapet pietonal.

Latimea partii carosabile a podului a fost stabilita in conformitate cu prevederile STAS
2924-91 Poduri de sosea. Gabarite, punctul 4.3 Gabarite pentru poduri amplasate pe strazi. La
subpunctul 4.3.2, Tabelul 21 pentru Strazi de categoria [V se mentioneaza o latime a partii
carosabile egala cu latimea gabaritului de libera trecere la nivelul caii avand dimensiunea de
3.00m sau 3.50m. In cazul structurii de fata s-a ales o latime de 3.00m.

Podul va fi compus dintr-o structura metalica desechisa cu o singura deschidere , realizate din plici
din otel $355 imbinate cu suruburi de inalta rezistentd, cu dimensiunea corugatiilor de 381x140 mm,
cu deschiderea interioard de 11,02 m si ndltimea maxima interioard de 3,13 m.

Sistemul rutier pe pod si pe rampele acestuia este alcituit din strat de balast (conform STAS 6400-
84, SR EN 13242 + A1:2008), cu rol de fundatie, de minim 50 cm grosime, un strat de piatra sparta
(conform SR EN 13242 + A1:2008), cu rol de strat de bazi, de 20 cm grosime, un strat de legiturd din
beton asfaltic deschis BAD22.4 - EB22.4 LEG 50/70 (conform SR EN 13108-1:2016) de 6 cm grosime
si un strat de uzura din beton asfaltic BA16 - EB16 RUL 50/70 (conform SR EN 13108-1:2016) de 4
cm grosime.

Convoiul de calcul pentru care a fost verificata structura este LM1 conform SR EN 1991-2:2004
Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din trafic la poduri.

Caracteristici principale ale podului propus:

* lungime pod: 17,3 m;

 latime pod: 8,58 m;

» deschideri: 1x11,02m;

« Structura metalica din otel ondulat, SuperCor SB-11H, D=11.02m, H=3.13m;
+ coti linie rosie — ax pod proiectat: 463,766 m;

 cotd intrados pod proiectat in ax: 462,766 m;

« cotd nivel debit Q1%: 461,436 m;

 cota talveg intrare pod: 459,192m,;

 cotd talveg in axul drumului: 459,136 m;

e cotid talveg iesire pod: 459,080 m;

+ indltime de liberd trecere minima: 1,33 m;

« rampe de acces pe pod, avand lungimea totald de cca 24 m.

r) la traseele care traverseaza amplasamente retinute pentru lacuri de acumulare ce
se vor realiza in viitor (potrivit schemei directoare de amenajare si
management), documentatia tehnica va trebui sa prezinte si variante de ocolire
a acestor amplasamente;

Nu este cazul.

S) pentru lucrdri de subtraversare: calcul afuiere, prezentarea adancimii de
ingropare si a cotei talvegului;
Nu exista subtraversari.

t) lucrari de punere in siguranti a albiei si malurilor cursurilor de apa in corelare
cu lucrarile de regularizare existente sau proiectate; lucrarile de stabilizare a
albiei care presupun bariri transversale se vor trata conform ART.19;



y)

Da — conform plansa P-P1 01 — Plan de situatie; P-PT02 — Sectiune longitudinala
pod

lucrarile si masurile pentru prevenirea poludrii apelor de suprafajd si subterane
ca urmare a unor defectiuni sau avarii la conductele ce transportd produse care
prin natura lor, sunt poluante, precum si masurile si mijloacele de avertizare-
alarmare a folosintelor din aval;

Nu este cazul.

in cazul in care in zona de traversare a cursului de apa se afld lucrédri de apérare
impotriva inundatiilor, este obligatorie obtinerea permisului de traversare,
conform legislatiei din domeniu;

Nu este cazul.

Profil longitudinal al sectorului de traseu studiat, pe care vor fi indicate: linia
terenului natural, linia rosie a traseului, talvegul albiilor traversate cu nivelurile
maxime ale debitelor de calcul si verificare , obiectivele ce pot fi afectate;

In cadrul pieselor desenate. Profil longitudinal drum.

profilul transversal prin albie in zona traversarii care va cuprinde talvegul albiei,
linia rosie, nivelurile maxime ale debitelor de calcul si de verificare; inainte si
dupa executia lucrarii de traversare;

In cadrul pieselor desenat. Sectiune transversala podet.

Dispozitia generald a fiecdrei traversdri, cu prezentarca parametrilor hidraulici
si constructivi, cota intrados, nivelurile corespunzatoare debitelor de calcul si de
verificare in sectiune si lucririle de racordare (rampe de acces, diguri de dirijare,
consolidari etc.).

In cadrul piesclor desenat. Sectiune transversala podet.

Tabel centralizator al traversirilor cursurilor de apa cu lucréri de artd, podete,
pozitia de identificare pe planul general de situatie, coordonatele topografice in
sistem STEREO 70;
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Formule utilizate la calculul debitului:

2/3 4172
Q:A-R 3 Rzi v=CJRi Czl_.Ry

n 14 h

A-aria de transport

p- perimetrul udat

R- raza hidraulica

n-rugozitatea

i-gradient hydraulic

C- coeficientul lui Chezy

V- viteza de scurgere

Q- debit capabil

b) justificarea necesititii proiectului;
Traseele strizilor din localitatea Archita, ce urmeazd a se moderniza se desfdgoard

in totalitate pe domeniul public aflat in administrarea comunei Vinatori.

Strizile din satul Archita sunt balastate, unele cu un strat mai gros , altele mai subtire de
balast. Ele au latimi diferite, de la 3 la 5 chiar 6 m. Existd un sistem de dirijare a apelor prin
santuri de pamant sau pereate cu piatra de rdu. Starea strazilor este rea, ele prezentand
fagase si denivelari destul de mari in unele zone, facind ca pe timp ploios accesul sa
devina aproape imposibil, in special la capetele unora.

Datorita stirii avansate de degradare, pe traseul strazilor din satul Archita se impun lucréri de
reparatii capitale la 3 poduri (Podul nr.2, pe strada nr.2 km 0+073, Podul nr.4 pe strada 4,
km 0+227 si Podul nr.5 pe strada 5, km 0+045).

Disconfortul creat se refera atat la poluare de toate felurile, prin zgomot, trepidatii, praf cat si
la pericol de accidente etc. Traficul existent pe aceste strazi, intAmpina dificultati majore si
riscuri de accidente datoritd degradarilor drumului si a podurilor mai sus mentionate, a lipsei
elementelor geometrice, a lipsei imbracamintilor moderne etc.

Datorita cresterii importante a traficului rutier din ultimii ani §i mai ales a traficului greu,
se impun masuri de sporire a capacitiii portante, a fluentei si a sigurantei rutiere.

Din aceste motive se impune cu necesitate reabilitarea strizilor mentionate in lungime
de 2,236 km din satul Archita, comuna Vinitori pe traseele existente, implicit si cele 3
poduri,astfel incat si se poatd desfisura circulatia rutierd atat locala cét si de tranzit in
conditii normale, fir4 riscuri in trafic, pe un drum asfaltat cu confort optic asigurat.

Necesitatea si oportunitatea investitiei sunt evidente, pentru imbunatatirea conditiilor
de circulatie si in general asupra mediului, influentdnd in mod pozitiv nivelul de trai al
locuitorilor.

Modernizarea strizilor din comuna Vinitori in spatiul rural duce la dezvoltarea economica
si sociali a zonei, avand ca rezultat final imbunatatire calitdtii vietii la sate, in scopul atingerii
cerintelor de dezvoltare europene in spatiul rural.

¢) valoarea investitiei: constructii montaj (C+M): 5.204.792 lei

d) perioada de implementare propusa;

Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 18 luni



SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEI
Investitia ce va fi realizata din fonduri PNDL

¢) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafati de
teren solicitati pentru a fi folositi temporar (planuri de situatie si amplasamente);
- sunt anexate documentatiei

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cliidiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

Se prezinti elementele specifice caracteristice proiectului propus:

- profilul si capacititile de productie;
Caracteristici principale poduri

Pod 2
. lungime pod: 11,00 m;
. latime pod: 8,58 m;

. deschideri: 1x4,99m;

Pod 4

. lungime pod: 19,50 m;
. latime pod: 8,58 m;

. deschideri: 2x4,99m;
Pod 5

. lungime pod: 17,3 m;
. latime pod: 8,58 m;

. deschideri: 1x11,02m;

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);
- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, mirimea, capacitatea;

Podul nr.2. pe strada 2. km 0+073
Pentru punerea in siguranta a podului de pe strada 2, Ia km 0+073, identificat lanr.149, satul

Archita, pentru scurgerea in conditii optime a apei pe sub pod si asigurarea la clasa “I-a” de
incarcare (S60-A13), sunt necesare lucrari de reparatii capitale dupa cum urmeaza;
Suprastructura

- Desfacerea podinei de lemn si demontarea grinzilor metalice;

- Turnarea unui strat de beton armat cu grosimea de min.25cm, la partea superioara a
culeelor, cu rol de bancheta a cuzinetilor;
- Montarea unor grinzi din beton armat precomprimat, cu lungimea de 5,80m si sectiunea

de T intors, avand inaltimea de 42cm;

- Turnarea unei placi de suprabetonare pentru solidarizarea grinzilor, care sa
asigure o partea carosabila de 5,00m, marginita de borduri din beton armat si lise pentru
incastrarea parapetilor metalici directionali.

- Latimea totala a placii de beton va fi de 6,10m.

- Asternerea unui strat de hidroizolatie;

- Turnarea unui strat de protectie a hidroizolatiei de 3 cm grosime din BAS;
- Turnarea caii pe pod din doua straturi de 4cm si 3cm din BAP16;

- Montarea bordurilor de delimitare a partii carosabile;

- Montarea parapetilor directionali metalici,

Infrastructura



- Sablarea elevatiilor culeelor si camasuirea acestora cu beton armat, cu

grosimea de min.15cm, iar suprafetele camasuielii se vor vopsi cu solutii impotriva
carbonatarii;

- Demolarea aripilor existente si refacerea in totalitate a racordarilor cu
terasamentele cu aripi monolite;

- Curatirea de gunoaie si de vegetatie a malurilor sub pod si pe 15m amonte si

aval de pod, dupa care se va realiza o protectie a albiei;

- Calibrarea albiei si realizarea protectiei sub pod care va fi alcatuita din saltea din
gabioane cu grosimea de 50cm, protejata la suprafata cu un strat de beton avand grosimea
de cca.10cm. Aceasta protectie se va realiza, in

lungul albiei, pana la exteriorul aripilor,

- Realizarea unor scari si casiuri, la capetele podului.

Podul nr.4, pe strada 4. km 0+227
Pentru punerea in siguranta a podului, in conditii optime a apei pe sub pod si asigurarea la

clasa “I-a” de incarcare (S60-A13), sunt necesare lucrari de reparatii capitale dupa cum
urmeaza;

Suprastructura

- Desfacerea imbracamintii, pana la partea superioara a dalei;

- Asternerea unui strat de mortar de egalizare, dupa care se va asterne

hidroizolatia pe toata latimea tablierului, inclusiv pe trotuare;

- Turnarea unui strat de protectie a hidroizolatiei din BA8 de 3 cm grosime;

- Turnarea caii pe pod din doua straturi de 4cm si 3cm din BAP16;

- Repararea trotuarelor;

- Refacerea lisei de incastrare a parapetului pietonal;

- Toata suprafata tablierului va fi buciardata/sablata. Armaturile descoperite se vor curata
de rugina, prin sablare, pana la luciu metalic, se vor vopsi cu

solutii antirugina si apoi se vor acoperi cu mortare speciale. Toate suprafetele

betonului se vor tencui cu mortare speciale si se vor proteja anticoroziv. Aceleasi
operatiuni se vor executa si la peretele exterior al consolelor placii.

Infrastructura

- Buciardarea/sablarea elevatiilor culeelor si zidurilor intoarse, tencuirea cu un strat de
mortar special, dupa care suprafetele tencuite se vor vopsi cu solutii impotriva carbonatarii;
- Refacerea in totalitate a racordarii cu terasamentele prin aripi din beton;

- Se vor realiza scari si casiuri;

- Curatirea de vegetatie a malurilor, in amonte si aval pe o lungime de cca

10m si sub pod, dupa care terasamentele se vor completa si compacta cu un grad de
compactare de 95% apoi se vor insamanta;

Albia paraului

- Curatirea albiei de gunoaie si depuneri de material solid;

- Indepartarea vegetatiei in amonte de pod si a depunerilor din aval, pentru

asigurarea scurgerii apelor pe intreaga latime a podului;

- Protectia fundului albiei si pe zona aripilor, din zidarie de piatra bruta, rostuita

la suprafata.



Podul nr.5. pe strada S, km 0+045
Pentru punerea in siguranta a podului de pe strada 5 de acces la gara Archita, in

conditii optime de scurgerea apei pe sub pod si asigurarea la clasa “I-a” de incarcare (S60-
A13), sunt necesare lucrari de reparatii capitale dupa cum urmeaza;

Suprastructura

- Desfacerea totala a suprastructurii (grinzi metalice si platelajul din lemn);

- Montarea unor grinzi din beton armat precomprimat, cu sectiunea de T intors si
inaltimea de 42cm;

- Turnarea unei placi de suprabetonare, care sa asigure o parte carosabila de

5,00m si lise pentru incastrarea parapetilor de siguranta metalici;

- Asternerea hidroizolatiei;

- Turnarea unui strat de protectie a hidroizolatiei de 3 cm grosime din BAS;

- Turnarea caii pe pod din doua straturi de 4cm si 3cm din BAP16;

- Montarea parapetilor de siguranta la limita partii carosabile;

Infrastructura

- Buciardarea/sablarea elevatiilor culeelor si a aripilor si camasuirea lor cu un strat de
beton armat avand grosimea de 40cm;

- Realizarea unui bloc de fundatie in fata culeelor si aripilor, cu sectiunea de
1,50 x 1,50m, in care se incastreaza camasuiala;

- Suprainaltarea banchetei cuzinetilor cu 35 cm;

- Protejarea suprafetelor de beton cu vopsire cu solutii impotriva carbonatarii;

Albia paraului

- Curatirea albiei de gunoaie si depuneri de material solid;

- Indepartarea vegetatiei in amonte de pod si a depunerilor din aval mal drept, pentru
asigurarea scurgerii apelor pe intreaga latime a podului;

- Protectia fundului albiei pe zona podului si pe cate 10 m amonte si aval cu o saltea de
gabioane cu grosimea de 50cm.

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;

Podul 2 va fi compus dintr-o structura metalicd de tip ovoidal, realizatd din placi din otel S355
imbinate cu suruburi de inaltd rezistentd, cu dimensiunea corugatiilor de 200x55 mm, cu
deschiderea interioara de 4,99 m si indltimea maxima interioard de 2,98 m.

Sistemul rutier pe pod si pe rampele acestuia este alcituit din strat de balast (conform STAS
6400-84, SR EN 13242 + A1:2008), cu rol de fundatie, de minim 30 cm grosime, un strat de
piatr sparta (conform SR EN 13242 + A1:2008), cu rol de strat de baza, de 20 cm grosime, un
strat de legitura din beton asfaltic deschis BAD22.4 - EB22.4 LEG 50/70 (conform SR EN
13108-1:2016) de 6 cm grosime si un strat de uzurd din beton asfaltic BA16 - EB16 RUL 50/70
(conform SR EN 13108-1:2016) de 4 cm grosime.

Podul 4 va fi compus din doua structuri metalice de tip ovoidal (doua deschideri), realizate din
pléci din otel S355 imbinate cu suruburi de inaltd rezistentd, cu dimensiunea corugatiilor de
200x55 mm, cu deschiderea interioard de 4,99 m si indltimea maxima interioard de 2,98 m.

Sistemul rutier pe pod si pe rampele acestuia este alcdtuit din strat de balast (conform STAS
6400-84, SR EN 13242 + A1:2008), cu rol de fundatie, de minim 50 cm grosime, un strat de
piatrd sparti (conform SR EN 13242 + A1:2008), cu rol de strat de baza, de 20 cm grosime, un
strat de legaturd din beton asfaltic deschis BAD22.4 - EB22.4 LEG 50/70 (conform SR EN



13108-1:2016) de 6 cm grosime si un strat de uzura din beton asfaltic BA16 - EB16 RUL 50/70
(conform SR EN 13108-1:2016) de 4 cm grosime.

Podul 5 va fi compus dintr-o structura metalica desechisa cu o singura deschidere , realizate
din plici din otel $355 imbinate cu suruburi de Inalté rezistentd, cu dimensiunea corugatiilor
de 381x140 mm, cu deschiderea interioar de 11,02 m si indltimea maxima interioard de 3,13
m.

Sistemul rutier pe pod si pe rampele acestuia este alcatuit din strat de balast (conform STAS
6400-84, SR EN 13242 + A1:2008), cu rol de fundatie, de minim 50 cm grosime, un strat de
piatra spartd (conform SR EN 13242 + A1:2008), cu rol de strat de bazd, de 20 cm grosime, un
strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 - EB22.4 LEG 50/70 (conform SR EN
13108-1:2016) de 6 cm grosime si un strat de uzura din beton asfaltic BA16 - EB16 RUL 50/70
(conform SR EN 13108-1:2016) de 4 cm grosime.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona;
- Nueste cazul

- descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului in zona afectati de executia
investitiei;
- refacerea zonei verzi ocupate temporar de lucrarile de santierul de constructii
- Se va raporta la APM Mures orice incident sau modificari intervenite din punct de
vedere al protectiei mediului.
- fn cazul aparitiei unui incident se vor lua masuri imediate pentru eliminarea cauzelor si
limitarea efectelor asupra factorilor de mediu

- cii noi de acces sau schimbiiri ale celor existente;
Nu este cazul
- resursele naturale folosite in constructie si functionare;
- metode folosite in constructie/demolare;
- sapaturi manuale si mecanice cu utilaje adecvate;betoane preparate in statii
centralizate omologate,
- planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara;
- sunt anexate documentatiei
- relatia cu alte proiecte existente sau planificate;
- Nu este cazul
- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
- Nueste cazul
- alte activititi care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de api, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numirului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);
- Nu este cazul
- alte autorizatii cerute pentru proiect.
- Nu este cazul

IV. Descrierea lucririlor de demolare necesare:
- planul de executie a lucririlor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului;
- Nu este cazul
- descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului;
- Nu este cazul
- ¢iii noi de acces sau schimbiri ale celor existente, dupa caz;



- Nu este cazul
- metode folosite in demolare;
- Nueste cazul
- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
- Nueste cazul
- alte activitiafi care pot apirea ca urmare a demolirii (de exemplu, eliminarea
deseurilor).
- Nueste cazul
V. Descrierea amplasiirii proiectului:
Podurile propuse se afld in intravilanul Comunei Vinatori, din judetul Mures.

- distanta fatii de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptati la Espoo la 25
februarie 1991, ratificatii prin Legea nr. 22/2001, cu completirile ulterioare;

- Nu este cazul

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizati, aprobata prin Ordinul ministrului culturii i cultelor
nr. 2.314/2004, cu modificirile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut
de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicatid, cu
modificarile si completirile ulterioare;

- Nu este cazul

- hirti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile

fizice ale mediului, atit naturale, cit si artificiale, si alte informatii privind:
folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cit si pe zone
adiacente acestuia;

politici de zonare si de folosire a terenului;

arealele sensibile;

- Nueste cazul

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
formi de vector in format digital cu referinti geografica, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970

Coordonate stereo 70 :

POD 2 : X 506554; Y 519891
POD 4 : X 506839, Y 520158
POD S5 :X507107; Y 520187

- detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luati in considerare.
- Nueste cazul
VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului,
in limita informatiilor disponibile:
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:
a) protectia calititii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate previzute;
In perioada executarii lucrarilor preconizate. modul de asigurare a utilitatilor va fi:
- apa potabila necesara muncitorilor este asigurata de firma de constructii, in butelii de
plastic din comert;
- apa necesara spalarii pe maini inainte de servirea mesei de pranz si la terminarea
lucrului in fiecare zi, este asigurata prin organizarea santierului.
- pentru nevoile muncitorilor se va utiliza W.C. ecologic asigurat pe amplasament




- deseurile de natura menajera (resturi de mancare,hartii etc.)vor fi colectate intr-o
pubela ecologica din dotarea firmei,fiind apoi evacuate odata cu celelalte deseuri de natura
solida.

b) protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosferi;
- Din procesul tehnologic nu rezulta gaze sau pulberi
¢) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;
- amenajirile si dotirile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;
- Surse de zgomot si vibratii nu sunt
d) protectia impotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii;
- amenajirile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor;
- Nueste cazul

¢) protectia solului si a subsolului:

- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de addncime;

- lucririle si dotirile pentru protectia solului si a subsolului;
1. Se vor depozita materialele de constructii numai in perimetrul de lucru fara a afecta
vecinititile pe platforme amenajate cu santuri perimetrale;
2. Nu se va depasi suprafata necesara frontului de lucru;
3. In timpul executie se va avea in vederea evacuarea apelor;
4. Se va evita tasarea si distrugerea solului si se vor readuce la starea initiald terenurile ocupate
temporar,
5. Se vor intretine si exploata utilajele de transport in stare tehnica corespunzatoare, astfel incat
s nu existe scurgeri de ulei, carburanti si emisii de noxe peste valorile admise de legislatia in
vigoare;
6. Se vor depozita deseurile de orice naturd numai in locurile special prevazute in acest scop;
7. Se va interzice depozitarea de materiale pe cile de acces sau pe spatiile care nu apartin zonei
de lucru;
8. Se vor incheia contracte de servicii cu unitati specializate in vederea asigurdrii eliminarii,
tratarii si depozitarii finale a deseurilor;
9. Se interzice depozitarea necontrolatd a deseurilor;
10. Se vor colecta selectiv deseurile tehnologice in spatii amenajate in vederea valorificarii
celor reutilizabile prin unitati specializate in valorificare si a descarcdrii la depozite de deseuri
din zona a deseului nereciclabil si a celui menajer.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
- lucriirile, dotirile si misurile pentru protectia biodiversititii, monumentelor naturii
si ariilor protejate;
- Nu sunt afectate monumente ale naturii $i nici arii protejate;

g) protectia asezirilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fati de asezirile umane, respectiv
fati de monumente istorice si de arhitecturi, alte zone asupra cirora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional si altele;

- lucririle, dotirile si masurile pentru protectia asezirilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public;

- Nu este cazul ;lucrarile propuse nu afecteaza asezarile umane si vor contribui la
protejarea solului ,subsolului si a apelor de suprafata si subterane.



- Aprovizionarea cu materiale , evacuarea deseurilor si a altor materiale se vor
efectua fara a deranja vecinitiile, circulatia pietonald,sau a autovehiculelor

h) prevenirea si gestionarea degeurilor generate pe amplasament in timpul realizérii
proiectului/in timpul exploatirii, inclusiv eliminarea:
- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantititi de deseuri generate;
- programul de prevenire si reducere a cantititilor de deseuri generate;
- planul de gestionare a deseurilor;
Gestionarea deseurilor:
Pentru perioada de executic a obiectivului constructorul se va organiza pentru colectarea
descurilor produse ,in special deseuri menajere si materiale de constructie uzate.
Pe perioada de exploatare nu vor fi deseuri.
Transportul deseurilor se va face cu mijloace de transport acoperite si se va evita imprasticrea
deseurilor in timpul transportului ,cu respectarea prevederilor Ordinului MAPAM nr. 2/2004.
Gestionarea ambalajelor: conform prevederilor HG 621/2005 si ord. 927/2005

i) gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

- modul de gospodirire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a séinatitii populatiei.

- Nu este cazul

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversititii.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect:

- impactul asupra populatiei, siniti{ii umane, biodiversititii (acordind o atentie
speciali speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a
faunei silbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calititii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de seri), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual,
patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura
impactului (adici impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu
si lung, permanent i temporar, pozitiv si negativ);

- extinderea impactului (zona geografici, numirul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);

- magnitudinea si complexitatea impactului;

- probabilitatea impactului;

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

- misurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

- natura transfrontalieri a impactului.

Studiul proiectului propus, nu a scos in evidenta existenta in viitor a unor efecte semnificative
asupra factorilor de mediu, care s-ar putea intdmpla datoritd realizdrii pe amplasamentul
mentionat,a lucrarilor propuse;toate lucririle propuse se vor realiza cu protejarea factorilor de
mediu din zona obiectivului,iar exploatarea va {ine cont de asemeni de acest lucru.

Pe perioada executiei constructorul este obligat sd respecte normele de protectie a mediului
pentru e evita in totalitate poluarea mediului inconjurétor.

Prin lucrdrile care fac obiectul prezentei documentatii nu se evacueazi in mediul ambient
substante reziduale sau toxice .

Lucririle proiectate ce urmeazi a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei, peisajului sau din
punct de vedere al nivelului de zgomot.



Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.
Prin lucririle propuse nu se afecteazd mediul deoarece:

- lucrarile se vor efectua pe o suprafati de teren construitd, neafectand alte
terenuri(agricole, forestiere, etc.);

- lucrarile de drumuri si poduri presupun procese tehnologice fard impact
asupra factorilor de mediu, acestea neafectdnd aerul,apa,solul sau
subsolul;

- materialele care se vor utiliza vor trebui sd aiba agremente de folosire in
conditii de nepoluare;

- utilajele care se vor utiliza nu vor produce poluare fonicd, nivelul
poludrii fonice se includ in valorile prevdzute de normele in vigoare, ele
trebuind s faca parte din gama uzuald a utilajelor de constructii de
drumuri si poduri;

Trebuie mentionat faptul c3, in general, aceste tipuri de lucrari schimba favorabil impactul
asupra mediului.

Odati cu imbunatitirea fluxului de trafic al autoturismelor, consumul de combustibil se reduce
si in mod direct si emisiile de poluanti.

Riscul accidentelor de trafic si a poludrii accidentale se reduce in zona analizata, datorita
circulatiei imbunititite, precum si a semnalizdrii corespunzatoare.

VIIL Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si maisuri previzute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind
monitorizarea emisiilor previzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile
aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului si nu influenteze negativ
calitatea aerului in zona.

IX. Legiitura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare:

A. Justificarea incadririi proiectului, dupid caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poludrii), Directiva 2012/18/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul
pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si
ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui
cadru de politici comunitari in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului
inconjuritor si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si
de abrogare a anumitor directive, si altele).

- Nueste cazul

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare

din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Investitia ce va fi realizata din fonduri PNDL
Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 18 luni

X. Lucriiri necesare organizirii de santier:

- descrierea lucririlor necesare organizirii de santier;

- localizarea organizirii de santier;

- Organizarea de santier estc amplasata pe teritoriul administrativ al comunei Vinatori,
sat Archita, pe domeniul public.
- 7ona stabilitd de beneficiar se afld in intravilanul loc Archita, nr.309, identificat prin
CF 50757/Vinatori S= 1023 mp , avand coordonatele stereo: X506981;Y520134
- descrierea impactului asupra mediului a lucririlor organizarii de santier;



- surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizirii de santier;
- dotari si misuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Pentru exccutarea obiectului de investitie sus mentionat, organizarea de santier se va amplasa
pe, in apropierea obiectivului de investitie, in functie de:

- cdile de acces

- retelele de alimentare cu apa

- retelele de alimentare cu energie electrica

- reteaua de telecomunicatii
Organizarea de santier va include lucriri care sa asigure sursele de api, energie electrica si
telefon.
Lucrarile de Organizare de santier necesare executiei lucrdrilor vor cuprinde constructii si
instalatii ale constructorului, echipate cu mijloace la alegerea lui si care sd-i permitd
satisfacerea obligatiilor si relatiilor cu beneficiarul, precum si cele privind controlul si calitatea
executiei.
Aceste mijloace trebuie si-i permitd antreprenorului s realizeze planul de asigurare a calitatii
astfel ca toate materialele, instalatiile, dispozitivele si sistemele de control necesare executiei
sa fie in conformitate cu prevederile din proiect, din caietul de sarcini si din legile, normele si
normativele in vigoare.
Constructorul va asigura pentru beneficiar un spatiu, pentru a permite personalului de urmdrire
a lucrarilor, pastrarea in siguranta a tuturor actelor de constatare si procesele verbale. ( receptii
pe faze, lucriri ascunse, etc.)
Dupé terminarea lucrérilor organizarea de santier se va desfiinta iar terenul liber de orice
sarcina va fi redat proprietarului.
Organizarea de santier va cuprinde:

« Imprejmuire

» Toalete ecologice

« Constructie provizorie (baraca) cu rol de: Vestiar — va contine
piese de mobilier si echipamente caracteristice.

« Constructie provizorie (baraca) cu rol de: Birou — va contine
piese de mobilier si echipamente caracteristice care sd permita
urmirirea si coordonarea lucririlor.

Curatenia pe santier

in vederea asigurdrii unui flux normal al lucrarilor, antreprenorul general al lucririi va asigura
ordinea si curifenia, atat in incinta organizirii de santier cat si in zona lucrarilor. Se vor
respecta conditiile din avize.

La terminarea lucririlor se vor demonta toate lucrarile de organizare de santier si s¢ va curata
terenul din zona.

Servicii sanitare

Organizarea de santier va include si dotarea cu un post de prim ajutor prevdzut cu
medicamentele si instrumentele necesare interventiilor de prim ajutor.

Personalul de pe santier va fi instruit din punct de vedere al masurilor sanitare.

Se vor asigura mijloace de comunicare rapida in incinta santierului pentru cazuri de necesitate.
Sursele de apa, energie electrica, etc. Alte facilitati pentru organizare de santier

Nu sunt necesare surse suplimentare pentru realizarea utilitatilor cerute de organizarea de
santier.

Protejarea lucririlor executate si a materialelor din santier

Pe durata executiei lucririlor constructiile vor fi protejate conform tehnologiei din caictele de
sarcini si solicitarilor beneficiarului.

Executantul se va ingriji de mentinerea curdteniei pe santier, de adunarea zilnica a resturilor de
materiale, de depozitarea materialelor in conditii corespunzatoare si spatii special amenajate
in acest scop .



Se va urmari ca desfisurarea activititii zilnice a locuitorilor precum si accesul lor la proprietati
s fie cat mai putin perturbatd de executarea lucririlor.

Impactul investitiei asupra mediului

Pe perioada executiei constructorul este obligat sa respecte normele de protectie a mediului
pentru e evita in totalitate poluarea mediului inconjurétor.

Prin lucririle care fac obiectul prezentei documentatii nu se evacueazd in mediul ambient
substante reziduale sau toxice .

Lucrarile proiectate ce urmeazi a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei, peisajului sau din
punct de vedere al nivelului de zgomot.

Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Prin lucririle propuse nu se afecteaza mediul deoarece:

- lucrarile se vor efectua pe o suprafatd de teren construitd, neafectand alte
terenuri(agricole, forestiere, etc.);

- lucrarile de drumuri presupun procese tehnologice fird impact asupra
factorilor de mediu, acestea neafectind aerul, apa, solul sau subsolul;

- materialele care se vor utiliza vor trebui sa aiba agremente de folosire in
conditii de nepoluare;

- utilajele care se vor utiliza nu vor produce poluare fonicd, nivelul
poludrii fonice se includ in valorile prevazute de normele in vigoare, ele
trebuind sd  faci parte din gama uzuala a utilajelor de constructii de
drumuri;

Consideram c3 prin interventiile propuse se vor imbunatati conditiile de mediu prin executarea
santurilor si asigurarea evacudrii apelor pluviale.

La terminarea lucririlor se vor demonta toate lucrarile de organizare de santier si se va curafa
terenul din zond.

Lucririle de executie se vor face prin firme de specialitate de cétre personal calificat.
Executantul lucrarilor va organiza si va dota fiecare post de lucru conform specificului lucrarii
executate , cu respectarea tuturor normelor si normativelor de protecfia muncii , atat cele
generale cat si cele specifice fiecdrei operatiuni in parte , in vederea evitarii accidentelor de
munca.

Se interzice depozitarea ambalajelor,molozului si deseurilor pe spaiul carosabil in vederea
evacudrii acestora executantul va incheia contract cu societatea de salubritate.

Se va monta un panou cuprinzind datele de identificare ale constructiei: ~ Beneficiar,
proiectant, constructor,nr. autorizagie de constructie, data inceperii si data termindrii.

XI. Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activititii, in miisura in care aceste informatii sunt disponibile:
- lucririle propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/sau la incetarea activitatii;
- aspecte referitoare la prevenirea si modul de rispuns pentru cazuri de poludri
accidentale;
- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
- modalititi de refacere a stiirii initiale/reabilitare in vederea utilizdrii ulterioare a
terenului.
- refacerea zonei verzi ocupate temporar de lucrarile de santierul de constructii
- Se va raporta la APM Mures orice incident sau modificari intervenite din punct de
vedere al protectiei mediului.
- In cazul aparitiei unui incident se vor lua masuri imediate pentru climinarea
cauzelor si limitarea efectelor asupra factorilor de mediu

XII. Anexe - piese desenate:



1.

planul de incadrare in zoni a obiectivului si planul de situatie, cu modul de
planificare a utilizirii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clidiri,
alte structuri, materiale de constructie si altele); planse reprezentind limitele
amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi

folositd temporar (planuri de situatie si amplasamente);
- sunt anexate documentatiei

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalagiile de

depoluare;
Suprastructura
- Desfacerea totala a suprastructurii
- Montarea unor grinzi din beton armat precomprimat
- Turnarea unei placi de suprabetonare
- Asternerea hidroizolatiei;
- Turnarea unui strat de protectie a hidroizolatiei
- Turnarea caii pe pod din doua straturi
- Montarea parapetilor de siguranta la limita partii carosabile;
Infrastructura
- Buciardarea/sablarea elevatiilor culeclor si a aripilor si camasuirea lor cu un strat de
beton armat
- Realizarea unui bloc de fundatie in fata culeelor si aripilor
- Suprainaltarea banchetei cuzinetilor

- Protejarea suprafetelor de beton cu vopsire cu solutii impotriva carbonatarii;
Albia paraului

Curatirea albiei de gunoaie si depuneri de material solid;

- Indepartarea vegetatiei in amonte de pod si a depunerilor din aval mal drept, pentru
asigurarea scurgerii apelor pe intreaga latime a podului;

- Protectia fundului albici pe zona podului si pe cate 10 m amonte si aval cu o saltea de
gabioane cu grosimea de 50cm.

3. schema-flux a gestionarii deseurilor;

Nu este cazul

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.

XIIIL. Pentru proiectele care intri sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobati cu modificari si completiri prin
Legea nr. 49/2011, cu modificirile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu
urmitoarele:

a) descrierea succintii a proiectului si distanta fatii de aria naturala protejati de interes

comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului
proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format
digital cu referintii geografici, in sistem de proiectie nationali Stereo 1970, sau de
tabel in format electronic continind coordonatele conturului (X, Y) in sistem de
proiectie nationala Stereo 1970;

Nu este cazul

XIV. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legituri cu apele, memoriul va
fi completat cu urmitoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,

actualizate:
POD 2
bazin hidrografic: bazin hidrografic Mures- cod.cad.IV-1;
cursul de apa: bazinul raului Archita - cod.cad.IV-4.1.96.21.5.0.0

judetul: Mures;



localitatea: sat Archita (comuna Vanatori);
poztionare: Lucrarile proiectate sunt amplasate in intravilanul
localitati Vinatori, obiectivul de investitie
vizeaza modernizarea drumului de interes local Strada 2,
pe o lungimea totald de 560 m, de la punctul initial al traseului , racordarea cu Strada 1 in

interiorul localitatii Vinatori.

POD 4

bazin hidrografic: bazin hidrografic Mures- cod.cad.IV-1;

cursul de apa: bazinul raului Archita - cod.cad.IV-4.1.96.21.5.0.0
judetul: Mures;

localitatea: sat Archita (comuna Vanatori);

poztionare: Lucrdrile proiectate sunt amplasate in intravilanul

localititi Vinatori, obiectivul de investitie
vizeazi modernizarea drumului de interes local Strada 4,

pe o lungimea totala de 385 m, de la punctul initial al traseului , racordarea cu Strada 1 in
interiorul localitatii Vinatori.

POD 5

bazin hidrografic: bazin hidrografic Mures- cod.cad.IV-1;

cursul de apa: bazinul raului Archita - cod.cad.IV-4.1.96.21.5.0.0
judetul: Mures;

localitatea: sat Archita (comuna Vanatori);

poztionare: Lucrarile proiectate sunt amplasate in intravilanul

localitati Vinatori, obiectivul de investitie
vizeaza modernizarea drumului de interes local Strada 5,

pe o lungimea totald de 620 m, de la punctul initial al traseului , racordarea cu strada 3 in
interiorul localitatii Vinatori.

Semnatura si stampila titularului




