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l. Denumirea proiectului:
Lucrari de Interventii pentru DN 15E km 6+275 — 45+280, Tg. Mures — Satu Nou

Il. Titular/Beneficiar
¢ numele companiei: C.N.A.lLR. S.A. prin D.R.D.P. BRASOV
e adresa postala: str. M. Kogalniceanu nr. 13, bl. C2, scara 1, Brasov, judetul Brasov
e numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet: telefon
0268547688, fax 0268547695, E-mail : reabilitari.ov@andnet.ro
e reprezentanti legali/imputerniciti, cu date de identificare: S.C. TPF INGINERIE S.R.L.
- Adresa: B-dul Alexandru loan Cuza nr. 44, et. 4 ap. 10, Sector 1 Bucuresti,

- Telefon: 0748110737 fax 0369815764;
- E-mail :office@tpf.ro

Ill. Descrierea proiectului

a) Rezumatul Proiectului

Proiectul analizat propune realizarea lucrarilor de interventii pentru punerea in
siguranta a drumului national DN 15E, pe tronsonul cuprins intre km 6+275 si 45+280, Téargu
Mures — Satu Nou.

Obiectivul de investitie propus este amplasat in judetul Mures, pe raza administrativa
a comunelor Santana de Mures (intravilan), Ceasu de Campie (intravilan si extravilan), Raciu
(intravilan si extravilan) si Sanpetru de Campie (intravilan).

Obiectivul general al proiectului este de a spori eficienta economica a retelei de
transport din Romania. Obiectivul operational specific este de a aduce imbunatatiri in ceea ce
priveste viteza de calatorie imbunatatind de asemenea conectivitatea la nivel regional si
conditiile traficului de marfuri ce va fi asigurat prin drumul national DN 15E.

Lucrarile propuse a se executa pe DN 15E, prin Documentatie de Avizare a Lucrarilor
de Interventii, vor asigura imbunatatirea conditiilor de circuatie la nivel de retea rutiera
nationala de transport inclusiv sub aspect de siguranta rutiera, reducerea emisiilor poluante,
reducerea costurilor de operare, raspunzénd astfel cerintelor de dezvoltare economica
concretizata prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reala de transport

Scopul prezentului proiect il reprezinta Elaborarea Documentatiei de Avizare a
Lucrarilor de Interventii pentru “DN 15E km 6+275 - 45+280, Tg.Mures - Satu Nou”. Elaborarea
se va realiza in conformitate cu reglementarile tehnice, legislatia in vigoare (H.G. 907/2016)
si a cerintelor din prezentul Caiet de sarcini.

Proiectul traverseaza urmatoarele cursuri de apa, prin poduri sau podete existente, ce
necesita fie reabilitare, fie inlocuire:

¢ Paraul Bradesti — podet km 6+375

¢ Paraul Valea dupa Deal — pod km 8+400

¢ Paraul Valea dupa Deal — pod km 11+200
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¢ Raul Voiniceni — podet km 14+400

¢ Raul Bozed — podet km 22+150

¢ Raul Milasel — pod km 22+250

¢ Raul Lechinta — pod km 24+640

¢ Raul Coasta Mare — podet km 28+500
e Paréaul Crucii — podet km 30+200

e Paréaul Valea Crucii — podet km 31+600
¢ Raul Bologa — pod km 35+392

Necesitatea realizarii proiectului si utilitatea acestuia

Investitia este necesara pentru punerea in siguranta a drumului national DN 15E.

Cresterea continua a traficului a condus la degradarea anumitor zone ale drumului,
astfel incat caracteristicile tehnice si de exploatare nu mai corespund in totalitate normelor
tehnice in vigoare.

Sistemul rutier existent, cu durata de serviciu depasita, a suferit degradari importante
si depasiri ale capacitatii portante.

Situatia existenta

DN 15E face legatura intre municipiul Tg.Mures si DN16 - Cluj -Reghin, pe care |l
intersecteaza la 62 km de Cluj si 42 km de Reghin. DN15E a fost inclus in reteaua drumurilor
nationale administrate de CNAIR SA, el fiind pana in luna martie 2003, incadrat ca drum
judetean avand indicativul DJ152. Pe toata lungimea sa, DN15E strabate numai regiune de
dealuri, fiind pe aproximativ 90% din lungime in profil transversal mixt.

Cresterea continua a traficului a condus la degradarea anumitor zone ale drumului,
astfel incat caracteristicile tehnice si de exploatare nu mai corespund in totalitate normelor
tehnice in vigoare.

Sistemul rutier existent, cu durata de serviciu depasita, a suferit degradari importante
si depasiri ale capacitatii portante.

DN 15E este in prezent un drum national secundar avand o parte carosabila cu media
de 6,00 m si o platforma de 7,00-8,00 m. Drumul incepe de la km 6+275 la iesirea din
municipiul Targu Mures imediat la intersectia cu DC 137 si trece prin localitatile Santana de
Mures — Voiniceni — Ceausu de Campie - Campenita - Sabed — Raciu unde se intersecteaza
cu DJ173 — Coasta Mare — Sanpetru de Campie — Dambu — Satu Nou unde se conecteaza la
drumul national DN16. Drumul este la nivel de asfalt cu majoritatea traseului intr-o stare de
degradare rea si cu putine zone refacuta cu un asfalt la un nivel de viabilitate acceptabil.

Din punct de vedere topografic zona studiata este caracterizata celei de dealuri cu
culmi moderate ca inaltime astfel incat drumul pe majoritatea traseului se desfasoara intr-un
profil transversal mixt.

Amplasamentul studiat (km 6+275 - km 45+280) apartine, din punct de vedere
geologic, unitatii structurale majore denurmita ,,Depresiunea Transilvaniei".
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Printre cursurile de apa care intersecteaza amplasamentul investigat se numara: raul
Lechinta sau Comlod (L= 56 km, S=538 km2, din care 80% pe teritoriul judetului), raul Milasel,
raul Bozed, raul Voiniceni (supus in timpul verii fenomenului de secare din cauza supretei
bazinale mici), raul Sesul, raul Coasta Mare, paraul Valea dupa Deal, parau: Bradesti, paraul
Crucii si paraul Valea Crucii.

La data executlei forajelor de studiu, nivelul hidrostatic a fost interceptat in 10 foraje,
variind intre 3,20 m si 6,00 m adancime si intre 0,50 m si 5,20 m adancime ca infiltratii.

In ceea ce priveste nivelul hidrostatic din penetrarile dinamice usoare, acesta a fost
ntalnit la adancimea de 2,60 m.

In plan traseul drumului national 15E se prezinta sub forma unei succesiuni de
aliniamente racordate prin curbe arc de cerc cu raze mici de pana la 25 m (zonele cu
serpentine ) la raze mari de peste 2000 m.

Zonele mai dificile ale traseului sunt:

- km 14+600 - km 17+500

- km 20+800 - km 21+100

- km 33+100 - km 34+100

- km 35+900 — km 36+880

In profil longitudinal declivitatile sunt de pana la 7%.

In profil transversal drumul existent, are o parte carosabila de cca. 6,00 si o
platforma de 7,00 - 8,00m. Pe zona curbelor cu raze mici apar si supralargiri de pana la 1,00
m. Acostamentele raman in marja de latimi de pana la 1.00 m.

Pe cea mai mare parte a traseului, santurile, rigolele pereate sau de pamant sunt
colmatate.

In ceea ce priveste modul de amenajare a intersectiilor, acestea sunt amenajate ca
intersectii in ,T” sau ,.Y” cu marcaje precare si indicatoare verticale intr-o stare buna.

Evaluarea starii tehnice a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 — 2001
“Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne” si AND 540-
2003 “Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii pentru drumuri cu
structuri rutiere suple si semirigide”.

Cele mai frecvente degradari intalnite sunt specifice drumurilor asfaltate cu durata de
serviciu depasita si cu straturi asfaltice imbatranite. Cauzele starii de degradare sunt legate
de actiunea combinata a factorilor de mediu si a traficului, de imbatranirea asfaltului si de
actiunea apelor pluviale care siroiesc sau stationeaza perioade indelungate pe partea
carosabila sau la margine ca urmare a pantelor transversale si longitudinale
necorespunzatoare sau ca urmare a formarii cavalierilor de pamant si vegetatie pe
acostamente impiedicand descarcarea apelor de pe suprafata carosabila la santuri. Apele
care sunt drenate necorespunzator se infiltreaza in corpul drumului ducand la diminuarea
capacitatii portante. Stationarea apelor la marginea acostamentelor sau in santurile de pamant
colmatate partial reprezinta cauza deformatiilor, a fagaselor si a defectelor de margine cu un
nivel ridicat de severitate

Dealungul drumului santurile sunt de pamant de la partial la integral colmatate.
Podetele de asemenea au diferite grade de colmatare. Drumul are si santuri pereate pe zonele
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cu declivitati sau in localitati dar pe sectoare scurte. Si acestea sunt intr-o stare mediocra la
rea.

In ceea ce priveste structura, aceasta este flexibila, cu imbracaminte asfaltica, pe toata
lungimea, cu defecte specifice de tipul fagase, gropi, denivelari, faiantari, suprafete plombate,
crapaturi si fisuri pe toate directiile, defecte de margine etc., care coboara nivelul de viabilitate
al drumului. Ca urmare a pantelor in special transversale necorespunzatoare, apele pluviale
se descarca deficitar la santuri si raman perioade indelungate cantonate, alimentand astfel
prin crapaturile si fisurile drumului, infrastructura si patul drumului, slabindu-i capacitatea
portanta.

Santurile de scurgere sunt cu diverse grade de colmatare si sunt amenajate din
pamant dar si pereat pe sectoarele cu declivitati mai mari de 4%.

Pe intreaga lungime a sectorului de drum au fost identificate podete tubulare si dalate
care nu se prezinta intr-o stare buna, din punct de vedere structural, necesitand interventii
legate de reparatii la timpane, culei, decolmatari si recalibrari de albie amonte si aval. Pe a
doua jumatate a traseului cateva dintre podete au fost reabilitate.

Evaluarea starii de degradare s-a realizat in conformitate cu normativul “Instructiuni
tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne, indicativ CD 155-2001¢

Drumul national a fost cercetat in ceea ce priveste starea tehnica si rezultatul a fost o
stare tehnica incadrata la calificativul ,Foarte Rea”. Cu toate ca dealungul drumului s-au mai
facut interventii care pe anumite sectoare au imbunatatit conditiile de circulatie unde stratul
asfaltic de uzura se prezinta la un calificativ ca fiind ,Bun”, celelalte elemente adica
descarcatea apelor pluviale, calitatea acostamentelor, a santurilor si a podetelor lasa de dorit.
Pe cea mai mare parte a traseului, capacitatea portanta este depasita si nu mai poate asigura
traficul actual , cu atat mai mult cel de perspectiva. Starea de degradare este ,Rea” structura
rutiera prezentand defecte atat structurale printre care cele mai severe sunt faiantarile cat si
de suprafata. Nici planeitatea si nici rugozitatea nu stau mai bine, cu alte cuvinte drumul dupa
studiile intreprinse a obtinut calificativul de stare tehnica ,Foarte rea”.

b) Justificarea necesitatii proiectului

Investitia este necesara pentru punerea in siguranta a drumului national DN 15E.

Cresterea continua a traficului a condus la degradarea anumitor zone ale
drumului, astfel incat caracteristicile tehnice si de exploatare nu mai corespund in
totalitate normelor tehnice in vigoare.

Sistemul rutier existent, cu durata de serviciu depasita, a suferit degradari
importante si depasiri ale capacitatii portante.

c) Valoareainvestitiei
Valoarea investitiei este de aproximativ 336.615.384,62 lei (valoarea include TVA).

d) Perioada de implementare propusa
Durata de realizare a lucrarilor propuse in cadrul proiectului este de 30 luni.

Elaborarea Documentatiei de Avizare a Lucrérilor de Interventii
pentru DN 15E km 6+275 — 45+280, Tg. Mures — Satu Nou

Memoriu de prezentare Pag. 8/ 73



+
=

INGINERIE

e) Planse cu limitele amplasamentului
Plansele cu limitele amplasamentului sunt prezentate in anexa nr.1 si 2, asa cum se
mentioneaza in capitolul Xl Anexe.

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

Proiectul analizat propune realizarea lucrarilor de interventii pentru punerea in
siguranta a drumului national DN 15E, pe tronsonul cuprins intre km 6+275 si 45+280, Targu
Mures — Satu Nou.

Terenurile pe care se vor executa lucrarile analizate Tn cadrul prezentului memoriu,
apartin domeniului public, iar categoria de folosinta este drum national DN 15E

Destinatia stabilita prin planurile de urbanism si amenajare a teritoriului este de zona
cai de comunicatii rutiere si amenajari aferente, cu zone de teren extravilan nereglementate
urbanistic.

Traseul in plan:

Traseul in plan al drumului urmareste in general traseul existent, se vor avea in vedere
conditiile prevazute de reglementarile tehnice in vigoare cu privire la amenajarea in plan a
curbelor (STAS 863/95). Lungimea aproximativa: 39,005 km

Profil longitudinal:

in profil longitudinal, modelarea axului drumului va fi ficutd in functie de cotele
existente ale terenului natural. La modelarea axului in plan vertical se va tine cont de cotele
impuse de racordurile cu sectoarele adiacente, astfel incat functionalitatea ansamblului din
punct de vedere al acceselor si al drenarii apelor pluviale sa fie optima. Se va tine cont si de
necesitatea asigurarii accesului la proprietatile adiacente drumului.

Profil transversal:

Elementele geometrice in profil transversal vor fi proiectate in conformitate cu
prevederile urmatoarelor normative: Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor si STAS 2900/89 - ,,Lucrari de
drumuri - Latimea Drumurilor” si va corespunde claselor tehnice Il si IV ( ,,Ill- Drumuri
nationale europene, drumuri nationale principale si drumuri judetene; IV - Drumuri nationale
principale, drumuri nationale secundare, drumuri judetene si drumuri comunale” ):

e Parte carosabila: 2 x 3.00m + 3.50m

e Acostamente: 2 x 1.00m

e Santuri, rigole pentru scurgerea apelor pluviale pe ambele parti
e Panta transversala parte carosabila in acoperis: 2.5%

¢ Panta transversala acostament: 4%
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Structura rutiera:

Dimensionarea structurii rutiere va tine cont de noile valori obtinute in cadrul Studiului
de trafic, si se va realiza in conformitate cu prescriptiile din reglementarile tehnice in vigoare,
PD 177/2001 ,Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica) ” si conform Normativului AND 584/2012 etc.

Pe toate caile de circulatie, se vor adopta structuri rutiere pentru traficul de perspectiva
pe 20 de ani, (structuri rutiere suple si semirigide), respectiv 30 de ani (structuri rutiere rigide)
si pentru osia standard de 115 kN.

Structura rutiera propusa se va verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet in
baza adancimii maxime de inghet conform STAS 1709/1 - 90 Actiunea fenomenului de inghet
- dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul,
si totodata se va asigura la nivelul terenului de fundare (patului drumului) o capacitate portanta
minima recomandata, caracterizata prin valoarea modulului de elasticitate dinamic echivalent
de 100 MPa. Pe zonele unde aceasta valoare nu este asigurata se vor prevedea masuri care
sa asigure acesta valoare minima.

Straturile bituminoase componente ale structurii rutiere vor fi prevazute in conformitate
cu prevederile Normativului AND 605/2016 Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice
privind proiectarea, prepararea si punerea in opera.

In cadrul documentatiei se va prezenta breviarul de calcul de la nivelul Structurii rutiere
ce va fi insotit de caietele de sarcini aferente tehnologiilor si descrierea caractetristicilor
necesare ale materialelor care se pun in opera.

Imbr&camintea pe pod va fi prezavuta in conformitate cu “Normativ privind executarea
la cald a imbracaminilor bituminoase pentru calea pe pod” - AND 546/2013.

Solutia propusa pentru realizarea structurii rutiere :

e Strat de uzura din BA16 in grosime de 4 cm;

e Strat de binder din BAD22.4 in grosime de 6 cm;

e Strat de baza din AB31.5 in grosime de 8 cm;

e Strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici 20 cm;

¢ Fundatie de balast cu grosimea minima de 40 cm

e Strat de forma din materiale granulare 15 cm sau pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Trotuare, accesuri la proprietati

In localitati se vor mentine trotuarele, parcarile si intrarile in curti existente cu eventuale
lucrari necesare pentru refacere.
Se vor prevedea:
- trotuare noi din dale prefabricate asezate pe nisip si trotuare din beton C 12/15 si
beton asfaltic BA8 (2000 ml) astfel:

Elaborarea Documentatiei de Avizare a Lucrérilor de Interventii
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Proiectul va include urmatoarele tipuri de lucrari:
> Lucrari de interventii la partea carosabila a drumului
> Lucrari de reabilitare a intersectiilor pentru conectarea la retelele locale de

drumuri
> Lucrari de interventii, reabilitare, consolidare sau fnlocuire elemente la
poduriile, pasajele, podetele si zidurile de sprijin existente

> Lucrari de consolidari pentru terasamente
> Lucrari hidrotehnice
> Lucrari de siguranta a circulatiei rutiere.

Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzator, tindnd seama de
prevederile Normativului CD 173-2001. Prin proiectare se vor crea condiii de vizibilitate, vor
fi corelate elementele din plan, lung si profil transversal astfel incat circulatia sa se poata
desfasura in conditii de siguranta. Strazile laterale se vor amenaja pe o lungime de min. 25
m cu aceeasi structura rutiera ca a drumului de baza.

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se vor tine seama de urmatoarele
principii: proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata se va face in
conformitate cu situatia existenta (prevederea de santuri, rigole, rigole dreptunghiulare
acoperite cu dale carosabile sau deschise etc., conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-
79 si STAS 10796/3-88), respectiv decolmatarea si reprofilarea dispozitivelor existente care
pot fi mentinute pe actualul amplasament, astfel incat apele sa fie colectate rapid de pe
platforma si evacuate lateral, eventual spre emisari naturali, prin locuri care permit acest lucru.

Apele din santuri sau rigole se vor descarca transversal prin podete tubulare (sau
dalate) de dimensiuni corespunzatoare, existente sau proiectate si se va studia modul de
scurgere a acestora transversal sau longitudinal drumurilor locale urmarindu-se indepartarea
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lor din zona constructiilor.

Pe langa podetele existente care urmeaza a fi reparate sau inlocuite pentru evacuarea
corespunzatoare a apelor meteorice, in anumite zone ale traseului drumului, se impune a se
realiza descarcarea rigolelor si santurilor in podete nou infiintate. Adaptarea la teren a
podetelor utilizate (existente si noi) se va efectua in conformitate cu prevederile Normativului
P19-2003;

In zona santurilor din beton acostamentele se vor consolida si deci impermeabiliza. Pe
sectoarele cu probleme de stabilitate se recomanda proiectarea de drenuri longitudinale pe
zona de debleu pentru colectarea si evacuarea apelor subtarane.

Pentru siguranta circulatiei rutiere sunt necesare a se realiza lucrari de semnalizare
verticala (indicatoare de circulatie) si orizontale (marcaje) in scopul prevenirii posibilelor
accidente de circulatie. Indicatoarele de circulatie se vor amplasa conform proiectului de
semnalizare rutiera. Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-
2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2008. Marcajele rutiere longitudinale care se vor aplica
vor fi de delimitare a partii carosabile de acostamente. Marcajele se vor executa conform SR
1848-7.

Proiectul propus intra sub incidenta prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul
ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Traseul existent al drumului national DN 15E este amplasat in interiorul ariei naturale
protejate inclusa in reteaua Natura 2000 ROSCI0079 Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed,
pe o lungime de aproximativ 2700 m, intre km 17+500 si km 20+200.

De asemenea, traseul existent al drumului national DN 15E este la o distanta de
aproximativ 192 m faté de aria naturala protejate inclusa in reteaua Natura 2000 ROSCI 0333
Pajistile Sarmasel — Milas — Urmenis.

Conform Deciziei de evaluare initiald nr. 8494/ 26.06.2023 proiectul se incadreaza in
prevederile art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Proiectul traverseaza urmatoarele cursuri de apa, prin poduri sau podete existente, ce
necesita fie reabilitare, fie Tnlocuire:

e Paréaul Bradesti — podet km 6+375

¢ Paraul Valea dupa Deal — pod km 8+400

¢ Paraul Valea dupa Deal — pod km 11+200

» R&ul Voiniceni — podet km 14+400

¢ Raul Bozed — podet km 22+150

¢ Raul Milasel — pod km 22+250

¢ Raul Lechinta — pod km 24+640

¢ Raul Coasta Mare — podet km 28+500

e Paréaul Crucii — podet km 30+200
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e Paréaul Valea Crucii — podet km 31+600
¢ Raul Bologa — pod km 35+392

In conformitate cu prevederile Deciziei de evaluare initiald nr. 8494/ 26.06.2023, au
fost demarate etapele procedurale pentru obtinerea avizului de gospodarirea apelor.

Pentru acest proiect Consiliul Judetean Mures a emis certificatul de urbanism nr. 31
din 10.05.2023, in care este prezentat regimul juridic, economic si tehnic.

Conform Certificatului de urbanism nr. 31 din 10.05.2023, terenul nu se afla inscris in
lista monumentelor istorice sau in zona de protectie a acestora si nu este sub interdictie
temporara de construire.

Suprafata de teren afectata de lucrari este situata pe teritoriul administrativ al
comunelor: Séntana de Mures (intravilan), Ceasu de Campie (intravilan si extravilan), Raciu
(intravilan si extravilan) si Sanpetru de Campie (intravilan), conform reglementarilor
urbanistice faza P.U.G, aprobat prin urmatoarele acte administrative:

- Hotararea Consiliului Local Sintana de Mures nr. 5/25.01.2011

- Hotararea Consiliului Local Ceausu de Campie nr. 13/29.05.2000,
prelungita cu HCL nr. 22/07.06.2010, nr. 40/31.10.2013, nr. 11/29.01.2016
si nr. 53/21.12.2018,

- Hotararea Consiliului Local Ré&ciu nr. 12/25.08.2004, prelungita cu HCL nr.
53/22.08.2014, nr. 82/15.12.2015 si nr. 70/29.11.2018,

- Hotararea Consiliului Local Sénpetru de Céampie nr. 21/29.11.2002,
prelungita cu HCL nr. 21/29.11.2012, nr. 33/28.11.2014, nr. 16/11.04.2016
si nr. 32/28.12.2018.

Terenul pe care se vor realiza lucrarile de interventii are categoria de folosinta drum
national DN 15E.
Destinatia stabilita prin planurile de urbanism si amenajare a teritoriului este de zona

cai de comunicatii rutiere si amenajari aferente, cu zone de teren extravilan nereglementate
urbanistic.

Suprafata afectata de proiect este estimata la aproximtiv 585.075,00 mp.

Proiectul este amplasat la o distanta de aproximativ 161 km fata de granita de nord a
Romaniei cu Ucraina si la o distanta de aproximativ 248 km fata de granita de vest a Romaniei
cu Ungaria.

g) Profilul si capacitatile de productie

Proiectul propus nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea lucrarilor
de interventie pentru punerea in siguranta, pe tronsonul cuprins intre km 6+275 si 45+280,
Tg.Mures - Satu Nou, al drumului national existent DN 15E

h) Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa
caz)
Nu este cazul.
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i) Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea
Proiectul nu implica procese de productie.

j) Materiile prime, materiale de constructii, energia si combustibilii utilizati, cu modul
de asigurare a acestora;

Luand in considerare specificul lucrarilor, au fost identificate urmatoarele categorii de
materii prime necesare si materiale de constructii:

- Beton asfaltic BA16

- Beton asfaltic deschis BAD22.4

- Mixtura asfaltica AB 31.5

- Agregate naturale

- Balast

- Materiale granulare

- Pamant stabilizat cu lianti hidraulici

- Elemente prefabricate

- Nisip

- Dale prefabricate

- Beton C 12/15

- Beton asfaltic BA8

Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate, avand in vedere si distanta
optima fata de obiectiv. De asemenea, avand in vedere specificul proiectului, materialele vor
fi aduse pe amplasamentul proiectului gata de punere in opera, nefiind necesare zone extinse
de depozitare.

In perioada de implementare a proiectului se va utiliza motorina pentru echipamentele
necesare. Alimentarea se va realiza de la statii de distributie carburanti autorizate.

k) Racordarea la retelele utilitare existente in zona;

n zona proiectului nu au fost identificate retele de utilitati, care necesita protejare sau
relocare, deoarece retelele identificate sunt amplasate in zona de siguranta a drumului si sunt
adaptate la prezenta acestuia.

Proiectul se refera la realizarea lucrarilor de interventii pentru punerea in siguranta a
drumului national DN 15E, pe tronsonul cuprins intre km 6+275 si 45+280, Targu Mures —
Satu Nou.

Retelele de utilitati idenficate in timpul executiei, se vor proteja in conformitate cu
specificatiile mentionate in avizele obtinute de le operatorii, insa acest fapt va fi necesar doar
in situatii exceptionale, deoarece acestea sunt deja adaptate la aliniamentul existent al
drumului national.
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[) Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei;

Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate va include readucerea la starea initiala a
suprafetelor ocupate temporar, pentru zonele in care nu au fost prevazute componente ale
proiectului.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, eventualele zone ocupate temporar de
proiect vor fi curatate, nivelate si redate utilizarii anterioare, pregatite pentru utilizarea stabilita
in proiect sau amenajate ca spatii verzi, dupa caz.

Suprafetele ocupate temporar vor fi pe domeniul public, in apropierea drumului
national, alocate pentru realizarea lucrarilor proiectate si pe zona alocata pentru organizarea
de santier.

Nu vor fi afectate alte zone in afara zonelor ocupate de lucrarile de interventii, care se
vor desfasura in apropierea drumului existent in comunele Santana de Mures (intravilan),
Ceasu de Campie (intravilan si extravilan), Réaciu (intravilan si extravilan) si Sanpetru de
Campie (intravilan). De asemenea, se va asigura cu strictete protectia zonelor invecinate
proiectului.

Recomandam amenajarea unei zone pentru organizarea de santier pe o suprafata
totala de maxim 100 mp, in zona pusa la dispozitie de autoritatile locale.

Dupa executia proiectului aceste suprafete vor fi reabilitate si amenajate pentru
folosinta initiala, avand in vedere ca in acest moment aceste suprafete pot fi utilizate pentru
depozitare si activitati agricole.

in functie de disponibilitatea terenului, de eventualele baze existente ale
Antreprenorului si de criteriile economice, Beneficiarul impreuna cu Antreprenorul pot stabili
amplasamentul organizarii de santier in alta locatie, care sa respecte toate conditiile de
protectie a factorilor de mediu si a ariilor protejate.

Organizarea de santier va fi utilizata doar pentru amplasarea unui container de birouri,
a unei cabine de paza si pentru amenajarea unor zone minime de depozitare temporara
materiale pentru situatiile exceptionale.

Mentionam ca, avand in vedere specificul proiectului, materialele vor fi aduse pe
amplasamentul proiectului gata de punere in opera si nu este necesara amenajarea unor
depozite de materiale.

m) Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;

In prezent, accesul in zona proiectului se realizeaza pe drumul national DN 15E,
drumurile comunale existente si pe strazile existente in comunele Séntana de Mures
(intravilan), Ceasu de Campie (intravilan si extravilan), R&ciu (intravilan si extravilan) si
Sanpetru de Campie (intravilan)

Pentru acest proiect nu se propun cai noi de acces, in afara celor existente si nu vor fi
necesare schimbari ale cailor de acces existente
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n) Resursele naturale folosite in constructie si functionare;

Aprovizionarea cu resursele naturale necesare se va face doar de la firme autorizate
si care se afla cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

in ceea ce priveste sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate
pentru realizarea lucrarilor proiectate, pentru realizarea lucrarilor vor fi achizitionate materii
prime de la firme autorizate specializate Tn acest sens, care vor pune la dispozitie materialele
gata de punere in opera pe amplasamentul proiectului.

0) Metode folosite in constructie/demolare;
Pentru implementarea investitiei sunt necesare urmatoarele categorii de lucrari:

- Lucrari pregatitoare

- Lucrari de realizare structura rutiera

- Lucrari specifice de consolidare

- Lucrari la pod

- Colectarea si evacuarea apelor

- Intersectii cu drumuri laterale

- Semnalizare si marcaje rutiere
Realizarea acestor categorii de lucrari se va face in conformitate cu metodele si tehnologiile
utilizate la nivelul firmelor de constructie, metode si tehnologii moderne, cunoscute si general
utilizate pentru acest tip de lucrari.

Realizarea straturilor de Imbracaminte rutiera

Imbracamintea rutierd reprezintd partea carosabild care suportd traficul. Poate fi
alcatuita din unul sau mai multe straturi.

Ansamblul de straturi ale imbracamintii si fundatiei se numeste pe scurt structura
rutiera.Structura rutiera impreuna cu terasamentele poarta denumirea de complex rutier.

Tehnologia de executie a structurii rutiere impune folosirea a numeroase materiale si
materii prime pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice, etc.

La acestea se adauga dispozitivele de colectare si dirijare a apelor pluviale. La lucrarile
propriu zise se adauga semnalizarile si marcajele, sistemul de iluminat.

La executia lucrarilor cat si in activitatea de exploatare si intretinere a traseului si
dotarilor proiectate se va urmari respectarea cu strictete a prevederilor actelor normative
aplicabile.

Pentru santier nu se vor utiliza utilaje sau echipamente agabaritice sau care vor
necesita autorizari suplimentare in Romania sau CE pentru lucrul sau punerea in opera

Procurarea echipamentelor, lucrarile de constructii civile si montaj vor fi executate de
catre un Constructor ce va fi selectat ulterior.

Organizarea activitatii de santier, schema de utilaje si personal precum si materialele
si uneltele folosite in edificarea acestei instalatii vor fi de tip clasic.

Amplasamentul permite o desfasurare logistica corespunzatoare (suprafata necesara
santierului este suficienta) astfel incat sa nu fie afectate activitatile invecinate.

Mai mult, existenta drumurilor de acces si platformelor betonate va simplifica sarcinile
constructorului privind organizarea executiei.
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Regulile de acces, programul de lucru, permisele de lucru, modul de utilizare al
terenului, stocarea materialelor si a deseurilor, procedurile de securitate a muncii, protectie si
prevenire a incendiului, protectia mediului, instituite si obligatorii la nivelul incintei organizarii
de santier, cat si la punctele de lucru de pe traseul executat vor fi aplicabile si Constructorului
si tuturor subcontractantilor acestuia.

Organizarea de santier aferenta proiectului va ocupa o suprafata mica de teren, fiind
amplasata intr-o zona ce dispune de toate facilitatile si nu se vor realiza cai de acces noi.

Organizarea de santier este interzisa a se realiza in interiorul ariilor naturale protejate
si se va realiza exclusiv pe terenului stabilit prin proiect pentru amplasare organizare de
santier.

Depozitarea materialelor/utilajelor/sculelor se va face numai in locuri special
amenajate in incinta, pentru asigurarea protectiei factorilor de mediu.

Se vor folosi utilaje performante care nu produc pierderi de substante poluante in
timpul functionarii si care nu genereaza zgomot peste limitele admise, se vor opri motoarele
utilajelor si/sau autoutilitarelor pe durata pauzelor pentru diminuarea poluarii aerului si fonice,
efectuarea operatiilor de intretinere a utilajelor se va realiza doar in incinte special amenajate.

p) Planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in func{iune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara;
Planul de executie va fi elaborat de Constructor si aprobat de Beneficiar, acesta
acopera toate etapele de constructie ale proiectului, pentru durata de realizare.
Planul de executie va fi analizat si poate fi revizuit de Constructor si aprobat ulterior de
Beneficiar, in etapa premergatoare executiei lucrarilor proiectate, dupa stabilirea
Constructorului.

g) Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Relatiile cu zonele invecinate sunt asigurate prin amenajarea de intersectii denivelate
sau la nivel, cu drumurile intersectate.

Au fost solicitate informatii de la autoritatile locale aflate in zona de influenta a
proiectului, iar in comunele Sanpetru de Céampie, Séntana de Mures si Raciu nu sunt in
derulare sau in implementare proiecte in zona drumului national DN 15E.

Autoritatile locale au atras atentia ca in zona drumului podetele sunt colmatate si sunt
zone degradate, care determina situatii neplacute si daune in conditi meteorologice
nefavorabile.

In comuna Ceausu de Campie sunt in derulare urmatoarele proiecte:

- Conducta de colectare canalizare menajera, in executie, in zona localitatilor
Voinicel si Campenita.

- Retea de canalizare menajera, in executie, in zona satelor Voinicel, Ceausu de
Campie, Campenita si Sabed, cu racordare la reteaua de colectare canalizare
menajera amplasata in lungul DN 15E.
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- Modernizare infrastructura rutiera, in derulare, in satele Voinicel, Ceausu de
Campie, Campenita si Sabed, infrastructura care se racordeaza la DN 15E.
- Modernizare retea de iluminat public, in faza de proiect, in comuna.

Asadar, in acest moment, nu au fost identificate alte proiecte care sa genereze impact
cumulativ si sa se suprapuna ca executie cu proiectul analizat Tn acest memoriu.

n cazul putin probabil in care executia proiectului se va suprapune peste perioada de
executie a altor proiecte, impactul cumulat va fi unul moderat, care va fi tinut sub control prin
masuri operationale de executie a lucrarilor.

r) Detalii privind alternativele care au fost luate Tn considerare;

Scenariul O:

in situatia Tn care nu se vor efectua lucrari de interventii pentru punerea in siguranta,
tronsonul de drum national existent se va degrada tot mai mult si va necesita lucrari
costisitoare de reparatii capitale.

Avand in vedere specificul lucrarilor proiectate (lucrari de interventie pentru punerea
in sigurnatd a drumului national), precum si cerintele Beneficiarului, stabilite in contract si
caietul de sarcini, la nivelul studiilor initiale nu a fost posibila studierea unor alternative de
traseu.

De asemenea, acest tip de lucrari trebuie sa respecte reglementari tehnice extrem de
clare si trebuie sa se incadreze in parametrii obligatorii, pe baza expertizelor tehnice, iar acest
fapt limiteaza extrem de mult posibilitatea studierii unor alternative tehnice.

Astfel au fost alese tehnologiile moderne, utilizate de obicei pentru acest tip de lucrari,
tehnologii cu impact redus asupra factorilor de mediu.

s) Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Nu este cazul.

t) Alte autorizatii cerute pentru proiect.
Au fost demarate procedurile specifice stabilite in legislatia aplicabila pentru obtinerea
avizelor solicitate prin certificatul de urbanism nr. 31 din 10.05.2023.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Pentru realizarea proiectului nu sunt necesare lucrari de demolare, fiind executate doar
lucrari de frezare elemente existente, de inlocuire podete neconforme, de decapare sol si de
sapatura in zonele de amplasare a santurilor pereate.
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V. Descrierea amplasarii proiectului
Drumul national DN 15E pe sectorul inclus in proiectul supus analizei, se desfasoara
intre localitatile Targu Mures si Satu Nou, in judetul Mures.

Din punct de vedere administrativ, traseul drumului national DN 15E inclus in proiectul
analizat in acest document se desfasoara pe teritoriul administrativ al urmatoarelor comune:
Séntana de Mures (intravilan), Ceasu de Campie (intravilan si extravilan), Ré&ciu (intravilan si
extravilan) si Sanpetru de Campie (intravilan), teritoriu apartinand domeniului public de interes
national.

Planurile cu amplasamentul proiectului sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr.1 si
2. De asemenea, coordonatele Stereo 1970 ale proiectului sunt Anexa nr. 3.

= distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;
Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. | la Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului Tn context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare.

Tronsonul ce face obiectul lucrarilor de interventii din cadrul proiectului sunt amplasate
la o distantd de aproximativ 161 km fatd de granita de nord a Romaniei cu Ucraina si la o
distanta de aproximativ 248 km fata de granita de vest a Romaniei cu Ungaria.

= J|ocalizarea amplasamentului Tn raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut
de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare;
Proiectul se incadreaza in prevederile documentatiilor de urbanism faza PUG aprobat

prin urmatoarele acte administrative:

- Hotararea Consiliului Local Sintana de Mures nr. 5/25.01.2011

- Hotararea Consiliului Local Ceausu de Campie nr. 13/29.05.2000,
prelungitd cu HCL nr. 22/07.06.2010, nr. 40/31.10.2013, nr. 11/29.01.2016
si nr. 53/21.12.2018,

- Hotararea Consiliului Local Réaciu nr. 12/25.08.2004, prelungita cu HCL nr.
53/22.08.2014, nr. 82/15.12.2015 si nr. 70/29.11.2018,

- Hotararea Consiliului Local Sénpetru de Céampie nr. 21/29.11.2002,
prelungita cu HCL nr. 21/29.11.2012, nr. 33/28.11.2014, nr. 16/11.04.2016
si nr. 32/28.12.2018.
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Terenul pe care se vor realiza lucrarile de interventii are categoria de folosinta drum
national DN 15E.

Destinatia stabilita prin planurile de urbanism si amenajare a teritoriului este de zona
cai de comunicatii rutiere si amenajari aferente, cu zone de teren extravilan nereglementate
urbanistic.

Proiectul va respecta toate zonele de protectie stabilite in certificatul de urbanism emis.

Conform Certificatului de urbanism nr. 31 din 10.05.2023, terenul nu se afla inscris in
lista monumentelor istorice sau in zona de protectie a acestora si nu este sub interdictie
temporara de construire.

= harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice

ale mediului, atét naturale, cat gi artificiale, si alte informatii privind: folosintele actuale

si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia;
politici de zonare si de folosire a terenului; arealele sensibile;

Planurile cu amplasamentul proiectului sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr.1 si

Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament

Suprafata de teren afectata de lucrari este situata pe teritoriul administrativ al
comunelor: Santana de Mures (intravilan), Ceasu de Campie (intravilan si extravilan), Raciu
(intravilan si extravilan) si Sanpetru de Campie (intravilan), conform reglementarilor
urbanistice faza P.U.G si are categoria de folosinta drum national DN 15E.

Suprafata de aproximativ 585.075,00 mp pe care se vor realiza lucrarile de interventii
este ocupata si in prezent de elementele functionale ale drumului national DN 15E, astfel nu
se vor ocupa suprafete suplimentare fata de situatia existenta.

Politici de zonare si de folosire a terenului

Conform Certificatului de Urbanism existent, proiectul se va dezvolta pe
amplasamentul din apropierea drumului existent DN15 E in comunele Santana de Mures
(intravilan), Ceasu de Campie (intravilan si extravilan), Raciu (intravilan si extravilan) si
Séanpetru de Campie (intravilan).

Areale sensibile

Traseul existent al drumului national DN 15E este amplasat in interiorul ariei naturale
protejate inclusa in reteaua Natura 2000 ROSCI0079 Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed,
pe o lungime de aproximativ 2700 m, intre km 17+500 si km 20+200.

De asemenea, traseul existent al drumului national DN 15E este la o distantd de
aproximativ 192 m fata de aria naturala protejate inclusa in reteaua Natura 2000 ROSCI 0333
Pajistile Sarmasel — Milas — Urmenis, pe o lungime de aproximativ 1392 m.
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Pe amplasamentul proiectului si in apropierea acestuia nu au fost identificate habitate
protejate sau optime pentru utilizare din punct de vedere a speciilor protejate.

Luand in considerare prevederile contractuale, precum si caracteristicile reliefului in
zona proiectului, nu exista posibilitatea ca lucrarile sa genereze ocuparea definitiva a unor
suprafete noi.

= coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
formé& de vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie nationalé
Stereo 1970;
Planurile cu amplasamentul proiectului sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr.1,
iar coordonatele Stereo 1970 sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr. 3.

= detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.
Avand in vedere specificul lucrarilor proiectate, au fost adoptate solutii tehnice
moderne utilizate de obicei pentru acest tip de proiecte. Acestea sunt prezentate in
subcapitolul r) detalii privind alternativele care au fost luate in considerare.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului,
in limita informatiilor disponibile

Proiectul analizat in cadrul acestui memoriu de prezentare se refera la realizarea
lucrarilor de interventii pentru punerea in siguranta a drumului national DN 15E, pe tronsonul
cuprins intre km 6+275 si 45+280, Targu Mures — Satu Nou.

Toate lucrarile se vor realiza in apropierea drumului national DN .E

Impactul potential va fi unul moderat in perioada de executie si redus in perioada de
operare, in conditile respectarii masurilor operationale si a celor generale de protectie a
factorilor de mediu prevazute in acest memoriu.

Rezolvarea problemelor de trafic in zona si consolidarea zonelor adiacente drumului
vor conduce, pe langa cresterea sigurantei rutiere si a confortului utilizatorilor, si la
imbunatatirea calitatii factorilor de mediu.

Traseul existent al drumului national DN 15E este amplasat in interiorul ariei naturale
protejate inclusa in reteaua Natura 2000 ROSCI0079 Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed,
pe o lungime de aproximativ 2700 m, intre km 17+500 si km 20+200.

De asemenea, traseul existent al drumului national DN 15E este la o distanta de
aproximativ 192 m faté de aria naturala protejate inclusa in reteaua Natura 2000 ROSCI 0333
Paijistile Sarmasel — Milas — Urmenis, pe o lungime de aproximativ 1392 m.

Proiectul nu afecteazé habitate si specii protejate, avand in vedere ca lucrarile
prevazute in prezentul proiect se realizeaza intr-o zona cu activitati antropice, care au
modificat compozitia vegetala a zonei. in zona se desfasoara trafic rutier specific activitatilor
de tranzit, pe drumuri laterale si drumuri comunale/judetene/strazi.

Impactul potential al proiectului se va manifesta atat in perioada de executie cat si in
cea de operare.
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Avand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia, nu va exista un
impact transfrontalier.

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

Principalele surse de poluare in zona proiectului sunt emisiile atmosferice provenite
din gazele de esapament de la autovehicule, precum si apele incarcate cu poluanti specifici
traficului rutier, ape colectate de tip menajer prin reteaua realizata si ape colectate de pe
partea carosabila.

Poluantii atmosferici majori, emisi de autovehiculele care tranziteaza zona analizata in
acest memoriu, includ monoxidul de carbon (CO), oxizii de azot (NOx), particule inhalabile
(PM10) si o mare varietate de compusi organici gazosi, in principal hidrocarburi (HC).

VI.1. Protectia calitatii apelor
Surse de poluanfi

Din activitatea specifica de realizare a lucrarilor proiectate vor rezulta ape uzate
menajere de la grupurile sanitare (tip toalete ecologice), amenajate pentru personalul de
executie.

Debitul de ape uzate menajere a fost estimat la un maxim de 0.25 mc/zi, avand n
vedere ca a acestea vor fi amplasate in fronturile de lucru.

Toalete ecologice vor fi vidanjate periodic, Tn baza unui contract cu o firma specializata
in vidanjare si igienzarea acestui tip de toalete. Astfel pe amplasamentul proiectului si al
organizarii de santier nu vor exista surse generatoare de impact semnificativ asupra calitatii
apelor.

n perioada de constructie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate
de:

e traficul de santier spre si dinspre fronturile de lucru;

e scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la
functionarea utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii
defectuoase a autovehiculelor de transport;

e manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor
utilizate in executia lucrarilor, care pot ajunge in apele de suprafata prin antrenarea de
catre apele pluviale;

o depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate n
grupurile sanitare din cadrul organizarii de santier.

In perioada de exploatare a obiectivului vor rezulta ape pluviale conventional curate
cazute pe carosabil, cu eventuale scurgeri de hidrocarburi si materiale rezultate din uzura
autovehiculelor. Aceste ape vor fi colectate prin intermediul dispozitivelor existente de
colectare si dirijare ape pluviale (santuri/rigole), care prin acest proiect vor fi aduse la nivelul
de conformitate si siguranta cerut de normativele si standardele aplicabile.
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Concentratia acestor impuritati in apele deversate va fi una redusa si nu va genera
situatii critice asupra calitatii apelor.

Avand in vedere aspectele prezentate, consideram ca valorile indicatorilor de calitate
pentru apelor uzate pentru obiectivul analizatse vor incadra in limitele normativelor NTPA-
001/2005 privind conditiile de evacuare a apelor in emisar si NTPA-002/2005 privind conditiile
de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de
epurare Si nu vor genera un impact semnificativ.

in perioada de operare principala surs& de poluanti pentru ape este reprezentata de
spalarea si antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili
depusi temporar pe suprafata carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile, substantele
de deszapezire.

Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

e functionarea necorespunzatoare a dispozitivelor de colectare si dirijare a apelor
pluviale;

e evacuarea accidentala a unor poluanti lichizi sau solizi (in principal din cauza unor
accidente de circulatie).

Statiile si instalatiile de epurare sau preepurare a apelor uzate prevazute

In cadrul proiectului au fost previzute solutii tehnice, materiale noi, performante si
agrementate tehnic, care sa asigure protectia factorului de mediu APA.

Pentru a asigura epurarea primara a apelor pluviale ce cad pe partea carosabila, vor
fi utilizate elementele drumului national existent reabilitate si aduse la un nivel functional.

Ma&suri de protecfie a factorului apa

n perioada de executie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie
a factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.

Constructorul trebuie sa aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor uzate in
perioada de executie, prin asigurarea unui numar optim de toalete ecologice pentru personalul
implicat in executia lucrarilor, in frontul de lucru si in organizarea de santier si prin vidanjarea
lor periodica.

In perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului fi revine sarcina mentinerii in stare
buna de functionare a dispozitivelor pentru colectarea, dirijarea si evacuarea apelor, in zona
proiectului.

in perioada de operare se vor adopta toate masurile necesare mentinerii in stare
de functionare a dispozitivelor de colectarea, dirijarea si evacuarea apelor prezentate
in capitolul Ill — Descrierea proiectului.
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Activitatile de realizare a lucrarilor din cadrul proiectului nu vor genera un
impact negativ asupra calitatii apelor si nici asupra apelor de suprafata si/sau ape
subterane.

De asemenea, lucrarile proiectate vor sustine remedierea problemelor de
scurgere a apelor pluviale sau descurgere deficitara a acestora, fapt care va genera o
imbunatatire a calitatii apelor in zona proiectului si la reducerea efectelor negative ale
traficului asupra factorului de mediu apa.

VI.2. Protectia aerului
Surse de poluanti
Emisiile in perioada de executie a proiectului sunt asociate in principal cu miscarea
terenului, cu excavarea solului pe anumite zone, cu manevrarea materialelor si cu frezarea
partiala a unor componente existente.
Activitatile de executie care se constituie in surse de poluanti atmosferici sunt:
— Tndepartarea vegetatiei spontane pe sectorul afectat de lucrarile proiectate;
— frezarea unor componente existente;
— depozitarea materialelor;
— activitati specifice lucrarilor de executie elemente proiect (lucrari de drum, lucrari de
pod, lucrari de consolidare etc.);
— asternere straturi balast si asfalt.

Poluantul specific operatiilor de constructii este constituit de particule in suspensie cu
un spectru dimensional larg, incluzand si particule cu dimensiuni aerodinamice echivalente
mai mari de 10 ym (pulberi inhalabile, acestea putand afecta sanatatea umana).

Emisiile de praf variaza de cele mai multe ori substantial de la o zi la alta, in functie
tipul si extinderea activitatilor, de operatiile specifice si de conditiile meteorologice.

Natura temporara a lucrarilor de executie le diferentiazé de alte surse nedirijate de
praf, care au fie un ciclu relativ stationar, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul
emisiilor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-o serie de operatii diferite (asa cum
sunt prezentate in capitolul o) metode folosite in constructie/demolare), fiecare cu durata
si potentialul propriu de generare a emisiilor atmosferice si a prafului. Emisiile de pe
amplasamentul proiectului au un Tnceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza
apreciabil ca intensitate si ritmicitate in interiorul acestor limite, de la o faza la alta a procesului
de executie.

Alaturi de emisiile de particule pot aparea emisii de poluanti specifici gazelor de
esapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile si de la vehiculele pentru
transportul materialelor.

Poluantii caracteristici motoarelor cu ardere internd de tip DIESEL, cu care sunt
echipate majoritatea utilajelor si autovehiculelor pentru transport sunt: oxizi de azot (NO,),
compusi organici nonmetanici (COVnn), metan (CHa), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac
(NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid
de sulf (SOy).
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Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de
nivelul activitatii si de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o zi la
alta, de la o faza la alta a procesului de executie.

Sursele specifice de emisie a poluantilor atmosferici pentru obiectivul analizat sunt
surse la sol sau in apropierea solului (inaltimi efective de emisie de pana la 2 m fata de nivelul
solului), deschise (cele care implica manevrarea pamantului) si mobile, caracteristicile
surselor si geometria amplasamentului incluzadndu-le in categoria surselor de suprafata si
liniare.

Activitatile specifice de realizare a lucrarilor proiectate nu determina concentratii
ridicate ale emisii de poluanti, cu exceptia gazelor de esapament rezultate de la vehiculele
pentru transportul materialelor si de la utilajele de executie, insa si acestea se inregistra doar
pe perioade limitate in timp si se vor situa sub limita admisibila.

De asemenea, emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente
lucrarilor de executie sunt intermitente.

Concentratiile emisiilor de poluanti depind si de:

- tipul de motor al vehiculului de transport / utilajului;
- regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul de santier sunt greu de controlat deoarece, in
afara de factorii mentionati intervin si alti factori:
- distanta parcursa pe amplasament;
- timpii de deplasare si manevre;
- frecventa pe parcursul unei zile.

Aplicand factorii de emisie conform metodologiei OMS, am Tncercat estimarea la nivel

general a emisiilor atmosferice de interes pentru urmatoarele conditii :

- distanta parcursa in zona santierului de un mijloc auto: 250 m;

- timp maxim de deplasare si manevre pe etapa operationala: 15 + 20 minute;

- tipul de combustibil: motoring;

- trafic maxim

- pomiri motor — rece/cald;

- viteza medie: 5 km/h;

Au fost identificati ca poluanti de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi Tn
suspensie, monoxid de carbon.

Nivelul estimat al emisiilor pentru perioada de executie este situat sub nivelul admis
de legislatia in vigoare.

Nivelul estimat al emisiilor pentru perioada de executie este cuprins in urmatorul
interval:
- monoxid de carbon: 3.87 + 8.40 mg/m?;
- oxizi de azot (exprimati in NO2): 1.99 + 3.65 mg/m3;
- oxizi de sulf (exprimati in S0,): 1.16 + 4.36 mg/m3;
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- pulberi in suspensie: 0.56 +1.13 mg/m3,

Prezentam mai jos intervalul admis din punct de vedere al reglementarilor legale in
vigoare privind emisiile de poluanti.

Variatia admisa din punct de vedere al reglementarilor legale in vigoare privind emisiile
de poluanti este urmatoarea:

- monoxid de carbon: 27,0 + 100,25mg/m3;
- oxizi de azot (exprimati in NO2): 7.7 + 0.107 mg/m3;
- oxizi de sulf (exprimati in S02): SLD + 6,72 mg/m3;
- pulberi in suspensie: 0,25 + 1,82 mg/m?.

In perioada de operare a obiectivului propus prin prezentul proiect, activitatea ce se va
constitui in sursa de poluare va fi traficul rutier cu emisii reduse de particule si de poluanti
specifici gazelor de esapament, ce se constituie ntr-o sursa liniara nedirijata.

Intervalele pentru emisiile atmosferice au fost estimate la nivel general pentru
conditiile prezentate mai sus, orice modificare a acestor conditii, precum si a
reglementarilor legale sau a softului utilizat poate determina modificarea acestora.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Sursele de emisii atmosferice, specifice lucrarilor de executie, datorita caracteristicilor
lor, nu pot fi prevazute cu sisteme de captare sau de evacuare controlatd si dirijata a
poluantilor.

Ins& in cadrul proiectului vor fi utilizate echipamente cu dotari specifice de limitare a
emisiilor. De asemenea, se vor respecta toate prevederile legale privind inspectia mijloacelor
de transport si echipamentelor astfel incat sa se asigure reducerea emisiilor atmosferice.

Masuri de protectie a factorului aer
Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. in ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale Tn vigoare.
Se recomanda urmatoarele masuri de protectie a calitatii aerului:
o utilizarea echipamentelor, utilajelor si autovehiculelor performante si
corespunzatoare;
o autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna de
functionare si verificate periodic;
o autovehiculele si utilajele folosite vor respecta normele si prevederile privind
emisiile de noxe;
o utilajele vor fi verificate periodic Tn ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament;
o utilizarea de prelate sau mijloace acoperite pentru transportul materialelor cu
potential de dispersie in amosfera;
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o reducerea, pe cat posibil a numarului de porniri si opriri ale autovehiculelor
utilizate;
o evitarea producerii antrenarii prafului, pulberilor fine in perioada de executie.
Realizarea lucrarilor proiectate nu va genera un impact negativ semnificativ
asupra factorului de mediu aer, in conditiile respectarii tuturor masurilor de limitare si
reducere a impactului prevazute in acest memoriu.

Impactul asupra climei si schimbarilor climatice

Proiectul include solutii de reducere a impactului emisiilor GES si de adaptare la
schimbarile climatice, astfel va avea un impact extrem de redus asupra climei, neavand
potentialul sa influenteze schimbari climatice sau variatii ale indicatorilor climatici pe
amplasament.

Desi in tabelul nr. 2 din Comunicarea Comisiei Orientari tehnice referitoare la
imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice in perioada 2021-2027, (2021/C 373/01),
proiectele de infrastructura rutiera sunt incluse la modul general in categoria pentru care este
necesara o evaluare a amprentei de carbon, dar nu se delimiteaza clar tipurile de proiecte de
infrastructura rutiera. Avand in vedere ca proiectul include lucrari de reabilitare a drumului
judetean existent prin masurile care vizeaza siguranta rutiera, proiectul este exceptat de la
evaluarea amprentei de carbon.

Atenuarea schimbarilor climatice

Avand in vedere specificul proiectului, emisiile calculate pentru etapa de executie a
lucrarilor de reabilitare/modernizare sunt extrem de reduse estimate la un maxim de 7.56 tone
de COZ2e pentru toata perioada de executie de 30 de luni.

Dar pentru a asigura evaluarea corecta a emisiilor de CO2e, a fost calculat impactul
emisiilor generate de traficul rutier pe drumul judetean existent.

In conformitate cu metodologia aferentd procesului de imunizare climatici, am realizat

evaluarea pentru urmatoarele scenarii, cu domeniul de aplicare EMISII DIRECTE DE GES -

Arderea combustibilului, proces/activitate, emisii fugitive:

- Situatia existenta: emisiile aferente traficului existent, identificat in estimarea de trafic
realizata pentru proiect.

- Scenariul in care proiectul nu se realizeaza: emisiile aferente traficului prognozat pana in
anul 2025, luand Tn considerare coeficientul de crestere identificat in estimarea de trafic
realizatd pentru proiect, precum si cresterea gradului de uzura al partii carosabile si al
elementelor drumului national existent.

- Scenariul in care proiectul se realizeaza: emisiile aferente traficului prognozat pana in anul
2025, luand in considerare coeficientul de crestere identificat in estimarea de trafic
realizatd pentru proiect, in conditii optime de calitate pentru partea carosabila si
elementele drumurilor judetene existente, cu reducerea gradului de uzura al partii
carosabile si al elementelor drumului national existent.

Prezentam mai jos emisiile de CO2e/an calculate pentru situatiile prezentate mai sus:
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Emisii Absolute (Totale)

- Situatia Existenta: 781.51 tone CO2e/an

- Scenariul fara proiect: 1562.47 tone CO2e/an
- Scenariul cu proiect: 885.20 tone CO2e/an

Emisii Relative (diferenta intre situatia cu proiect si situatia fara proiect/scenariul de referinta)
- Scenariul fara proiect: 780.96 tone CO2e/an
- Scenariul cu proiect: 103.69 tone CO2e/an

In conformitate cu prevederile Comunic&rii Comisiei Europene privind Orientarile
Tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice, proiectul nu necesita
o evaluare detaliatd a amprentei de carbon si prezentam mai jos declaratia privind examinarea
neutralitatii climatice.

Declaratia privind examinarea neutralitatii climatice

Proiectul nu necesita o evaluare detaliatéd a amprentei de carbon deoarece, desi proiectul se

fncadreaza, conform listei de examinare, in categoria infrastructura rutiera, pentru care de

obicei este solicitata analiza detaliata:

- emisiile calculate pentru proiect se situeaza sub 20000 tone de COZ2e/an in toate
variantele studiate, iar realizarea proiectului va duce la mentinerea emisiilor de COZ2e sub
un nivel de 2000 tone de CO2e/an.

- proiectul sustine atenuarea climatica, prin aducerea la un nivel conform pentru utilizare in
siguranta a elementelor drumului national existent care genereaza in prezent emisii de
COz2e.

- nerealizarea proiectului conduce conform prognozelor realizate la cresterea emisiilor de
CO2e.

- proiectul se realizeaza ca méasura pentru siguranta rutiera si pentru reducerea zgomotului,
existand exceptarea pentru acest tip de proiecte.

Desi proiectul nu necesita o analiza detaliatda a amprentei de carbon, am realizat
calcularea valorii monetare a emisiilor pe baza valorilor CO2 aplicabile, pe care o prezentam
mai jos:

- Situatia Existenta: 102377.56 euro
- Scenariul fara proiect: 257808.41 euro
- Scenariul cu proiect: 146057.70 euro

Concluzia analizei privind imunizarea climatica, dupa derularea etapei 1 examinare, a
fost ca proiectul nu necesita o evaluare detaliatd a amprentei de carbon, avand in vedere ca
operarea proiectului genereaza sub 20000 tone de CO2e/an.

Proiectul nu genereaza un impact suplimentar asupra emisiilor si nu poate influenta
negativ variabilele climatice, dimpotriva realizarea lui va sustine procesul de atenuare
climatica.
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Proiectul nu implica activitati care pot determina cresterea emisiilor GES in zona, nu
va influenta Tn mod semnificativ cererea de energie si include solutii pentru utilizarea surselor
regenerabile de energie.

Proiectul nu va determina cresterea semnificativd a deplasarilor personale si nici a
transportului de marfa.

Adaptarea la schimbairile climatice

Proiectul prevede adoptarea de masuri pentru adaptarea la schimbarile climatice,
inclusiv adoptarea de masuri pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Punerea in aplicare a proiectului nu va fi afectata de schimbarile climatice, pentru ca
a luat in considerare toate riscurile si a inclus solutii tehnice de adaptare la riscurile generate
de schimbarile climatice.

Proiectul este adaptat la schimbarile climatice, iar aparitia evenimentelor extreme
generate de variabilele climatice nu poate determina riscuri majore de functionare.

Proiectul nu va influenta vulnerabilitatea climatica a persoanelor si activelor din
vecinatatea sa.

Proiectul va avea un impact extrem de redus asupra climei, neavand potentialul sa
influenteze schimbari climatice sau variatii ale indicatorilor climatici pe amplasament.

Avand in vedere prevederile ghidurilor de buna practica existente privind evaluarea
impactului schimbarilor climatice asupra proiectelor de infrastructura, precum si prevederile
directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, am evaluat la nivel sintetic vulnerabilitatea proiectului fata de
schimbarle climatice.

Prezentam mai jos sinteza analizei de vulnerabilitate pentru proiect.

Variabilele climatice Vulnerabilitatea Actuala Vulnerabilitatea Viitoare
identificate in zona
proiectului
Cresterea temperaturii
Cresterea temperaturilor medie medie
extreme
Schimbari ale mediei medie medie
precipitatiei
Schimbari ale medie medie
precipitatiilor extreme
Viteza medie a vantului medie

Radiatii solare
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Perioade cu temperaturi medie medie
foarte scazute

Ceata medie medie

Concluzia acestei analize este ca obiectivul a luat in considerare toate aspectele
relevante privind reducerea emisiilor GES, atenuarea si adaptarea la schimbarile climatice.
Astfel obiectivul nu nu prezinta o vulnerabilitate semnificativa la schimbarile climatice, tinand
cont ca au fost incluse toate masurile si lucrarile tehnice pentru tratarea riscurilor climatice
identificate si nu necesita alte lucrari suplimentare de protectie si adaptare la schimbarile
climatice.

De asemenea, proiectul nu are capacitatea de a influenta semnificativ nivelul emisiilor
GES in zona proiectului.

a. Proiectul propus va emite dioxid de carbon (C02):

Tn timpul executiei lucrarilor de modernizare, estimate la un maxim de 7.56 tone de CO2e
pentru toata perioada de executie de 30 de luni.
n perioada de operare:

- Emisii absolute: 885.20 tone CO2e/an

- Emisii Relative:

o diferenta intre situatia cu proiect si situatia fara proiect: -677.27 tone CO2e/an
o diferenta intre situatia cu proiect si scenariul de referinta: 103.69 tone CO2e/an
Proiectul nu va determina cresterea emisiilor GES in zona

b. Proiectul propus nu implica activitati de exploatare a terenurilor, de schimbare a destinatiei
terenurilor sau de silvicultura (de exemplu, despaduriri) care ar putea duce la cresterea
emisiilor.

c. Proiectul nu implica activitati (de exemplu, impaduriri) care pot actiona ca absorbanti de

emisii.

Proiectul nu va influenta in mod semnificativ cererea de energie.

Proiectul nu va determina cresterea sau reducerea semnificativa a deplasarilor personale.

Proiectul nu va determina cresterea sau reducerea semnificativa a transportului de marfa.

Punerea n aplicare a proiectului nu va fi afectata de schimbarile climatice, pentru ca a luat

in considerare toate riscurile si a inclus solutii tehnice de adaptare la riscurile generate de

schimbarile climatice.

h. Proiectul este adaptat la schimbarile climatice, iar aparitia evenimentelor extreme
generate de variabilele climatice nu poate determina riscuri majore de functionare.
Proiectul nu va influenta vulnerabilitatea climatica a persoanelor si activelor din

vecinatatea sa.

@™o o

VI.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Surse de zgomot si de vibratii
Pentru proiectul analizat au fost identificate urmatoarele surse de zgomot si vibratii:
e Traficul pentru transportul de materii prime, prin generarea de zgomot.
e Utilajele si mijloacele de constructie prin activitatea desfasuratd in cadrul
fronturilor de lucru.
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in perioada de operare, singura sursd de zgomot va fi traficul de tranzit pe drumul
national reabilitat.

Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Lucrarile proiectate sunt limitate ca suprafata si perioada de realizare, iar adoptarea
masurilor operationale Tn timpul executiei vor limita impactul zgomotului si al vibratiilor asupra
zonelor locuite.

Efectele negative ale realizarii lucrarilor proiectate vor fi unele reduse n timpul
executiei, avand in vedere ca se vor lua toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva
transmiterii de vibratii si zgomote.

Nivelul zgomotelor in vecinatatea fronturilor de lucru nu va depasi limitele maxime
admisibile conform standardelor si prevederilor legale in vigoare.

Se vor lua masuri de protectie a vecinatatilor impotriva transmiterii de vibratii si
zgomote, a socurilor puternice, iar daca in timpul monitorizarilor specifice se va descoperi
depasirea limitelor prevederilor legislative, se vor prevedea masuri suplimentare.

In perioada de executie a lucrarilor vor fi prevazute panouri temporare de protectie
fonica pentru zonele sensibile, daca se vor identifica aspecte semnificative privind zgomotul
n zona proiectului, iar Constructorul va respecta programul de realizare a lucrarilor stabilit
astfel incat sa genereze un disconfort cat mai mic populatiei din zona.

in perioada de exploatare a obiectivului, in conditiile respectarii masurilor generale de
protectie, nu vor fi efecte negative din acest punct de vedere, insa daca in timpul
monitorizarilor ulterioare se va descoperi depasirea limitelor prevazute in legislatie, se vor
studia si include masuri suplimentare de protectie.

Masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor

Avand in vedere ca elementele proiectului au fost proiectate astfel incat sa asigure
protectia impotriva zgomotului, precum si necesitatea adaptarii la caracteristicile terenului, nu
sunt necesare masuri suplimentare in afara celor operationale.

Tn perioada de executie, se recomanda respectarea urmatoarelor masuri operationale:
utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic
sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut periodic
lucrarile se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00)
reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona organizarii de santier (conform literaturii de
specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de zgomot cu pana la 5 db)
pentru a limita vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza sa nu depaseasca
20 km/ora la trecerea prin localitati.
pentru reducerea nivelului de zgomot vor fi montate panouri mobile de protectie fonica, in
zonele in care locuintele sunt amplasate la distante mai mici de 400m.

in conditiile in care vor fi respectate masurile specifice de protectie, impactul
zgomotului si vibratiilor va fi unul redus.

in perioada de operare principala sursd de zgomot va fi traficul rutier de pe drumul
national reabilitat, iar acesta se va situa in limitele stabilite de legislatia in vigoare.
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in situatia putin probabila de depésire a acestor limite, se vor implementa de urgent&
masuri suplimentare de protectie.

Asadar proiectul nu va avea un impact semnificativ negativ in ceea ce priveste
poluarea fonica din zona analizata, nici in perioada de executie, nici in perioada de operare.

V9.4, Protectia impotriva radiatiilor
Activitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament, precum si elementele
proiectului, nu genereaza si nu contin surse de radiatii calorice, radiatii UV sau radiatii
ionizante.

VI.5. Protectia solului si a subsolului
Surse de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de addancime

Sursele potentiale de impact pot proveni din depozitarea necontrolata a deseurilor ce
provin din realizarea lucrarilor proiectate.

Tn scopul mentinerii sub control a acestui aspect, deseurile de constructie rezultate vor
fi imediat incarcate si transportate la rampa, neconstituind sursa de poluare a solului,
subsolului, apelor freatice sau de adancime.

Deseurile menajere precum si cele reciclabile vor fi colectate in containere speciale in
functie de cerintele legale privind colectarea si depozitarea deseurilor, pentru tinerea sub
control pana la predare in conditii de siguranta.

Din modul de evacuare a apelor uzate rezultate se apreciaza ca nu vor fi poluari ale
factorilor de mediu care sa afecteze solul, subsolul si apele freatice, avand in vedere ca apele
uzate menajere vor fi evacuate controlat prin vidanjare periodica, iar alte tipuri de ape uzate
in timpul executiei nu vor exista (materialele fiind aduse in zona fronturilor de lucru in starea
optima pentru punere in opera).

Impact fizic si mecanic asupra solului

In perioada de executie se vor efectua lucrari care pot afecta orizonturile superficiale
ale solului, insa deoarece zona este deja afectata de activitati antropice (culturi agricole / trafic
de tranzit, activitati socio-economice), precum si existenta corpului drumului national ce va fi
adus la un nivel conform pentru utilizare, consideram ca impactul asupra acestui factor este
unul redus, lucrarile propuse avand in final un impact pozitiv asupra fluidizarii traficului in zona
si asupra activitatilor socio-economice.

Masuri de diminuare a impactului

In vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectaté de proiect, astfel
incat impactul sa fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlata a
deseurilor in perioada de executie.

In conformitate cu prevederile legale, stipulate in OUG nr. 92/2021 privind regimul
deseurilor, deseurile din constructii si demolari vor fi colectate selectiv, in vederea trimiterii la
recuperare a deseurilor reciclabile si a eliminarii deseurilor care nu mai pot fi refolosite.

Prin lucrarile prevazute a fi efectuate se preconizeaza realizarea unei protectii sigure
a solului si subsolului de pe amplasament.
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Realizarea lucrarilor proiectate nu va genera un impact negativ asupra solului,
subsolului si apelor freatice sau de adancime, in conditiile respectarii masurilor
specifice de protectie.

VI.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Pentru a evalua starea existenta, dar si pentru a confirma informatiile detinute din
investigatii anterioare din zona proiectului, au fost realizate investigatii de teren specifice
pentru analiza preliminara a biodiversitatii, in perioadele 03 — 06 aprilie, 11 — 14 mai si 18 —
20 iulie 2023.

In zona proiectului pot fi Intalnite specii vegetale caracteristice zonelor depresionare,
cu vegetatie de tipul ierburilor Tnalte si al arbustilor hidrofili in zona albiei raurilor, intercalate
cu terenuri agricole si arbori izolati.

In ceea ce priveste fauna, este reprezentatd prin rozatoare, pasari si insecte,
majoritatea adaptate la prezenta umana.

Flora si fauna specifica acestei regiuni, a suferit in zona proiectului modificari
secundare determinate de activitatile antropice desfasurate in areal.

Vegetatia naturala a suferit modificari generate de introducerea culturilor agricole si de
desfasurarea activitatilor umane, astfel in zona proiectului ecosistemele predominante sunt
cele afectate activitatile antropice specifice.

In zona proiectului, au fost identificate ecosisteme agricole, ecosisteme antropice,
ecosisteme caracteristice zonelor din apropierea drumurilor, precum si ecosisteme specifice
malurilor cursurilor de apa.

Pe langa acestea, in cadrul evaluarii preliminare a biodiversitatii, au fost identificate
suprafete cu vegetatie ierboasa, avand in componentd specii comune fara valoare
conservativa, precum si comunitati ruderale antropice caracteristice zonelor in lungul cailor de
comunicatie (drumuri locale si de exploatatie agricola), terenurilor nelucrate sau marginilor de
drum.

In cadrul evaluarii preliminare a biodiversitatii in zona proiectului, au fost identificate,
pe langa specii de iarba comune si specii cultivate parte a culturilor agricole, urmatoarele
specii de plante cu dezvoltare spontana:

- Taraxacum officinale (Papadie)

ENCAZ )

- Agropyron repens
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Speciile vegetale identificate nu sunt specii protejate si nu au valoare conservativa
importanta.

In ceeace priveste speciile animale, pe amplasamentul proiectului, au fost identificate
specii de insecte comune si specifice zonelor din apropierea terenurilor agricole si zonelor
locuite, precum si specii de pasari, majoritatea observate in zbor la distante cuprinse intre 200
si 300 m fata de punctele de observatie situate Tn apropierea drumului national DN 15E
(punctele de observatie au fost situate la intervale de maxim 2 km unul fatd de celalalt, cu
exceptia zone cuprinse intre km 17+500 si km 20+200, situata in interiorul ariei Natura 2000
ROSCI 0079, unde au fost asigurate 3-4 puncte de observatie)

Speciile de pasari observate sunt unele specifice zonelor cultivate agricol si a zonelor
locuite, obisnuite cu prezenta umana, cum sunt:

- Vrabie de camp (Passer montanus),

- Vrabie de casa (Passer domesticus),

- Porumbel (Columba livia)

- Gusustiuc (Streptopelia decaocto)

- Cioara griva (Corvus cornix),

- Cotofana (Pica pica),

- Florinte (Chloris chrolis),

- Silvie cu cap negru (Sylvia atricapilla),

- Silvie de camp (Curruca communis),

- Mierla (Turdus merula),

- Canaras (Serinus serinus),

- Pitigoi (Parus major)

Speciile au fost identificate fie Tn zbor, fie pe baza sunetelor emise, prin intermediul
softului specific. Acestea nu sunt specii periclitate si nu vor fi afectate de realizarea proiectului.

De asemenea, au fost identificate urmatoarele specii de insecte:
- Lasius niger
S S el

.,"

- Gryllus bimaculatus
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Desi nu au fost identificate in cadrul analizelor preliminare, specii de rozatoare de tipul
soarecilor de camp pot utiliza temporar zonele din apropierea terenurilor agricole, unde pot
gasi resurse de hrana.

De asemenea, in perioadele ploioase, care determind stagnarea apei in zone
temporare (mici adancituri ale solului, elemente prefabricate instalate sau in curs de instalare
etc.), este posibil sa apara exemplare individuale de amfibieni, in pasaj catre zonele utilizate,
exceptional ca urmare a aparitiei pericolului pe rutele utilizate in mod normal.

Identificarea arealelor sensibile din punct de vedere al biodiversitatii ce pot fi afectate
de proiect

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta semnificativ ecosistemele terestre
si acvatice de pe amplasament.

Traseul existent al drumului national DN 15E este amplasat in interiorul ariei naturale
protejate inclusa in reteaua Natura 2000 ROSCI0079 Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed,
pe o lungime de aproximativ 2700 m, intre km 17+500 si km 20+200.

De asemenea, traseul existent al drumului national DN 15E este la o distanta de
aproximativ 192 m faté de aria naturala protejate inclusa in reteaua Natura 2000 ROSCI 0333
Pajistile Sarmasel — Milas — Urmenis, pe o lungime de aproximativ 1392 m.

Proiectul nu afecteazd habitate si specii protejate, avand in vedere ca lucrarile
prevazute in prezentul proiect se realizeaza intr-o zona cu activitati antropice (agricole, locuire
umana etc.), care au modificat compozitia vegetala a zonei. In zona se desfasoara trafic rutier
specific activitatilor de tranzit, pe drumuri laterale si drumuri comunale/judetene.

In baza analizelor preliminare de mediu, proiectul nu afecteaza areale sensibile sau
zone cu potential optim pentru utilizarea ca habitate de catre speciile protejate.
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Surse potentiale de poluare a florei si faunei
In perioada de constructie sursele potentiale de poluare a florei si faunei sunt
urmatoarele:
= Traficul de santier prin transportul de materii prime, prin generarea de poluanti specifici
mijloacelor de transport (NOx, SO, SO,, CO, metale grele, pulberi).
= Utilajele si mijloacele de constructie prin activitatea desfasurata in cadrul fronturilor de
lucru produc: poluanti (NO«, SO, SO., CO, metale grele, pulberi).
= Accidentele rezultate ca urmare a traficului de santier prin generarea de scurgeri de
carburanti, uleiuri care daca se scurg pe sol pot afecta flora specifica amplasamentului.

Amplasarea organizarii de santier a fost recomandata astfel incat sa nu afecteze
areale protejate si zonele sensibile, pe o suprafatd estimata la aproximativ 100 mp, in zona
pusa la dispozitie de primarie.

Dupa executia proiectului aceste suprafete vor fi reabilitate si amenajate pentru
folosinta initiala, avand in vedere ca in acest moment aceste suprafete sunt utilizate pentru
depozitare si activitati agricole. Locatia organizarii de santier este deja afectata de activitati
antropice.

Unul din cele mai importante fenomene care afecteaza speciile vegetale este prezenta
prafului pe suprafata frunzelor aflate la marginea zonelor de lucru ale santierului. Acest
fenomen este tinut sub control cu ajutorul stropirilor periodice in scopul reducerii emisiilor de
praf.

In ceea ce priveste interferenta cu fauna, lucrarile vor avea un impact extrem de redus
asupra speciilor deja obisnuite cu prezenta umana din zona proiectului, existand un impact
limitat in timp cu potential mai ridicat in perioada de realizare a lucrarilor de constructie, fapt
inevitabil.

in sustinerea acestei afirmatii mentionam c& lucrarile se desfisoara intr-o zona
afectatd de prezenta antropica frecventa si nu vor afecta populatii de specii protejate.

In perioada de operare nu au fost identificate efecte negative asupra bidoversitatii din
zona proiectului.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii

si ariilor protejate

Avand in vedere ca proiectul nu afecteaza semnificativ biodiversitatea, nu sunt
necesare lucrari speciale de protectie a biodiversitatii, insa daca pe parcursul executiei sau
chiar in perioada de utilizare vor fi identificate situatii cu potential de impact asupra
biodiversitatii, Beneficiarul impreuna cu Antreprenorul vor anunta autoritatile competente si
vor implementa de urgenta masuri suplimentare pentru limitarea impactului.

Proiectul nu implica defrisari.

Tinand cont de cele mentionate, impactul asupra biodiversitatii, va fi unul extrem
de redus in perioada de executie a lucrarilor si nesemnificativ in perioada de operare a
proiectului.
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De aceea respectarea masurilor operationale, prevazute pentru protectia
factorilor de mediu, este recomandata si pentru protectia ecosistemelor locale.

Estimarea impactului potential

Tindnd cont ca proiectul se refera la realizarea lucrarilor de interventii pentru punerea
in sigurantd a drumului national DN 15E, pe tronsonul cuprins intre km 6+275 si 45+280,
Téargu Mures — Satu Nou, consideram ca respectarea masurilor operationale prevazute pentru
protectia factorilor de mediu, va fi utila si pentru protectia ecosistemelor locale.

Impactul asupra biodiversitatii va fi unul redus, in perioada de executie a lucrarilor si
nesemnificativ in perioada de operare a obiectivului, avand in vedere ca amplasamentul
proiectului este afectat de activitati agricole si trafic de tranzit in jurul zonei, iar in apropierea
acestuia nu au fost identificate habitate prioritare si nici habitate optime pentru utilizarea de
catre speciile protejate.

VI.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv
fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional

Amplasamentul prezentului proiectului este afectat deja de activitati antropice. Avand
in vedere ca aliniamentul existent al drumului national DN 15E, pe unele sectiuni trece prin
localitati si este Tn apropiere de zonele locuite, in perioada de executie a lucrarilor locuitorii
pot fi deranjati de emisiile de substante poluante si de nivelul de zgomot, insa doar pe perioade
limitate in timp in functie de tipologia lucrarilor realizate.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul extrem
de redus in perioada de executie, in conditiile respectarii masurilor operationale de protectie
pentru factorii de mediu stabilite Tn acest memoriu, masuri care asigura si protectia populatiei.

Dupa finalizare acest impact va fi unul semnificativ pozitiv, prin imbunatatirea conditiilor
de trafic si conectare a localitatilor in zona proiectului.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

- reabilitarea ecologica a potentialelor zone deteriorate temporar,

- respectarea prevederilor din planurile de urbanism si amenajarea teritoriului;

- depozitarea controlata a deseurilor de orice fel.

V1.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

Generarea deseurilor, in special pentru perioada de executie a lucrarilor proiectate,
reprezinta o sursa cu impact potential semnificativ asupra mediului din zona de amplasament,
doar daca nu sunt respectate masurile prevazute in legislatia privind managementul
deseurilor.
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Evidenta gestiunii deseurilor se realizeaza pe baza listei nationale de deseuri
acceptate pentru fiecare clasa de deseuri prezentata in H.G. nr. 856/2002.

Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate

In urma activitatilor de executie a lucrarilor pot rezulta urmétoarele tipuri de deseuri:
e 200108 Deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
e Deseuri de ambalaje:
e 150101 ambalaje de hartie si carton;
1501 02 ambalaje de materiale plastice;
1501 03 ambalaje de lemn;
e 150104 ambalaje metalice
e 150107 ambalaje de sticla.
e Deseuri din constructii si demolari:
e 170101 beton;
e 170102 caramizi;
e 170107 amestecuride beton, caramizi, tigle si materiale ceramice, altele
decat cele specificate la 17 01 06;
e 170201 Ilemn;
e 170202 sticla;
e 170203 materiale plastice;
e 170302 asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01;
e 170504 pamantsipietre, altele decat cele specificate la 17 05 03;
e 170904 amestecuri de deseuri de la constructii si demolari, altele decat cele
specificate la 17 09 01, 17 09 02 si 17 09 03.

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare.
Se vor evita efectele negative asupra factorilor de mediu sensibili: sol si apa subterana.

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de desfasurare
a activitatilor prin supravegherea dirigintelui de santier.

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si
evacuat de pe amplasament.

Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de situatia
existenta asupra factorilor de mediu: solul, microclimatul, ape de suprafata, vegetatie, fauna,
sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului.
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Planul de gestionare a degeurilor. Modul de colectare si evacuare deseuri

Amplasament

Tipuri deseu

Mod de
colectare/evacuare

Observatii

Organizarea
de santier

Menajere si
asimilabile

Partile reciclabile sunt
colectate selectiv si
predate operatorilor
autorizati

Fractiile amestecate se
elimina prin serviciile de
salubritate ale localitatilor
din zona

Se vor organiza puncte de
colectare prevazute cu
containere tip pubele.
Periodic vor fi ridicate de
catre operatori autorizati
si transportate la
depozitele de deseuri sau
la statiile de transfer
specializate.

Se vor pastra evidente
stricte privind datele
calendaristice, cantitatile
eliminate si identificarea
mijloacelor de transport
utilizate

Hartie si deseuri
specifice activitatii de
birou

Vor fi colectate si
depozitate separat, in
vederea valorificarii prin
operatori autorizati.

Se vor pastra evidente
privind cantitatile
predate in
valorificarii.

vederea

Deseuri de ambalaje
(de hartie si carton,
de materiale plastice,
metalice, de sticla)

Vor fi colectate si
depozitate selectiv, in
vederea valorificarii prin
operatori autorizati

Se vor pastra evidente
privind cantitatile
predate in
valorificarii.

vederea

Deseuri metalice

Se vor colecta temporar in
incinta, pe platforme si/sau
in containere specializate.
Vor fi valorificate in mod
obligatoriu  prin  unitati
specializate de prestari
servicii.

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate in
conformitate cu OUG nr.
92/2021, privind regimul
deseurilor cu completarile
si modificarile ulterioare.
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Amplasament Tipuri deseu Mod de Observatii
colectare/evacuare

Aparitia acestei categorii
de deseuri implica o
abordare specifica. Din
punct de vedere al
potentialului contaminant
aceste deseuri nu ridica
probleme deosebite (fiind
vorba in special de resturi
de beton, mortar, mixturi
asfaltice). In ceea ce
priveste valorificarea si
eliminarea lor, in functie de
contextul situatiei se pot
propune mai multe
metode:
o depunerea in
gropile  de imprumut
ajunse la cota finala de
exploatare.
o utilizarea ca
material de acoperire
intermediara in  cadrul
depozitelor de deseuri.
Colectare selectiva in | Se vor pastra
pubele acoperite si | evidente cu
Frontul de Menajer sau transportate periodic la | cantitatile

lucru asimilabile statii de transfer sau la | valorificate in
depozitele de deseuri | conformitate cu
autorizate. prevederile legale.
Se vor pastra
evidente privind
cantitatile
predate in vederea
valorificarii.

Organizarea | Deseuri din materiale
de santier de constructii

Vor fi colectate si
depozitate selectiv, in
vederea valorificarii prin
operatori autorizati

Deseuri de ambalaje
(de hartie si carton,
de materiale plastice,
metalice, de sticla)
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Perioada de operare

Principalele surse potentiale de deseuri in perioada de operare a obiectivului sunt
activitatile de trafic de tranzit si de mentenanta a tronsonului de drum national adus la un nivel
conform pentru utilizare in siguranta.

Deseurile care pot fi generate in perioada de operare sunt:

e deseuri de ambalaje de la utilizatorii drumului national :
0 15 01 01 ambalaje de hartie si carton;
0 15 01 02 ambalaje de materiale plastice;
0 15 01 03 ambalaje de lemn;
0 15 01 04 ambalaje metalice
0 15 01 07 ambalaje de sticla.

e deseuri tehnologice de tipul: deseuri metalice, inclusiv deseuri rezultate din reparatii
curente ale echipamentelor, deseuri din lemn :
0 17 04 07 amestecuri metalice
017 02 01 lemn;
0 17 02 02 sticla;
0 17 02 03 materiale plastice;

Avand in vedere ca Beneficiarul are obligatia legald sa incheie contracte cu firme
specializate in colectarea si evacuarea deseurilor rezultate pe amplasamentul proiectului,
consideram ca impactul deseurilor asupra factorilor de mediu va fi unul extrem de redus.

VI.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Executia lucrarilor proiectate implica utilizarea unor materiale care prin compozitie sau
prin efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor
toxice si periculoase. Aceste substante si materiale sunt:
- combustibil pentru functionarea utilajelor si vehiculelor de transport;
- lubrifianti (uleiuri motor, vaselina etc.);

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

Pentru a asigura utilizarea acestor produse in conditii de siguranta pentru mediu si
sanatatea umana vor fi respectate toate normele si reglementarile specifice ale lucrarilor.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor se va face in statii special amenajate in acest
sens, iar furnizarea materialelor pe frontul de lucru se va face respectand toate normele si
reglementarile in vigoare.

Schimbarea lubrifiantilor se va efectua in ateliere specializate, unde se vor realiza si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.
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Utilajele si echipamentele folosite vor fi aduse in stare normala de functionare avand
efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in ateliere specializate.

Pe amplasamentul proiectului nu se vor realiza activitati de alimentare cu combustibil
sau de schimbare a lubrifiantilor.

In contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementarilor
in vigoare, efectele si riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact
semnificativ asupra factorilor de mediu.

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot aparea numai ca urmare
a producerii unor accidente de catre vehicule care transporta astfel de substante.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii
Resursele naturale utilizate pentru realizarea lucrarilor proiectate sunt:
- pamant;
- agregate naturale (nisip, balast etc).

Categoriile de materii prime si materiale sunt prezentate in capitolul I11.

Aprovizionarea cu resursele naturale necesare se va face doar de la firme autorizate
si care se afla cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

In ceea ce priveste sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate
pentru realizarea lucrarilor proiectate, pentru realizarea lucrarilor vor fi achizitionate materii
prime de la firme autorizate specializate Tn acest sens, care vor pune la dispozitie materialele
gata de punere in opera pe amplasamentul proiectului.

VII.Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate In mod semnificativ de
proiect
a) impactul asupra populatiei, sanatati umane, biodiversitatii (acordand o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si
a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente;
natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Impactul potential a fost analizat atat in perioada de executie a lucrdrilor, precum si in
cea de operare a obiectivului modernizat/extins, au fost analizate si caracteristicile proiectului,
factorii asupra cérora actioneaza, precum si mdsurile de evitare, limitare si reducere a
impactului semnificativ asupra factorilor de mediu.

Impactul proiectului va fi unul redus-moderat in perioada de executie si redus in
perioada de operare, in conditiile respectarii mésurilor operationale specifice, precum si a
celor stabilite in actul de reglementare privind protectia mediului.
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Avéand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia nu va exista un
impact transfrontalier.

Poluarea manifestata in perioada de executie se datoreaza traficului zilnic de santier
si functionarii utilajelor si echipamentelor.

Prezentam mai jos o scurta descriere a impactului potential, cu luarea in considerare
a urmatorilor factori: impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor
materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre
aceste elemente; natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe
termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ)

Impact asupra populatiei si sanatatii umane, conservarii terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale

Realizarea lucrarilor poate avea un posibil impact asupra populatiei aflate in zona de
influenta, impact datorat traficului de santier si emisiilor acestuia, insa impactul este temporar
limitat in timp, avand in vedere ca lucrarile se vor realiza in baza unui grafic de executie a
lucrarilor.

Populatia nu va fi afectata prin expunerea la poluantii emisi in atmosfera, in conditiile
respectarii masurilor specifice pentru protectia calitatii aerului si pentru protectia impotriva
zgomotului.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul redus
in perioada de executie.

Dupa finalizare acest impact va fi unul semnificativ pozitiv, prin imbunatatirea conditiilor
de trafic si prin asigurarea conectivitatii in zona.

In perioada de executie se vor efectua lucrari care pot afecta orizonturile superficiale
ale solului, Tnsa deoarece zona este deja afectatd de activitati antropice, consideram ca
impactul asupra solului va fi unul redus, lucrarile propuse avand in final un impact pozitiv prin
limitarea si reducerea riscurilor de poluare a solului.

In ceea ce priveste afectarea folosintelor si bunurilor materiale, acestea nu vor fi
afectate.

Sursele de poluanti sunt prezentate in capitolul V1.5 Protectia solului si subsolului si in
capitolul V1.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public.

Impactul asupra biodiversitatii si conservarea habitatelor naturale, a florei si a
faunei salbatice,

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta negativ ecosistemele terestre gi
acvatice de pe amplasament, avand in vedere ca suprafetele de pe amplasament sunt
afectate de activitati antropice si au suferit modificari secundare.

De asemenea, impactul asupra habitatelor naturale, a florei si faunei va fi unul redus,
tinand cont ca proiectul se desfasoara intr-o zona afectata de activitati antropice de tip agricol
si cu trafic rutier de tranzit, strazi si drumuri comunale existente.
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Sursele potentiale si efectele asupra biodiversitatii sunt prezentate detaliat in cadrul
capitolului V1.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice.

Impactul asupra calitatii gi regimului cantitativ al apei,

In perioada de executie a lucrarilor se apreciaza ca emisiile de substante poluante
provenite de la traficul de santier, de la manipularea si punerea in opera a materialelor, sunt
n valori nesemnificative, nu pot ajunge direct sau indirect in ape de suprafata sau subterane,
asadar nu vor modifica Tncadrarea in categorii de calitate a apei si nu vor influenta regimul
cantitativ al apei in zona proiectului.

In perioada de operare nu se va fnregistra un impact semnificativ, iar realizarea
proiectului nu va afecta regimul natural de scurgere si nici regimul calitativ si cantitativ al apei,
avand in vedere tipologia proiectului.

Sursele potentiale si efectele asupra factorului de mediu apa sunt prezentate detaliat
in cadrul capitolului V1.1 Protectia calitatii apei.

Impactul asupra calitatii aerului si climei

Proiectul va avea un impact moderat asupra calitatii aerului, in special in perioada de
executie a lucrarilor, avand Tn vedere ca lucrarile proiectate se extind pe o suprafata limitata.

Informatii despre sursele de poluare sunt prezentate in capitolul V1.2 Protectia aerului.

Executia lucrarilor poate avea temporar pe durata desfasurarii, un impact redus local
asupra calitatii aerului.

Emisiile poluante vor avea valori nesemnificative si nu vor influenta caracteristicile
climei in zona proiectului. De asemenea, prin fludizarea traficului proiectul va ajuta la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, asadar nu va genera un impact semnificativ in
ceea ce priveste schimbarile climatice.

In perioada de operare a proiectului, impactul asupra calitatii aerului si climei va fi unul
extrem de redus, generat in special de traficul rutier pe drumul national reabilitat.

Atat in perioada de executie, cat si in perioada de operare nu va exista un impact
suplimentar in ceea ce priveste emisia gazelor cu efect de sera.

Prezentam ma jos aspectele relevante privind achimbarile climatice:

Proiectul include solutii de reducere a impactului emisiilor GES si de adaptare la
schimbarile climatice, astfel va avea un impact extrem de redus asupra climei, neavand
potentialul sa influenteze schimbari climatice sau variatii ale indicatorilor climatici pe
amplasament.

Desi in tabelul nr. 2 din Comunicarea Comisiei Orientari tehnice referitoare la
imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice Tn perioada 2021-2027, (2021/C 373/01),
proiectele de infrastructura rutiera sunt incluse la modul general in categoria pentru care este
necesara o evaluare a amprentei de carbon, dar nu se delimiteaza clar tipurile de proiecte de
infrastructura rutiera. Avand in vedere ca proiectul include lucrari de reabilitare a drumului
judetean existent prin masurile care vizeaza siguranta rutiera, proiectul este exceptat de la
evaluarea amprentei de carbon.
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Atenuarea schimbarilor climatice

Avand in vedere specificul proiectului, emisiile calculate pentru etapa de executie a
lucrarilor de reabilitare/modernizare sunt extrem de reduse estimate la un maxim de 7.56 tone
de COZ2e pentru toata perioada de executie de 30 de luni.

Dar pentru a asigura evaluarea corecta a emisiilor de CO2e, a fost calculat impactul
emisiilor generate de traficul rutier pe drumul judetean existent.

In conformitate cu metodologia aferentd procesului de imunizare climatici, am realizat

evaluarea pentru urmatoarele scenarii, cu domeniul de aplicare EMISII DIRECTE DE GES —

Arderea combustibilului, proces/activitate, emisii fugitive:

- Situatia existenta: emisiile aferente traficului existent, identificat in estimarea de trafic
realizata pentru proiect.

- Scenariul in care proiectul nu se realizeaza: emisiile aferente traficului prognozat pana in
anul 2025, luand Tn considerare coeficientul de crestere identificat in estimarea de trafic
realizatd pentru proiect, precum si cresterea gradului de uzura al partii carosabile si al
elementelor drumului national existent.

- Scenariul in care proiectul se realizeaza: emisiile aferente traficului prognozat pana in anul
2025, luand in considerare coeficientul de crestere identificat in estimarea de trafic
realizatd pentru proiect, in conditii optime de calitate pentru partea carosabila si
elementele drumurilor judetene existente, cu reducerea gradului de uzura al partii
carosabile si al elementelor drumului national existent.

Prezentam mai jos emisiile de CO2e/an calculate pentru situatiile prezentate mai sus:
Emisii Absolute (Totale)
- Situatia Existenta: 781.51 tone CO2e/an
- Scenariul fara proiect: 1562.47 tone CO2e/an
- Scenariul cu proiect: 885.20 tone CO2e/an

Emisii Relative (diferenta intre situatia cu proiect si situatia fara proiect/scenariul de referinta)
- Scenariul fara proiect: 780.96 tone CO2e/an
- Scenariul cu proiect: 103.69 tone CO2e/an

In conformitate cu prevederile Comunic&rii Comisiei Europene privind Orientarile
Tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice, proiectul nu necesita
o evaluare detaliatéd a amprentei de carbon si prezentam mai jos declaratia privind examinarea
neutralitatii climatice.

Declaratia privind examinarea neutralitatii climatice
Proiectul nu necesita o evaluare detaliatéd a amprentei de carbon deoarece, desi proiectul se
incadreaza, conform listei de examinare, in categoria infrastructura rutiera, pentru care de
obicei este solicitata analiza detaliata:
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- emisiile calculate pentru proiect se situeaza sub 20000 tone de COZ2e/an in toate
variantele studiate, iar realizarea proiectului va duce la mentinerea emisiilor de COZ2e sub
un nivel de 2000 tone de CO2e/an.

- proiectul sustine atenuarea climatica, prin aducerea la un nivel conform pentru utilizare in
siguranta a elementelor drumului national existent care genereaza in prezent emisii de
COz2e.

- nerealizarea proiectului conduce conform prognozelor realizate la cresterea emisiilor de
COz2e.

- proiectul se realizeaza ca méasura pentru siguranta rutiera si pentru reducerea zgomotului,
existand exceptarea pentru acest tip de proiecte.

Desi proiectul nu necesita o analizd detaliatd a amprentei de carbon, am realizat
calcularea valorii monetare a emisiilor pe baza valorilor CO2 aplicabile, pe care o prezentam
mai jos:

- Situatia Existenta: 102377.56 euro
- Scenariul fara proiect: 257808.41 euro
- Scenariul cu proiect: 146057.70 euro

Concluzia analizei privind imunizarea climatica, dupa derularea etapei 1 examinare, a
fost ca proiectul nu necesita o evaluare detaliatd a amprentei de carbon, avand in vedere ca
operarea proiectului genereaza sub 20000 tone de CO2e/an.

Proiectul nu genereaza un impact suplimentar asupra emisiilor si nu poate influenta
negativ variabilele climatice, dimpotriva realizarea lui va sustine procesul de atenuare
climatica.

Proiectul nu implica activitati care pot determina cresterea emisiilor GES in zona, nu
va influenta Tn mod semnificativ cererea de energie si include solutii pentru utilizarea surselor
regenerabile de energie.

Proiectul nu va determina cresterea semnificativa a deplasarilor personale si nici a
transportului de marfa.

Adaptarea la schimbairile climatice

Proiectul prevede adoptarea de masuri pentru adaptarea la schimbarile climatice,
inclusiv adoptarea de masuri pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Punerea n aplicare a proiectului nu va fi afectata de schimbarile climatice, pentru ca
a luat in considerare toate riscurile si a inclus solutii tehnice de adaptare la riscurile generate
de schimbarile climatice.

Proiectul este adaptat la schimbarile climatice, iar aparitia evenimentelor extreme
generate de variabilele climatice nu poate determina riscuri majore de functionare.

Proiectul nu va influenta vulnerabilitatea climatica a persoanelor si activelor din
vecinatatea sa.

Proiectul va avea un impact extrem de redus asupra climei, neavand potentialul sa
influenteze schimbari climatice sau variatii ale indicatorilor climatici pe amplasament.
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Avand in vedere prevederile ghidurilor de buna practica existente privind evaluarea
impactului schimbarilor climatice asupra proiectelor de infrastructura, precum si prevederile
directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, am evaluat la nivel sintetic vulnerabilitatea proiectului fata de
schimbarle climatice.

Prezentam mai jos sinteza analizei de vulnerabilitate pentru proiect.

Variabilele climatice Vulnerabilitatea Actuala Vulnerabilitatea Viitoare
identificate in zona
proiectului
Cresterea temperaturii
medii
Cresterea temperaturilor medie medie
extreme
Schimbari ale mediei medie medie
precipitatiei
Schimbari ale medie medie
precipitatiilor extreme
Viteza medie a vantului medie

Radiatii solare

Perioade cu temperaturi medie medie
foarte scazute

Ceata medie medie

Concluzia acestei analize este ca obiectivul a luat in considerare toate aspectele
relevante privind reducerea emisiilor GES, atenuarea si adaptarea la schimbarile climatice.
Astfel obiectivul nu nu prezinta o vulnerabilitate semnificativa la schimbarile climatice, tinand
cont ca au fost incluse toate masurile si lucrarile tehnice pentru tratarea riscurilor climatice
identificate si nu necesita alte lucrari suplimentare de protectie si adaptare la schimbarile
climatice.

De asemenea, proiectul nu are capacitatea de a influenta semnificativ nivelul emisiilor
GES in zona proiectului.

i. Proiectul propus va emite dioxid de carbon (C02):
in timpul executiei lucrarilor de modernizare, estimate la un maxim de 7.56 tone de CO2e
pentru toata perioada de executie de 30 de luni.
n perioada de operare:
- Emisii absolute: 885.20 tone CO2e/an
- Emisii Relative:
o diferenta intre situatia cu proiect si situatia fara proiect:. -677.27 tone CO2e/an
o diferenta intre situatia cu proiect si scenariul de referinta: 103.69 tone CO2e/an
Proiectul nu va determina cresterea emisiilor GES in zona
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. Proiectul propus nu implica activitati de exploatare a terenurilor, de schimbare a destinatiei
terenurilor sau de silvicultura (de exemplu, despaduriri) care ar putea duce la cresterea
emisiilor.

k. Proiectul nu implica activitati (de exemplu, impaduriri) care pot actiona ca absorbanti de

emisii.
Proiectul nu va influenta in mod semnificativ cererea de energie.

. Proiectul nu va determina cresterea sau reducerea semnificativa a deplasarilor personale.
Proiectul nu va determina cresterea sau reducerea semnificativa a transportului de marfa.
Punerea in aplicare a proiectului nu va fi afectata de schimbarile climatice, pentru ca a luat
in considerare toate riscurile si a inclus solutii tehnice de adaptare la riscurile generate de
schimbarile climatice.

p. Proiectul este adaptat la schimbarile climatice, iar aparitia evenimentelor extreme
generate de variabilele climatice nu poate determina riscuri majore de functionare.
Proiectul nu va influenta vulnerabilitatea climatica a persoanelor si activelor din

vecinatatea sa.

© -5 3

Impactul asupra zgomotului si vibratiilor

Tinand cont ca lucrarile proiectate se extind pe o suprafata redusa, consideram ca
efectele negative ale realizarii lucrarilor proiectate vor fi unele extrem de reduse. Se vor lua
toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva transmiterii de vibratii si zgomote, a
socurilor puternice, iar daca in timpul monitorizarilor specifice se va descoperi depasirea
limitelor prevazute in legislatie, se vor prevedea masuri suplimentare.

in conditiile in care vor fi respectate masurile operationale de protectie, impactul va fi
unul nesemnificativ.

Avand in vedere ca proiectul se refera la realizarea lucrarilor de interventii pentru
punerea in siguranta a drumului national DN 15E, pe tronsonul cuprins intre km 6+275 si
45+280, Targu Mures — Satu Nou, acesta nu va avea un impact negativ in ceea ce priveste
poluarea fonica din zona analizata, nici in perioada de executie, nici in perioada de exploatare.

Sursele de zgomot si vibratii sunt prezentate in cadrul capitolului VI.3 Protectia
impotriva zgomotului si vibratiilor.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural

Avand in vedere tipologia proiectului, precum si amplasarea, impactul asupra
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural va fi unul extrem de redus atat in
perioada de executie, cat si in perioada de operare.

Impactul cumulat

In urma analizei informatiilor disponibile, nu au fost identificate proiecte derulate de
autoritatile locale, care pot avea un impact cumulat cu proiectul analizat in acest memoriu.

Au fost solicitate informatii de la autoritatile locale aflate in zona de influentad a
proiectului, iar in comunele Sanpetru de Campie, Santana de Mures si Raciu nu sunt Tn
derulare sau in implementare proiecte in zona drumului national DN 15E.
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Autoritatile locale au atras atentia ca in zona drumului podetele sunt colmatate si sunt
zone degradate, care determina situatii neplacute si daune in conditi meteorologice
nefavorabile.

In comuna Ceausu de Campie sunt in derulare urmatoarele proiecte:

- Conducta de colectare canalizare menajera, in executie, in zona localitatilor
Voinicel si Campenita.

- Retea de canalizare menajera, in executie, in zona satelor Voinicel, Ceausu de
Campie, Campenita si Sabed, cu racordare la reteaua de colectare canalizare
menajera amplasata in lungul DN 15E.

- Modernizare infrastructura rutiera, in derulare, in satele Voinicel, Ceausu de
Campie, Campenita si Sabed, infrastructura care se racordeaza la DN 15E.

- Modernizare retea de iluminat public, in faza de proiect, in comuna.

Asadar, in acest moment, nu au fost identificate alte proiecte care sa genereze impact
cumulativ si sa se suprapuna ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu.

Tn cazul putin probabil in care executia proiectului se va suprapune peste perioada de
executie a altor proiecte, impactul cumulat va fi unul moderat, care va fi tinut sub control prin
masuri operationale de executie a lucrarilor.

b) extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor

afectate);

Impactul lucrarilor proiectate va avea o extindere locala, ce se va manifesta doar in
imediata apropiere a proiectului mai ales in perioada de executie a lucrarilor. Populatia poate
fi afectata, doar temporar in perioada de executie, si numai daca nu sunt respectate masurile
operationale specifice.

c) magnitudinea si complexitatea impactului;
Magnitudinea impactului proiectului este diferitd in functie de procesele tehnologice,
de conditiile atmosferice, de numarul de utilaje si echipamente utilizate in executia lucrarilor,
insa la nivel global aceasta va fi una limitata.

d) probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este prezentata in subcapitolul de impact pentru fiecare
factor de mediu care poate fi afectat de executia lucrarilor. Proiectul va avea un impact specific
lucrarilor de infrastructura rutiera.

e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Impactul lucrarilor proiectate va fi temporar in anumite intervale de timp din perioada
de executie, impactul va fi variabil si reversibil.
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f) masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

Masuri de protectie a factorului apa

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie
a factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.

Constructorul trebuie sa aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor uzate in
perioada de executie, prin asigurarea unui numar optim de toalete ecologice pentru personalul
implicat Tn executia lucrarilor, in frontul de lucru si in organizarea de santier si prin vidanjarea
lor periodica.

in perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului ii revine sarcina mentinerii in stare
buna de functionare a dispozitivelor pentru colectarea, dirijarea si evacuarea apelor, in zona
proiectului.

Masuri de protectie a factorului aer
Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale Tn vigoare.
Se recomanda urmatoarele masuri de protectie a calitatii aerului:
o utilizarea echipamentelor, utilajelor si autovehiculelor performante si
corespunzatoare;
o autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna de
functionare si verificate periodic;
o autovehiculele si utilajele folosite vor respecta normele si prevederile privind
emisiile de noxe;
o utilajele vor fi verificate periodic Tn ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament;
o utilizarea de prelate sau mijloace acoperite pentru transportul materialelor cu
potential de dispersie in amosfera;
o reducerea, pe cat posibil a numarului de porniri si opriri ale autovehiculelor
utilizate;
o evitarea producerii antrenarii prafului, pulberilor fine in perioada de executie.

Masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor
Tn perioada de executie, se recomanda respectarea urmatoarelor masuri operationale:
- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic
- sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut periodic
- lucrarile se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00)
- reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona organizarii de santier (conform literaturii de
specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de zgomot cu pana la 5 db)
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- pentru a limita vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza sa nu depaseasca
20 km/ora la trecerea prin localitati.

- pentru reducerea nivelului de zgomot vor fi montate panouri mobile de protectie fonica, in
zonele in care locuintele sunt amplasate la distante mai mici de 400m.

Alte masuri de reducere a impactului:

- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic;

- verificarea si repararea periodica a utilajelor pentru a se incadra in nivelul admisibil de zgomaot;

- materialele de constructie vor fi depozitate in cadrul organizarii de santier astfel incat sa
creeze o bariera acustica in directia locuintelor;

- santierul va fi imprejmuit si nu se va lucra in timpul orelor de odihna;

- pentru transportul materialelor de constructie se va evita pe cat posibil zonele rezidentiale, iar
in cazul in care vor fi traversate localitati, viteza de deplasare va fi limitata la maxim 40 km/ora;

Masuri de diminuare a impactului sol subsol

In vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectata de proiect, astfel
incat impactul sa fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlata a
deseurilor in perioada de executie.

in conformitate cu prevederile legale, din OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor,
deseurile din constructii si demolari vor fi colectate selectiv, in vederea trimiterii la recuperare
a deseurilor reciclabile si a eliminarii deseurilor care nu mai pot fi refolosite.

Prin lucrarile prevazute a fi efectuate se preconizeaza realizarea unei protectii sigure
a solului si subsolului de pe amplasament.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

- reabilitarea gi ecologica a potentialelor zone deteriorate temporar,

- respectarea prevederilor din planurile de urbanism si amenajarea teritoriului;

- depozitarea controlate a deseurilor de orice fel.

g) natura transfrontiera a impactului.
Nu este cazul

VIIl.  Prevederi pentru monitorizarea mediului

Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de situatia
existenta asupra factorilor de mediu in perioada de executie, iar in perioada de exploatare a
obiectivului impactul asupra mediului va fi unul preponderent pozitiv, deoarece prin realizarea
proiectului calitatea factorilor de mediu se va imbunatati semnificativ.

Se recomanda monitorizarea urmatorilor factori de mediu: aer, sol, zgomot, deseuri.
Aceasta monitorizare va fi efectuata in perioada de executie a lucrarilor de Antreprenor, iar in
perioada de operare de catre Beneficiarul lucrarii pe baza recomandarilor si a conditiilor
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stabilite de Autoritatea competenta pentru protectia mediului — APM Mures in actul
administrativ de reglementare.

Perioada de executie

Pentru monitorizarea componentelor de mediu pe perioada de executie a lucrarilor se
recomanda urmatorul plan de monitorizare:

Nr. | Componenta de | Periodicitate Parametri Amplasament ales pentru
mediu monitorizati monitorizare

Crt.

1 aer lunar -NOx,S02, pulberi in | - organizare de santier

suspensie,CO )
- fronturi de lucru

2 sol trimestrial -hidrocarburi - fronturi de lucru
extractibile
3 zgomot trimestrial -nivel de zgomot(dB) - organizare de santier

- fronturi de lucru

4 deseuri lunar Cantitatea de deseuri- | - organizare de santier
evidenta conform

legislatiei specifice G e

Pentru monitorizarea componentelor de mediu pe perioada de operare a lucrarilor (in
primii 2 ani de la finalizarea lucrarilor de interventie) se recomanda urmatorul plan de
monitorizare:

Nr. Componenta Periodicitate Parametri Amplasament ales pentru

Crt. de mediu monitorizati monitorizare

1 aer trimestrial -NOx,S02, pulberi in | In apropierea zonelor locuite
suspensie,CO

2 zgomot trimestrial -nivel de zgomot(dB) In apropierea zonelor locuite

3 apa trimestrial -Materii in suspensii In doua puncte: amonte si aval
-CCOCr de amplasamentul podurilor
-produse petroliere reabilitate

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer,
Directiva-cadru deseuri etc.)
Nu este cazul
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B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Nu este cazul

X. Lucrari necesare organizarii de santier

Recomandam amenajarea unei zone pentru organizarea de santier pe o suprafata
totala de maxim 100 mp, pe un teren pus la dispozitie de autoritatile locale cu respectarea
tuturor conditiilor de amplasare si a tuturor masurilor de protectie a factorilor de mediu.

Dupa executia proiectului aceste suprafete vor fi reabilitate si amenajate pentru
folosinta initiala, avand in vedere ca in acest moment aceste suprafete sunt utilizate pentru
depozitare si activitati agricole.

Locatia organizarii de santier este deja afectata de activitati antropice.

Organizarea de santier va avea o suprafata totala estimata de aproximativ 100 mp, iar
la finalizarea lucrarilor, terenul va fi utilizat adus la folosinta initiala.

Principiile care au stat la baza alegerii organizarii de santier sunt:

- distributia in lungul proiectului a volumului de lucrari necesar a fi realizat;
- reducerea impactului asupra locuitorilor;
- disconfort cat mai mic Tn zona lucrarilor;

Dotari principale ale organizarii de santier:

- Birouri, depozit, parcare autoturisme

- dotari pentru protectie in situatii de urgenta.

- grupuri sanitare de tip ecologic care vor fi vidanjate periodic, astfel Tncat sa se asigure
ca apele uzate menajere nu vor avea un impact semnificativ asupra mediului.

Recomandam ca amplasamentul organizarii de santier sa se realizeze cu respectarea
urmatoarelor conditii:
* sanu fie amplasata in interiorul sau Tn vecinatatea ariilor naturale protejate;
* sanu fie amplasata in vecinatatea cursurilor de apa;
. sa nu fie amplasata Tn zonele identificate cu risc alunecare terenului;
. sa fie asigurat accesul la drumurile existente;
+ sa fie amplasata la o distanta rezonabila fata de zonele locuite.

in plus fata de aceste recomandari, este interzisa amplasarea organizarii de santier pe
suprafete protejate (situri arheologice, situri monumente ale naturii etc.) sau pe terenuri de
calitate superioare.

Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile
Avand in vedere caracteristicile proiectului, nu sunt necesare lucrari de refacere a
amplasamentului, in caz de accidente sau la incetarea activitatii, proiectele de infrastructura,
precum si lucrarile conexe fiind prevazute sa reziste pe o durata lunga, iar accidentele cu
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potential si probabilitate mare de aparitie (accidente rutiere) nu pot genera necesitatea unor
lucrari de refacere a amplasamentului.

Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate nu va implica lucrari de reconstructie
ecologica, lucrarile de refacere a amplasamentului dupa finalizarea lucrarilor, limitdndu-se la
reabilitarea ecologica a unor suprafete ocupate temporar si aducerea lor la caracteristicile
optime pentru utilizare.

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul are obligatia reabilitarii terenurilor
ocupate temporar.

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare.
De asemenea, se recomanda ca pentru depozitare sa fie folosite utilajele in stare tehnica
corespunzatoare.

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si
evacuat de pe amplasament.

Xll.Anexe — piese desenate
= Anexanr. 1 - Plan de incadrare in zona
= Anexa nr. 2 — Plan de situatie/ Profiluri transversale tip
= Anexa nr. 3 — Coordonate Stereo 1970

Xlll.  Informatii privind impactul asupra ariilor protejate Natura 2000
a) Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de ariile naturale protejate de
interes comunitar

Proiectul analizat propune realizarea lucrarilor de interventii pentru punerea in
siguranta a drumului national DN 15E, pe tronsonul cuprins intre km 6+275 si 45+280, Targu
Mures — Satu Nou.

Obiectivul de investitie propus este amplasat in judetul Mures, pe raza administrativa
a comunelor Séntana de Mures (intravilan), Ceasu de Campie (intravilan si extravilan), Raciu
(intravilan si extravilan) si Sanpetru de Campie (intravilan).

Traseul existent al drumului national DN 15E este amplasat in interiorul ariei naturale
protejate inclusa in reteaua Natura 2000 ROSCI0079 Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed,
pe o lungime de aproximativ 2700 m, intre km 17+500 si km 20+200.

De asemenea, traseul existent al drumului national DN 15E este la o distanta de
aproximativ 192 m faté de aria naturala protejate inclusa in reteaua Natura 2000 ROSCI 0333
Paijistile Sarmasel — Milas — Urmenis, pe o lungime de aproximativ 1392 m.

Trebuie precizat faptul ca in apropierea drumului national existent sunt dezvoltate
activitati antropice de tip rezidential, agricol sau zootehnic, iar suprafetele naturale au suferit
deja modificari fiziologice generate atat de activitatile antropice derulate, cat si de traficul de
tranzit. Astfel nu au fost identificate habitatele de interes comunitar declarate la nivelul ariilor
Natura 2000 si nici speciile protejate de la nivelul acestor arii, pentru ca nu gasesc in zona
proiectului sau in vecinatatea acestuia, conditii minime de utilizare.
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Proiectul ocupa o suprafatd de aproximativ 24300 mp in interiorul ariei Natura 2000
ROSCI0079 Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed, suprafatd ocupatad si in prezent de
elementele drumului national existent DN 15E.

In raport cu suprafata totald a ariilor protejate, proiectul ocupa o suprafatd de
aproximativ 0.5115789474% din ROSCI 0079.

Proiectul nu ocupa suprafete suplimentare fatd de situatia existenta in interiorul ariilor
mentionate, iar suprafetele ocupate sunt si in prezent alocate elementelor drumului existent
DN 15E.

Suprafetele ocupate sunt mici in raport cu suprafata totala a ariilor si sunt
ocupate si in prezent de elemente ale drumului national DN 15E.

In urma analizei preliminare, proiectul nu afecteaza areale sensibile sau zone cu
potential optim pentru utilizarea ca habitate de catre speciile protejate. De asemenea, nu au
fost identificate specii protejate Th zona sau in apropierea proiectului.

Beneficiarul si Executantul vor respecta cu strictete conditiile impuse de autoritatile
competente.

Aliniamentul existent al DN 15E fatd de ROSCI0079
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Aliniamentul existent al DN 15E fatd de ROSCI0333

Conform deciziei etapei de evaluare initiala proiectul propus intra sub incidenta
prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.

Nr. crt. Tip de interventie in perioada de
constructie/operare/dezafectare
proiect
Obiectivele PPS

Descrierea interventiilor
principale/secundare si
conexe proiectului-ului
pe
perioada de constructie,
functionare si dezafectare
Descriere obiective PPS

Localizarea fata de
ANPIC (distanta)

1 Lucrari de interventii pentru asigurarea
conditiilor de siguranta rutiera pe DN
15E intre km 6+275 si 45+280,
Tg.Mures - Satu Nou.

- lucrari de reabilitare a
structurii rutiere

- lucrari de reabilitare
dispozitivelor de
scurgere a apelor

- lucrari de reabilitare/
inlocuire  podete, 1in
baza expertizei tehnice

- lucrari de poduri cu
reabilitarea celor
existente si inlocuirea
cu poduri noi, acolo
unde cele existente nu
mai indeplinesc
conditiile de utilizare in
siguranta, n  baza
expertizei tehnice

- lucréri de consolidare

- lucrari de amenajare

Traseul existent al
drumului national DN
15E este amplasat in
interiorul ariei
naturale protejate
inclusa in reteaua
Natura 2000
ROSCI0079
Fanatele de pe
Dealul Corhan -
Sabed, pe o lungime
de aproximativ 2700
m, Tntre km 17+500
si km 20+200.

De asemenea,
traseul existent al
drumului national DN

15E este la o
trotuare pentru distanta de
= Llaborarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii
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Coordonate STEREO 70 —
Anexa nr. 3 a memoriului de
prezentare

siguranta circulatiei | aproximativ 192 m

pietonale fata de aria naturala
- lucrari de semnalizare si | protejate inclusé in

marcay reteaua Natura 2000

Urmenis.

ROSCI 0333 Pajistile
Sarmasel — Milas —

b) Numele si codul ariilor naturale protejate de interes comunitar
ROSCI 0079 Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed
ROSCI 0333 Pajistile Sarmasel — Milas — Urmenis

Codul si Intersectata Obiecti Plan de ANPIC ANPIC ANPIC conectata Masuri
numele (Da/ Nu) ve de manage inclus in gazduies din punct de restrictiv
ANPIC conser ment Zonade te specii | vedere ecologic cu e din

vare (Da/Nu) | Influenta a de zona PP PM/act
(Da/ PP fauna (Da/Nu(justificare) normativ
Nu) (Da/Nu) care se /act
pot administ
deplasa rativ
in zona
PP
(Da/Nu)
ROSCI 0079 | Da Da Nu Da Da - -
Fanatele de
pe Dealul
Corhan -
Sabed
ROSCI 0333 | Nu Da Nu Da Da - -
Pajistile
Sarmasel —
Milas —
Urmenis

c) Prezenta si_efectivele/suprafetele acoperite de specii_si_habitate de interes

comunitar in zona proiectului

Zona in care se desfasoara proiectul este afectata de traficul rutier specific activitatilor

de tranzit, iar vegetatia existenta pe amplasament a suferit modificari datorate activitatilor
economico-sociale si agricole din zona.

Memoriu de prezentare
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Pe amplasamentul proiectului si in apropierea acestuia nu au fost identificate habitate
protejate sau optime pentru utilizare din punct de vedere a speciilor protejate. De asemenea,
nu au fost identificate specii protejate in apropierea amplasamentului proiectului.

Codul si Denumire Suprafata/ Locatia Directia Starea de Obiective de
numele stiintifica populatia fata de PP | geografica | conservare conservare
ANPIC specie/habitat (intersectat si (imbunatatirea/mentinerea

Da/ Nu - diferenta starii de conservare)
Distanta | altitudinala
fata de PP)

ROSCI 0079 6240 Pajisti Necunoscuta Nu - Necunoscuta | Imbunétatirea / Mentinerea
Fanatele de pe stepice starii de conservare
Dealul Corhan subpanonice

- Sabed 1188 Bombina | Necunoscuta Nu - Necunoscutad | Tmbunatatirea / Mentinerea

bombina starii de conservare
4008 Triturus Necunoscuta Nu - Necunoscuta | Imbunétatirea / Mentinerea
vulgaris starii de conservare
ampelensis
1939 Agrimonia | Necunoscuta Nu - Necunoscuta | Imbunétatirea / Mentinerea
pilosa starii de conservare
4091 Crambe Necunoscuta Nu - Necunoscuta | Imbunétatirea / Mentinerea
tataria starii de conservare
4097 Iris aphylla | Necunoscuta Nu - Necunoscuta | Imbunétatirea / Mentinerea
subsp. Hungarica starii de conservare
2093 Pulsatilla | Necunoscuta Nu - Necunoscuta | Imbunétatirea / Mentinerea
grandis starii de conservare
1477 Pulsatilla | Necunoscuta Nu - Necunoscuta | Imbunétatirea / Mentinerea
patens starii de conservare
1220 Emys Necunoscuta Nu - Necunoscuta | imbunatatirea / Mentinerea
orbicularis starii de conservare

ROSCI 0333 40A0 Tufariguri | Necunoscuta Nu - Necunoscuta | Imbunétatirea / Mentinerea

Pajistile subcontinentale starii de conservare

Sarmasel — peri-panonice

Milas — 6240 Pajisti Necunoscuta Nu - Necunoscuta | Imbunétatirea / Mentinerea
Urmenis stepice starii de conservare
subpanonice
1188 Bombina | Necunoscuta Nu - Necunoscuta | imbunatatirea / Mentinerea
bombina starii de conservare
1193 Bombina | Necunoscuta Nu - Necunoscuta | Imbunétatirea / Mentinerea
variegata starii de conservare
1166 Triturus Necunoscuta Nu - Necunoscuta | imbunatatirea / Mentinerea
cristatus starii de conservare
4091 Crambe Necunoscuta Nu - Necunoscuta | Imbunétatirea / Mentinerea
tataria starii de conservare
6948 Pontechium | Necunoscuta Nu - Necunoscuta | Imbunétatirea / Mentinerea
maculatum starii de conservare
subsp.
maculatum
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Prezentarea sumara a caracteristicilor ariei ROSCI0079 — Fanatele de pe Dealul
Corhan - Sabed

Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului conform formularului standard

Tipuri de habitate Evaluare
Cod | PF | NP | Acoperire | Pesteri | Calit. Date | AIBICID AlIBIC
(Ha) (nr.) Rep. Supr. | Status Eval.
rel. conserv. | globala
6240 | X 47 BunA B C B B

Specii prevazute la art. 4 din Directiva 2009/147/CE, specii enumerate in anexa |l la
Directiva 92/43/CEE si evaluarea sitului, conform formularului standard

Specie Sit
Grup | Cod Denumire Stiintifica AIBICID AIBIC
Pop. Conserv. | Izolare | Global

A 1188 | Bombina bombina C B C B
A 4008 | Triturus vulgaris ampelensis C B A B
P 1939 | Agrimonia pilosa B B C B
P 4091 | Crambe tataria D
P 4097 | Iris aphylla subsp. hungarica | C B C B
P 2093 | Pulsatilla grandis C B C B
P 1477 | Pulsatilla patens C B B B
R 1220 | Emys orbicularis C B C B
Caracteristici generale ale sitului

Cod Clase habitate Acoperire (%)

N12 Culturi (teren arabil) 4.03

N14 Pasuni 14.37

N15 Alte terenuri arabile 4.53

N16 Paduri de foioase 56.60

N21 Vii si livezi 20.45

Prezentarea sumara a caracteristicilor ariei ROSCIO333 - Pajistile Sarmasel -
Milas — Urmenis

Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului conform formularului standard

Tipuri de habitate Evaluare
Cod | PF | NP | Acoperire | Pesteri | Calit. Date | AIBICID AIBIC
(Ha) (nr.) Rep. Supr. | Status Eval.
rel. conserv. | globala
40A0 | X 22 Buna C C C C
6240 X 1104 Buna B C B B

Elaborarea Documentatiei de Avizare a Lucrérilor de Interventii
pentru DN 15E km 6+275 — 45+280, Tg. Mures — Satu Nou

Memoriu de prezentare Pag. 60/ 73



+
=

INGINERIE

Specii prevazute la art. 4 din Directiva 2009/147/CE, specii enumerate in anexa Il la
Directiva 92/43/CEE si evaluarea sitului, conform formularului standard

Specie Sit
Grup | Cod Denumire Stiintifica AIBICID AIBIC
Pop. Conserv. | Izolare | Global
A 1188 | Bombina bombina C B C B
A 1193 | Bombina variegata C B C B
A 1166 | Triturus cristatus C B C B
P 4091 | Crambe tataria C A C C
P 6948 | Pontechium maculatum | C C C A
subsp. maculatum

Caracteristici generale ale sitului

Cod Clase habitate Acoperire (%)

N12 Culturi (teren arabil) 7.45

N14 Pasuni 58.68

N15 Alte terenuri arabile 19.14

N16 Paduri de foioase 7.82

N23 | Alte terenuri artificiale (localitati, mine..) 0.82

N26 | Habitate de paduri (paduri in tranzitie) 6.10

Proiectul nu va afecta semnificativ ariile protejate Natura 2000 ROSCI0079 si
ROSCI0333.

Impactul lucrarilor va fi unul nesemnificativ asupra habitatelor si speciilor
protejate la nivelul ariilor Natura 2000 mentionate mai sus.

Proiectul va avea un impact nesemnificativ asupra obiectivelor specifice de
conservare, stabilite pentru ariile Natura 2000, pentru ca nu vor fi afectate suprafete
suplimentare in interiorul ariilor, fata de elementele existente ale drumului national DN
15E, si nu vor fi afectate habitate cu potential optim de utilizare pentru speciile
protejate.

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directda cu sau nu este
necesar pentru managementul conservarii_ariei naturale protejate de interes
comunitar
Proiectul nu are o legatura directa cu activitatile de management al conservarii ariilor

naturale protejate de interes comunitar, insa realizarea proiectului poate sustine indirect
conservarea habitatelor protejate prin pastrarea caracteristicilor morfologice ale zonei.

Lucrarile de constructie sunt necesare pentru asigurarea desfasurarii traficului in
conditii normale de siguranta si confort, precum si pentru pastrarea conectivitatii infrastructurii
rutiere locale si regionale din zona.

Elaborarea Documentatiei de Avizare a Lucrérilor de Interventii
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e) Estimarea Impactului potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din
ariile naturale protejata de interes comunitar
Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta ecosistemele protejate, dar exista
posibilitatea aparitiei unui impact relativ redus si local, pe perioada executiei lucrarilor.

Acest impact va fi limitat prin respectarea masurilor operationale, iar in situatia putin
probabila de aparitie a unui impact mai mare se vor implementa de urgenta masuri
suplimentare de reducere si limitare a impactului.

In perioada de operare a obiectivului, impactul va fi unul redus generat de traficul rutier
care se va desfasura pe drumul national existent DN 15E, cu mentiunea ca acest trafic rutier
se desfasoara si in prezent.

Impactul asupra speciilor protejate si a habitatelor prioritare va fi unul extrem de redus,
avand in vedere ca zona afectata de proiect este una extrem de redusa, amplasamentul
proiectului este afectat de existenta drumului national existent DN 15E si traficul de tranzit de
pe acesta, iar in apropierea acestora nu au fost identificate habitate prioritare si nici habitate
optime pentru utilizarea de catre speciile protejate.

Avand in vedere ca respectarea masurilor operationale este obligatorie, estimam ca
realizarea obiectivului nu va genera un impact semnificativ nici in perioada de executie, nici in
perioada de operare.

Tinand cont ca proiectul se refera la lucrari de interventie pentru punerea in siguranta
a unui tronson de drum national existent, intr-o zona cu activitati antropice, consideram ca
respectarea masurilor operationale prevazute pentru protectia factorilor de mediu, va fi utila si
pentru protectia ecosistemelor locale.

De asemenea, proiectul asigura permeabilitatea pentru speciile protejate de amfibieni
si pesti, dar si conservarea habitatelor protejate prin limitarea suprafetei afectate de lucrari si
fara afectarea unor habitate de interes comunitar sau a unor habitate care ar putea avea
potential de utilizare pentru speciile protejate.

Pe amplasamentul proiectului si in apropierea acestuia nu au fost identificate habitate
protejate sau optime pentru utilizare din punct de vedere a speciilor protejate. De asemenea,
nu au fost identificate specii protejate in apropierea amplasamentului proiectului.

Impactul asupra speciilor protejate si a habitatelor prioritare va fi unul nesemnificativ,
avand in vedere ca zona afectata de proiect este una redusa, amplasamentul proiectului este
afectat de activitati antropice (culturi agricole, activitati socio-economice, trafic de tranzit in
zona), iar in apropierea proiectului nu au fost identificate habitate prioritare si nici habitate
optime pentru utilizarea de catre speciile protejate.

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta ecosistemele protejate, dar exista
posibilitatea aparitiei unui impact relativ redus si local, pe perioada executiei lucrarilor.
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Acest impact va fi limitat prin respectarea masurilor operationale, iar in situatia putin
probabila de aparitie a unui impact mai mare se vor implementa de urgenta masuri
suplimentare de reducere si limitare a impactului.

Nu va exista impact semnificativ asupra habitatelor si speciilor protejate la nivelul ariei
Natura 2000.

Proiectul va avea un impact nesemnificativ asupra obiectivelor specifice de
conservare.

n perioada de operare a obiectivului, impactul va fi unul redus generat de traficul rutier
care se va desfasura pe drumul national adus la un nivel conform pentru utilizare in siguranta.

Avand in vedere ca respectarea masurilor operationale este obligatorie, estimam ca
realizarea obiectivului nu va genera un impact semnificativ nici in perioada de executie, nici in
perioada de operare.

In ceea ce priveste impactul in perioada de operare asupra habitatelor si speciilor
protejate la nivelul ariei Natura 2000, acesta va fi unul nesemnificativ.

e.1) Identificarea si estimarea impactului

Punctele a) — g) din Anexa 3A, sunt prezentate in tabelul completat conform Anexei 3
C din Ordinul 1682/2023.
Tabelul nr. 4 Identificarea relatiilor cauza — efecte — impacturi

Tipuri de interventii | Efecte | Valori prag avute in Impacturi Cuantificare ANPIC
propuse de proiect vedere pentru impacturi potential
n etapele de identificarea afectate
constructie/ impactului (acolo
operare/ unde este cazul)
dezafectare
Obiectivele PPS
Lucrari de interventii | Extrem | Nu e cazul Nesemnificativ | Nu e cazul ROSCI 0079 Fanatele
pentru asigurarea | de de pe Dealul Corhan -
copdlyllor de S|gur:':1nt,a reduse/ Sabed
rutierd pe DN_ 15E intre Minore ROSCI 0333 Pajistile
km 6+275 si 45+280, Sérmasel — Milas —
Tg.Mures - Satu Nou: Urmeni’s ’
- lucrari de reabilitare ’
a structurii rutiere
- lucrari de reabilitare
dispozitivelor de
scurgere a apelor
- lucrari de
reabilitare/ inlocuire
Elaborarea Documentatiei de Avizare a Lucrérilor de Interventii
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podete, in baza
expertizei tehnice

lucrari de poduri cu
reabilitarea  celor
existente Si
nlocuirea cu poduri
noi, acolo unde cele
existente nu mai

indeplinesc
conditiile de
utilizare n

sigurantd, Tn baza
expertizei tehnice
lucrari de
consolidare

lucrari de
amenajare trotuare
pentru siguranta
circulatiei pietonale

lucrari
semnalizare
marcaj

de

Tabelul nr. 5 Estimarea impactului potential al PP-ului asupra speciilor si habitatelor pentru

care ANPIC a fost desemnata

Denumire Specie/ Parametru Tinta Starea de Forma Semnificatia
ANPIC habitat afectat parametru conservare de impactului
impact
ROSCI 0079 6240 Pajisti - - Necunoscuta - Nesemnificativ
Fanatele de pe stepice
Dealul Corhan - subpanonice
Sabed 1188 Bombina - - Necunoscuta - Nesemnificativ
bombina
4008 Triturus - - Necunoscuta - Nesemnificativ
vulgaris
ampelensis
1939 Agrimonia - - Necunoscuta - Nesemnificativ
pilosa
4091 Crambe - - Necunoscuta - Nesemnificativ
tataria
4097 Iris aphylla - - Necunoscuta - Nesemnificativ
subsp.
Hungarica
2093 Pulsatilla - - Necunoscuta - Nesemnificativ
grandis
1477 Pulsatilla - - Necunoscuta - Nesemnificativ
patens
1220 Emys - - Necunoscuta - Nesemnificativ
orbicularis
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ROSCI 0333 Pajistile
Sarmasel — Milas —
Urmenis

40A0 Tufariguri
subcontinentale
peri-panonice

Necunoscuta

Nesemnificativ

6240 Pajisti
stepice
subpanonice

Necunoscuta

- Nesemnificativ

1188 Bombina
bombina

Necunoscuta

- Nesemnificativ

1193 Bombina
variegata

Necunoscuta

- Nesemnificativ

1166 Triturus
cristatus

Necunoscuta

- Nesemnificativ

4091 Crambe
tataria

Necunoscuta

- Nesemnificativ

6948
Pontechium
maculatum
subsp.
maculatum

Necunoscuta

- Nesemnificativ

Tabelul nr. 6 Analiza impactului cumulativ

Memoriu de prezentare

Nr. Denumire Specie/ Parametru Presiuni/ Cuantificarea Semnificatia Justificarea
crt. ANPIC habitat afectat de amenintari, Impactului impactului semnificatiei
PP analizat alte cumulat cumulat Impactului
PP care pot cumulat
genera
impact
cumulat
asupra
parametrulu
i afectat
1. ROSCI 0079 6240 Pajisti - - 0 Nesemnificativ Proiectul nu
Fanatele de pe stepice afecteaza
Dealul Corhan - subpanonice habitatul
Sabed 1188 Bombina - - 0 Nesemnificativ Proiectul nu
bombina afecteaza
habitatul
speciei
4008 Triturus - - 0 Nesemnificativ Proiectul nu
vulgaris afecteaza
ampelensis habitatul
speciei
1939 Agrimonia - - 0 Nesemnificativ Proiectul nu
pilosa afecteaza
habitatul
speciei
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4091 Crambe Nesemnificativ Proiectul nu
tataria afecteaza
habitatul
speciei
4097 Iris aphylla Nesemnificativ Proiectul nu
subsp. Hungarica afecteaza
habitatul
speciei
2093 Pulsatilla Nesemnificativ Proiectul nu
grandis afecteaza
habitatul
speciei
1477 Pulsatilla Nesemnificativ Proiectul nu
patens afecteaza
habitatul
speciei
1220 Emys Nesemnificativ Proiectul nu
orbicularis afecteaza
habitatul
speciei
ROSCI 0333 40A0 Tufarisuri Nesemnificativ Proiectul nu
Pajistile subcontinentale afecteaza
Sarmasel — peri-panonice habitatul
Milas — Urmenis 6240 Pajisti Nesemnificativ Proiectul nu
stepice afecteaza
subpanonice habitatul
1188 Bombina Nesemnificativ Proiectul nu
bombina afecteaza
habitatul
speciei
1193 Bombina Nesemnificativ Proiectul nu
variegata afecteaza
habitatul
speciei
1166 Triturus Nesemnificativ Proiectul nu
cristatus afecteaza
habitatul
speciei
4091 Crambe Nesemnificativ Proiectul nu
tataria afecteaza
habitatul
speciei
6948 Pontechium Nesemnificativ Proiectul nu
maculatum subsp. afecteaza
maculatum habitatul
speciei

e.2) Identificarea incertitudinilor
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Tabelul nr. 7 Incertitudini identificate
Componenta Incertitudini
identificate

Descrierea PP -

Alte PP -

Presiuni si amenintari identificate pentru ANPIC -

Localizarea habitatului/ speciei fata de PP -

Informatii privind valoarea actuala a parametrilor obiectivelor de conservare Nu sunt
informatii privind
valoarea actuala
a parametrilor
obiectivelor de
conservare

Starea de conservare Nu sunt
informatii privind
starea de
conservare

Valoare tinta parametru Nu sunt
informatii privind
valoarea tinta a
parametrilor

Posibilitatea ca parametrul sa fie afectat de PP -

Cuantificarea impacturilor -

Altele -

e.3) Concluziile referitoare la descrierea si cuantificarea impacturilor precum si
motivele pentru care este sau nu necesara continuarea procedurii cu trecerea la etapa
studiului de evaluare adecvata

1. pierdere directa prin reducerea suprafetei acoperite de habitat ca urmare a distrugerii
sale fizice:

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Aliniamentul
existent al drumului national DN 15E se desfasoara pe o suprafatd de 24300 mp in interiorul
ariei ROSCI0079 — Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed, in zona ocupata si in prezent de
elementele drumului national mentionat mai sus.

Proiectul nu va determina pierdere directa prin reducerea suprafetei acoperite de habitat ca
urmare a distrugerii sale fizice.

2. pierderea habitatului de reproducere, hranire, odihna ale speciilor:
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Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Aliniamentul
existent al drumului national DN 15E se desfasoara pe o suprafata de 24300 mp in interiorul
ariei ROSCI0079 — Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed, in zona ocupata si in prezent de
elementele drumului national mentionat mai sus.

Proiectul nu va determina pierderea habitatului de reproducere, hranire, odihna ale speciilor.

3. alterare/degradare prin deteriorarea calitatii habitatului, care conduce la o abundenta
redusa a speciilor caracteristice sau la modificarea structurii biocenozei (componenta
speciilor):

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Aliniamentul
existent al drumului national DN 15E se desfasoara pe o suprafata de 24300 mp in interiorul
ariei ROSCI0079 — Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed, in zona ocupata si in prezent de
elementele drumului national mentionat mai sus.

Proiectul nu va determina alterare/degradare prin deteriorarea calitatii habitatului, care
conduce la o abundentd redusad a speciilor caracteristice sau la modificarea structurii
biocenozei.

4. alterare/degradare prin deteriorarea habitatelor de reproducere, hranire, odihna a
speciilor:

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Aliniamentul
existent al drumului national DN 15E se desfasoara pe o suprafata de 24300 mp in interiorul
ariei ROSCI0079 — Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed, in zona ocupata si in prezent de
elementele drumului national mentionat mai sus.

Proiectul nu va determina alterare/degradare prin deteriorarea habitatelor de reproducere,
hranire, odihna a speciilor.

5. perturbare prin schimbarea conditilor de mediu existente: stramutari ale exemplarelor
speciilor, modificari comportamentale ale speciilor:

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Aliniamentul
existent al drumului national DN 15E se desfasoara pe o suprafata de 24300 mp in interiorul
ariei ROSCI0079 — Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed, in zona ocupata si in prezent de
elementele drumului national mentionat mai sus.
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Proiectul nu va determina perturbare prin schimbarea conditilor de mediu existente:
stramutari ale exemplarelor speciilor, modificari comportamentale ale speciilor.

6. fragmentare prin crearea de bariere fizice sau comportamentale Tn habitatele
conectate din punct de vedere fizic sau functional sau prin Tmpartirea acestora in
fragmente mai mici si mai izolate:

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Aliniamentul
existent al drumului national DN 15E se desfasoara pe o suprafatd de 24300 mp in interiorul
ariei ROSCI0079 — Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed, in zona ocupata si in prezent de
elementele drumului national mentionat mai sus.

Proiectul nu va determina fragmentare prin crearea de bariere fizice sau comportamentale n
habitatele conectate din punct de vedere fizic sau functional sau prin impartirea acestora in
fragmente mai mici si mai izolate.

7. reducerea efectivelor populationale ca urmare a mortalitatii directe generata de PP sau
ca urmare a celorlalte forme de impact:

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Aliniamentul
existent al drumului national DN 15E se desfasoara pe o suprafatd de 24300 mp in interiorul
ariei ROSCI0079 — Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed, in zona ocupata si in prezent de
elementele drumului national mentionat mai sus.

Proiectul nu va determina reducerea efectivelor populationale ca urmare a mortalitatii directe
sau ca urmare a altor forme de impact.

8. alte impacturi indirecte prin modificarea indirecta a calitatii mediului:

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Aliniamentul
existent al drumului national DN 15E se desfasoara pe o suprafata de 24300 mp in interiorul
ariei ROSCI0079 — Fanatele de pe Dealul Corhan - Sabed, in zona ocupata si in prezent de
elementele drumului national mentionat mai sus.

Proiectul nu va determina alte impacturi indirecte prin modificarea indirecta a calitatii mediului.

9. Iincertitudinile identificate:
Nu este cazul

Elaborarea Documentatiei de Avizare a Lucrérilor de Interventii
pentru DN 15E km 6+275 — 45+280, Tg. Mures — Satu Nou

Memoriu de prezentare Pag. 69/ 73



+
=

INGINERIE

Analiza impactului potential asupra obiectivelor specifice de conservare

Suprafata de teren afectata de lucrari este situata pe teritoriul administrativ al
comunelor: Séntana de Mures (intravilan), Ceasu de Campie (intravilan si extravilan), Raciu
(intravilan si extravilan) si Sanpetru de Campie (intravilan).

Terenul nu este sub interdictie temporara de construire.

Categoria de folosinta actuala este drum national DN 15E, iar destinatia prevazuta prin
PUG este de zona cai de comunicatii rutiere si amenajari aferente, cu zone de teren extravilan
nereglementate urbanistic.

Zona in care se desfasoara proiectul este afectata de traficul rutier specific activitatilor
de tranzit, iar vegetatia existentd pe amplasament a suferit modificari datorate activitatilor
economico-sociale si agricole din zona.

Pe amplasamentul proiectului si in apropierea acestuia nu au fost identificate habitate
protejate sau optime pentru utilizare din punct de vedere a speciilor protejate. De asemenea,
nu au fost identificate specii protejate in apropierea amplasamentului proiectului.

In urma analizei preliminare, proiectul nu afecteaza areale sensibile sau zone cu
potential optim pentru utilizarea ca habitate de céatre speciile protejate. Beneficiarul si
Executantul vor respecta cu strictete conditiile impuse de autoritatile competente.

Proiectul asigurd permeabilitatea pentru speciile protejate de amfibieni, dar si
conservarea habitatelor protejate prin limitarea suprafetei afectate de lucrari si fara afectarea
unor habitate de interes comunitar sau a unor habitate care ar putea avea potential de utilizare
pentru speciile protejate.

Pe amplasamentul proiectului si in apropierea acestuia nu au fost identificate habitate
protejate sau optime pentru utilizare din punct de vedere a speciilor protejate. De asemenea,
nu au fost identificate specii protejate in apropierea amplasamentului proiectului.

Impactul asupra speciilor protejate si a habitatelor prioritare va fi unul extrem de redus,
avand in vedere ca zona afectata de proiect este una redusa, amplasamentul proiectului este
afectat de activitati antropice (culturi agricole, trafic de tranzit in zona), iar in apropierea
proiectului nu au fost identificate habitate prioritare si nici habitate optime pentru utilizarea de
catre speciile protejate.

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta ecosistemele protejate, dar exista
posibilitatea aparitiei unui impact relativ redus si local, pe perioada executiei lucrarilor.

Acest impact va fi limitat prin respectarea masurilor operationale, iar in situatia putin
probabila de aparitie a unui impact mai mare se vor implementa de urgenta masuri
suplimentare de reducere si limitare a impactului.

Nu va exista impact semnificativ asupra habitatelor si speciilor protejate la nivelul ariei
Natura 2000.

Proiectul va avea un impact nesemnificativ asupra obiectivelor specifice de
conservare.

n perioada de operare a obiectivului, impactul va fi unul redus generat de traficul rutier
care se va desfasura pe drumul judetean reabilitat.
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Avand in vedere ca respectarea masurilor operationale este obligatorie, estimam ca
realizarea obiectivului nu va genera un impact semnificativ nici in perioada de executie, nici in
perioada de operare.

In ceea ce priveste impactul in perioada de operare asupra habitatelor si speciilor
protejate la nivelul ariei Natura 2000, acesta va fi unul nesemnificativ.

Drumurile nationale sunt construite si apoi reabilitate pentru a asigura conectivitatea
la nivel regional, judetean si local, avand durate de viata intre lucrarile de reabilitare periodice
de peste 20 de ani.

Luand n considerare aceste aspecte, nu vor exista activitati de demolarea totala a
lucrarilor reabilitate Tn cadrul acestui proiect.

XIV.  Informatii privind impactul asupra corpurilor de apa

Conform Deciziei de evaluare initiala nr. 8494/ 26.06.2023 proiectul se incadreaza in
prevederile art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Proiectul traverseaza urmatoarele cursuri de apa, prin poduri sau podete existente, ce
necesita fie reabilitare, fie inlocuire:

¢ Paréul Bradesti — podet km 6+375

o Paraul Valea dupa Deal — pod km 8+400

o Paraul Valea dupa Deal — pod km 11+200

¢ Raul Voiniceni — podet km 14+400

¢ Raul Bozed — podet km 22+150

¢ Raul Milasel — pod km 22+250

¢ Raul Lechinta — pod km 24+640

¢ Raul Coasta Mare — podet km 28+500

e Paréaul Crucii — podet km 30+200

¢ Paraul Valea Crucii — podet km 31+600

¢ Raul Bologa — pod km 35+392

In conformitate cu prevederile Deciziei de evaluare initiala nr. 8494/ 26.06.2023, au
fost demarate etapele procedurale pentru obtinerea avizului de gospodarirea apelor.

a) Localizarea proiectului
»  bazinul hidrografic: Mures
» cursul de apa:
o denumirea Paraul Bradesti codul cadastral IV.1.96.9.
o denumirea Paraul Valea dupa Deal, corp de apa necadastrat
o denumirea Paraul Voiniceni codul cadastral IV.1.62.
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denumirea Raul Bozed codul cadastral IV.1.74.7.
denumirea Raul Milasel codul cadastral 1V.1.74.7.
denumirea Réul Lechinta codul cadastral IV.1.74.
denumirea Raul Coasta Mare, corp de apa necadastrat
denumirea Paraul Crucii, corp de apa necadastrat
denumirea Péaraul Valea Crucii, corp de apa necadastrat
denumirea Raul Bologa codul cadastral IV.1.78.3.1

O O 0O O O O O

» corpul de apa:

o denumirea  Paraul Bradesti (codul cadastral 1V.1.96.9), cod
RORW4.1.96.9 B1
denumirea Paraul Valea dupa Deal, corp de apa necadastrat
denumirea Paraul Voiniceni (codul cadastral 1V.1.62), cod RORW4.1.62 B1
denumirea Raul Bozed (codul cadastral 1V.1.74.7), cod RORW4.1.74.7_B1
denumirea Raul Milasel (codul cadastral IV.1.74.7), cod RORWA4.1.74.7_B1
denumirea Réul Lechinta (codul cadastral IV.1.74), cod RORW4.1.74_B1A
denumirea Raul Coasta Mare, corp de apa necadastrat
denumirea Paraul Crucii, corp de apa necadastrat
denumirea Péaraul Valea Crucii, corp de apa necadastrat
denumirea  Raul Bologa (codul cadastral 1v.1.78.3.1), cod
RORW4.1.78.3.1_B1

O O 0O O O 0 O O ©O

b) Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de
apa de suprafata

Denumire corp de apa Codul corpului de apa Stare/Potential Starea Stare
de suprafata (S/P) ecologica/ chimica
potentialul
ecologic

Paraul Bradesti RORW4.1.96.9_B1 S B 2
Paraul Voiniceni RORWA4.1.62_B1 P M 2
Raul Bozed RORW4.1.74.7_B1 S B 2

Raul Milasel RORW4.1.74.7_B1 S B 2

Raul Lechinta RORW4.1.74_B1A P M 2
Raul Bologa RORW4.1.78.3.1_B1 S B 2

c) Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa
identificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz

Numele CA Zone protejate Obiectiv de mediu
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Tipul Obiectivul Stare Stare
ecologica chimica
Paraul Bradesti ZONE DE PROTECTIE PT. HG202/2002; Stare Stare
SPECII ACVATICE, ZONE ouG ecologica chimica buna
DE PROTECTIE PT. 57/2007 buna
HABITATE SI SPECII
Par&ul Voiniceni - - Potential Stare
ecologic chimica buna
bun
Raul Bozed - - Stare Stare
ecologica chimica buna
buna
Réaul Milasel - - Stare Stare
ecologica chimica buna
buna
Réul Lechinta - - Potential Stare
ecologic chimica buna
bun
Raul Bologa ZONE DE PROTECTIE PT. OUG 57/2007 Stare Stare
HABITATE SI SPECII ecologica chimica buna
buna

Mentionam ca pentru Paraul Voiniceni si pentru Raul Lechinta a fost stabilitd exceptia
conform Articolului 4(4) — Costuri disproportionate / Fezabilitate tehnica, avand in vedere ca
paraul a fost incadrat in categoria HMWB CAPM - Corp de apa puternic modificat.

in planul de management actualizat al spatiului hidrografic Mures se estimeaza ca
pana in 2027 majoritatea corpurilor de apa isi vor atinge obiectivele de mediu, cu exceptia
celor pentru care a fost stabilita exceptia conform art. 4(4)-fezabilitate tehnica.

in zona proiectului nu au fost identificate obiective de mediu, ce pot fi influentate
negativ de realizarea proiectului.

XV.Coordonate Stereo 70.

Coordonatele stereo 1970 ale proiectului sunt prezentate in Anexa nr. 3 la prezentul memoriu.
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