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I. DENUMIREA PROIECTULUI
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IIH. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI
PROIECT

I1I. a) Un rezumat al proiectului

Prin realizarea investitiei privind modernizarea strdzii, acesta va fi adus la parametrii tehnici
impusi de normativele in vigoare gi va avea aspect si rol funcfional modern, care sa satisfaci
cerintele impuse de normativele in vigoare.
Realizarea obiectivului consta in:
- Reprofilarea impietruirii existent pentru aducerea acestuia la nivelului unui profil
transversal cu elemente geometrice adecvate.
- Agternerea unui strat de bazi din piatrd spartd amestec optimal in grosime de 12 ¢m;
- Realizarea unei imbricamin{i asfaltice din doud straturi (6 cm AB2 + 4 cm BAPC16) pe
o latime de 4 m;
- Completarea acostamentelor cu balast pe o lifime de 2 x 0,5 m;
- Decolmatarea sanfurilor din pamaént si a podetelor existente.
Podete transversale existente — se decolmateaza:

- Km 0+080,64 M el Cocnl

- Km0+389,16

- Km 0+528,96 ’

- Km 0+908,13 (7“)-‘*-\
C\%Mj’ﬁ'g 192



Santul de pdmant existent se va decolmata exclusiv pe partea stings. Decolmatarea pe partea
dreapta face obiectul unui proiect de amenajare de trotuar.

IIL. b) Justificarea necesititii proiectului

Prezentul proiect se deruleazi in contextul in care starea infrastructurii de bazi in Romania
este mult sub nivelul tarilor dezvoltate din Europa, fapt ce atrage consecinte economice, prin
indepirtarea investitorilor, dar si sociale, nivelul de trai neputdnd creste fira acces la servicii
publice de bazi. Cu exceptia marilor orage, aceasts afirmatie rimane valabili la nivelul intregii
tari. Mediul rural §i oragele mici din Romaénia se confrunti din aceasti cauza cu un adevirat
exod al populatiei, neputdnd oferii nici conditii economice (locuri de munci, salarii atractive,
posibilititi de dezvoltare a mediului privat) si nici condiii decente de trai (lipsa utilititilor,
drumuri neasfaltate, acces greu la servicii de s3nitate, etc) pentru localnici. Demografic, aceste
zone sunt intr-un regres continuu.

Aceste lipsuri reprezinti principalele elemente care mentin un decalaj accentuat intre zonele
rurale gi zonele urbane din Roménia, si constituie o piedicd in calea egalititii de sanse si a
dezvoltirii durabile a zonelor rurale i a oragelor mici.

Investifia de fati se inscrie in rindul investitiilor in infrastructura de bazi, iar beneficiile sunt
in primul rdnd de ordin social. Acest tip de investifii reprezint3 doar un punct de plecare, de la
care, In continuare, se poate vorbi de modernizarea comunei.

Necesitatea finangérii acestei investitii vine din nevoia de mobilitate a oamenilor din ziua de
azi si pentru a reduce riscul izoldrii la care sunt supusi cei ce locuiesc in anumite zone rurale.
Accesul rapid si in conditii de sigurantd si confort spre orice punct de interes (local sau
regional) reprezintd o nevoie de bazi in societatea de azi.

In alta ordine de idei, o refea stradald modernizati faciliteazd un acces rapid in cazul unor

situatii de urgenta.

Strada propusi pentru modernizare in cadrul acestui proiect este o stradi actualmente
nemodernizatd, neamenajata din punct de vedere al scurgerii apelor si {3ird un profil transversal
clar definit. Strada nu are o structura rutierd permanents, este supusi degradirilor cauzate de
precipitatii gi inghet si riscului de a deveni inaccesibil in perioadele cu precipitatii intense.
Noroiul, degradirile existente face ca disconfortul celor care circuld pe aceasts stradi si fie
major. In alti ordine de idei, in perioada secetoass, disconfortul riveranilor este sporit de
volumul de praf generat de trafic sau de vant. Situatia actuald a strizii este prezentatd in

imaginile de mai jos.



Obiectivul principal al investitiei este asigurarea accesului permanent, in condiii
sporite de confort gi sigurantd la gospodariile din aceastd parte lituralnici a satului, si de a
evita riscul izolarii acestor gospodérii.

La acestea se adauga unele beneficii secundare care decurg de aici:

- reducerea cheltuielilor cu intretinerea anuala a strizii;

- reducerea uzurii §i a consumului de carburanti pentru autovehicule;

- imbunitétirea aspectelor de mediu prin reducerea noxelor, inléturarea prafului, reducerea
poludrii fonice;

- reducerea riscului si controlul mai bun al situajitlor de poluare accidentald cu produse
petroliere (se creeazi suprafete impermeabile care nu permit infiltrarea fn sol); -
imbunatitirea aspectului estetic al comunei.

HI. ¢) Valoarea investitiei

Valori fard TVA TVA Valori cu TVA
(lei) (lei) (lei)
TOTAL GENERAL: 545.409,50 102.592,39 648.001,89

din care: C+M 449.959,94 85.492,39 535.452,33



I11. d) Perioada de implementare propusi

Varianta constructiva de modernizare a striizii, se va realiza prin executia unei structuri rutiere
suple, dupd cum urmeazi :
Faza I realizarea unei structuri rutiere semipermanente dupi cum urmeazi:
- Scarificarea §i reprofilarea pietruirii existente prin completarea cu balast pentru
aducerea profilului striizii la profilul proiectat;
- Realizarea unui strat de piatri sparti amestec optimal de 12 cm care va avea rol
de strat de bazi pe perioada mentinerii structurii semipermanente;
- Realizarea unui strat de 6 cm de anrobat bituminos AB2;
- Completarea acostamentelor cu balast pand la nivelul stratului de anrobat
bituminos;
- Decolmatarea podetelor existente;
- Decolmatarea sanfurilor din pimaént.
Faza II: definitivarea structurii rutiere proiectate dupd cum wrmeazi:
- Realizarea unui strat de uzurd de 4 cm BA16;
- Completarea acostamentelor cu balast 0-31, pani la nivelul stratului de uzuri;
- Realizarea semnalizirii rutiere proiectate.

Durata de executie efectivi estimati este de 2 Iuni.
Durata maximii de realizare a proiectului este de 12 luni.

IIL ¢) Plange reprezentind limitele amplasamentului proiectului - Planuri de situatie,
planuri de amplasament

La prezentul memoriu se anexeazd plange cu privire la delimitarea zonei si cu lucririle

propuse.
Limitele parcelelor de teren pe care lucrérile sunt amplasate sunt definite in extrasul de carte
funciard CF 51018/Zagdr, jud Mures si are nr. cadastral CF 51018/Zagér, jud Mures. Suprafata
totald a acestei parcele este de 9.900 mp.

Conform extras CF, categoria de folosinta a terenului este “drum”. Prin proiect nu se modifici
categoria de folosintd a terenului.

Terenul ocupat de lucréiri mésoard 5.834 mp i se afld in domeniul public al Comunei Zagir.

111. f) Descriere ale caracteristicilor fizice ale Intregului proiect

Obiectul investitiei face parte din categoria lucririlor de infrastructurd rutierd. Dih punct de
vedere tehnic, obiectul se clasificd in conformitate cu Ordinul Ministrului Transporturilor nr.
50 din 1998 si STAS 10144/1 astfel: stradd secundara din mediul rural (stradi cu o bandi de
circulafie, categoria tehnicé IV). Categoria de importanté a constructiei este C.

Descrierea lucrdrilor proiectate:
Varianta constructiva de modernizare a strézii, se va realiza prin execufia unei structuri




rutiere suple, dupi cum urmeazi ;
Faza I. realizarea unei structuri rutiere semipermanente dupi cum urmeaz:
- Scarificarea §i reprofilarea pietruirii existente prin completarea cu balast pentru
aducerea profilului strizii la profilul proiectat;
- Realizarea unui strat de piatrd spartd amestec optimal de 12 cm care va avea rol
de strat de baza pe perioada mentinerii structurii semipermanente;
- Realizarea unui strat de 6 cm de anrobat bituminos AB2;
- Completarea acostamentelor cu balast pand la nivelul stratului de anrobat
bituminos;
- Decolmatarea podetelor existente;
- Decolmatarea santurilor din pimaént.
Faza II: definitivarea structurii rutiere proiectate dupa cum urmeazi:
- Realizarea unui strat de uzuri de 4 cm BA16;
- Completarea acostamentelor cu balast 0-31, pan la nivelul stratului de uzuri;
- Realizarea semnalizirii rutiere proiectate.
Se recomandi ca faza IT a proiectului si se execute nu mai tdrziu de 4 ani de la receptionarea
structurii semipermanente executatd in faza I de executie.

Acostamente
Acostamentele se vor realiza pe (0,50 m din umplutura de balast de 12cm.

Asigurarea scurgerii apelor

Scurgerea apelor se va realiza in primul rind prin pantele transversale si longitudinale.
Dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafaa se vor realiza fn conformitate cu situatia
existenta (rigole, sanfuri, rigole triunghiulare, rigole dreptunghiulare descoperite sau acoperite
cu dale carosabile etc., conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88),
respectiv decolmatarea i reprofilarea dispozitivelor existente care se pot mentine pe pozitie.
Se vor evita introducerii apelor de suprafafa colectate din zona drumurilor in curtile imobilelor
situate lateral acestora.

Panta minim3 a sanfurilor (rigolelor) va fi mai mare de 0,20%.

Sanful de pimant existent se va decolmata exclusiv pe partea stingi. Decolmatarea pe partea
dreapta face obiectul unui proiect de amenajare de trotuar.

Podete de subtraversare
Podetele existente corespunzitoare_se vor curdfa si se vor decolmata.
Pozitiile podetelor tubulare existente:

- Km 0+080,64

- Km 0+389,16

- Km 0+461,59

- Km 0+528,96

- Km 0+908,13

Amenajare drumuri laterale



Drumurile laterale cu care se intersecteazi strada se vor amenaja prin completarea cu balast
pani la nivelul structurii rutiere realizate,

Accese la proprietiti

Pe toata lungimea strazilor accesele la proprietifi se vor amenaja prin completarea cu balast
pand la nivelul structurii rutiere realizate.

Siguranta in exploatare

Pentru modernizare se va urmiri in permanentd ca prin solutiile recomandate si se realizeze
siguranta in exploatare a lucririlor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de
drumuri.

La modernizare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene
de garantie care si se incadreze in durata de viata estimata,

La intersectia cu DJ142C se va monta indicatorul de circulatie, cu semnul “STOP”
Managementul traficului in timpul executiei lucririlor

Lucrédrile de asfaltare se vor executa sub circulatie, pe fronsoane bine determinate Tn
concordantd cu tehnologiile de executie gi natura interventiilor.

Nu sunt necesare inchideri ale traficului.

fn acest sens lucrarile vor fi semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare si vor fi instalati
piloti de circulatie la capetele zonelor de interventie.

Pe timpul executiei lucrdrilor se va institui restrictie de viteza de 10 km/h pe zonele pe care se
intervine la sistemul rutier.

Suprafete

Lucrarile proiectate acoperi o suprafatd de 5.834 mp din cei 9.900 mp ai parcelelor cadastrale.
Suprafefele cu lucrari includ partea carosabild, acostamentele, rigolele, si podeele.

Consumuri de materiale principale pentru realizarea investitiei

Avénd in vedere cele descrise In partea tehnic, se enumers mai jos principalele materiale noi
ce se vor ingloba in lucrare:

- 227 mc balast

- 481 mc piatrd spartd

- 857 tone mixturi asfaltice

Ca surs# principald de energie folositd la realizarea lucririlor se mentioneazi combustibilul
lichid, motorind sau benzina, folosit de utilajele §i echipamentele de pe santier, Inclusiv
echipamentele electrice se vor alimenta de la un generator pe bazi de combustibil,

IV.DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE

Proiectul nu implic# lucriiri de demolare. Din proiect rezultd doar pAmént si amestec de pamant

si piatrd in urma lucrdrilor de terasamente.
Lucrérile de decapare si terasamente se vor executa prin sdpituri cu excavatorul pini la cota
de fundare a noii structuri. Materialul se va Inciirca direct in autobasculante si se va transporta

la un loc de depozitare indicat de beneficiar pe raza comunei.



Ry

Se estimeazi o cantitate de 219 me de pAmant si pimént amestecat cu piatri ce rezulti in urma
lucrérilor pregatitoare si de decolmatare.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUL

Amplasamentul proiectului:
UAT Zagdr, intravilan Zagir
Coordonate geografice Stereo 70 inceput proiect : 470406 E / 538966 N
Coordonate geografice Stereo 70 sfarsit proiect : 470487 E /539840 N

Comuna Zagdr este situatii in partea sudica a judetului Mures (24,38 grade longitudine
estica, 46,20 grade latitudine nordica). Comuna Zagir este situati pe cursul rdului Domald,
afluent al rului Tarnava Mic#, subzona Podisul Tarnavelor. Orientarea versantilor pe teritoriul
comunei este determinati de dispunerea formelor majore de relief, predominanti fiind versantii
cu expozifie estici si vestici. Spre nord se invecineazi cu comuna Coroisinmartin, spre sud cu
comuna Viigoara, spre vest cu comuna Suplac iar spre est cu comuna Bilduseri, fiind traversata
de drumul judetean DJ 142C,

Conform hartilor geologice, locatia este inclusa in relieful Podisului Transilvaniei se
afld intr-o regiune cu depuneri aluviale tinere cauzate de cursurile de riuri din zona respectiv.
Acestea se compun in principal din soluri moi coezive sau ugor nisipoase. Sub aceste straturi
de sedimente se afld depuneri cuaternare mai vechi sau soluri terfiare

Satul Zagér este amplasat la cota medie 344 m,

Lucririle propuse sunt amplasate in intravilanul localitifii Zagar, pe ramura de nord a

satului. Zona este caracterizati de un relief deluros.
Lucrérile proiectate se incadreazé in limitele stradale definite de limitele de proprietate.

Strada proiectati se dezvoltd pe directia N-S.

Folosinfa actuald a terenului este “drum”. Prin proiect nu se modifici folosinfa actuali a
terenului. Proiectul nu Incalcd prevederile urbanistice privind destinatia terenului.

Proiectul nu intrd sub incidenta Legi 22/2001 privind evaluarea impactului asupra mediului in
contextul transfrontalier. Cea mai apropiati grani{3 de stat este granita cu Ungaria, la peste 230
km distants, in directia V.

Luctirile nu interfereazi cu zona de protectie a monumentelor istorice de pe raza comunei,
aprobatd prin Ordin de ministru nr. 2314 / 2004,

Lucririle nu interfereazd cu zona de protectic a siturilor arheologice asa cum sunt ele
mentionate in OG 43/2000.

VL. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI

VL A. Surse de poluanti
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a) Protectia calititii apelor

Constructia in sine nefiind un poluator pe perioada de exploatare, singurele momente in care
factorii de mediu sunt influentati apar, in mod accidental, in faza de executie.

Potentialele surse de poluare in timpul executiei sunt reprezentate de produsele
petroliere rezultate din activitatea de intrefinere si functionare a utilajelor care, antrenate de
apele meteorice, ajung In panza freatica. Un alt risc de poluare accidentald a pinzei freatice
apare In faza de sipaturi la terasamente, cdnd se pot sparge fevi de canalizare menajer3,
rezultind infiltratii cu ap¥ uzate menajere. Pentru a evita spargerea tevilor de canalizare
menajerd, in primul rind acestea se vor identifica si se vor picheta impreuni cu reprezentantii
operatorului de apé-canal, iar in momentul executiei lucririlor, sipaturile in apropierea retelei
se vor executa doar manual,

Pentru a evita contaminarea accidentali a panzei freatice, pe perioada executiei constructorul
va asigura utilaje §i echipamente aflate in stare buna de functionare, firi improvizatii ce pot
genera scurgeri de lubrifianti sau combustibil. Nu se va permite nici realizarea de lucriri de
reparatii sau intrefinere ale utilajelor (schimbat ulei, etc.) in perimetrul sau In zona santierului.
Pentru aceste lucréri utilajele se vor transporta citre ateliere auto-mecanice autorizate. In caz
de scurgeri accidentale de hidrocarburi, zona afectata se va izola si se vor lua masuri urgente
de decontaminare prin excavarea pdméntului cu infiltratii. PAmantul excavat se va transporta
in depozite special amenajate unde va fi tratat cu substante absorbante naturale si
biodegradabile.

in mod similar, pe perioada de exploatare, petele de ulei sau alte produse petroliere ce apar pe
partea carosabild in mod accidental se vor acoperi cu material absorbant, care se va indeparta
ulterior si se transporta in depozite speciale pentru deseuri din constructii.

b) Protectia calititii aerului

Principala sursd de poluare a aerului este reprezentatii de gazele de esapament emanate de
utilajele cu ardere internd folosite in executia lucrarilor si transportul materiei prime (CO, CO»,
NOx, 80z, etc). Nivelul noxelor trebuie redus pe cét posibil, iar utilizarea unor utilaje noi si
performante reprezinti o conditie necesard in indeplinirea acestui obiectiv.

In alta ordine de idei, pe perioada executiei constructorul va asigura udarea permanenta a
drumurilor de santier pentru a limita ridicarea prafului.

Pe perioada de exploatare nu se estimeazd o diminuare a calitdtii acrului. Modernizare striizii
nu va genera trafic suplimentar din exterior, iar nivelul noxelor se reduce teoretic fatd de cel
existent si prin faptul cd strizile modernizate vor asigura o rulare lind a automobilelor,
eliminindu-se frindtile si accelerdrile repetate.

¢) Protectia Impotriva zgomotului si vibratiilor
Avénd in vedere ci lucritile sunt amplasate intr-o zoni locuiti si faptul ci se vor folosii utilaje

grele de transport si executie, pe perioada lucririlor se va respecta un program strict in care
utilajele pot functiona si tranzita localitatea. Se propune un program de lucru 8:00 - 18:00 in



zilele lucritoare si interzicerea lucrubui in zilele nelucritoare. De asemenea, la orele de linigte
13-15, lucririle se vor sista.

Ulterior, pe perioada de exploatare nivelul poludrii fonice se reduce fatd de cel existent prin
faptul c3 drumul modernizat va asigura o rulare lind a automobilelor, la turafii normale, fara

variatii ale accelerarii.
d) Protectia impotriva radiatiiler
Nu e cazul.

e) Protectia solului si subsolului

Ca potentiale surse de poluare a solului se enumerd scurgerile de lubrifianti sau alte
produse petroliere, atdt in zona construitd cat §i in cadrul organizirii de santier si a locului de
stationare a utilajelor. Se recomandi ca zona de stationare a utilajelor, daci nu este amenajati
prin betonare sau alt tip de pavaj, sd se prevadad cu material absorbant (nisip, rumegus), pentru
a prevenii infiltratiile materialelor poluante in sol. Nu se va permite realizarea de lucrdri de
reparatii si Intretinere la utilaje in perimetrul santierului.

Un alt risc de poluare accidentali a panzei freatice apare in faza de scoatere a
structurilor existente si de sdpaturi la retele, cind se pot sparge tevi de canalizare menajera,
rezultdnd infiltrafii cu apa uzate menajere.

Daca se produc scurgeri accidentale se vor lua masurile enuntate la punctul a).

In perspectivi, pe perioada de exploatare, structura impermeabild a drumurilor (cu
imbriciminte din beton) nu permite infiltratii in sol si asiguri un control mai bun a zonelor
contaminate cu produse petroliere scurse accidental.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Amplasarea lucriirilor pe aliniamentul actual al drumurilor face ca impactul asupra florei gi
faunei din zond si fie nesemnificativ. Prin proiect nu se previd lucréri de defrisare, téieri de
pomi sau miscéri ample de terasamente.

Amplasarea organizirii de santier se va alege astfel incét ecosisternele terestre din zond s nu
fie afectate.

Pomii afectati accidental in timpul lucririlor se vor replanta sau se vor inlocui prin grija
constructorului. De asemenea, zonele verzi afectate se vor Tnierba i se vor nivela.

Odati cu dezafectarea organizirii de santier, prin grija constructorului, amplasamentul se va
aduce la starea initiala, 1asénd situl curat.

g) Protectia asezirilor umane si a altor obiective de interes public
Investifia se integreazd intr-un spatiu rural existent si péstreazd un raport echilibrat intre

spatiul construit si spatiul verde, fird a abuza cu ocuparea suprafefelor cu constructii definitive.
Strada se amenajeazd la o singurid bandd de circulatie, cu rigole pentru scurgerea apelor




acestea, organizarea de santier nu se va racorda la utilitfi de apd-canal. Apa de consum se va
aduce 1n recipiente iar In incinta organizdrii de santier se va monta o toalets ecologica.

Energia electrici se va asigura cu un generator pe bazd de combustibil, iar
telecomunicatiile pot fi acoperite de refelele mobile din zoni. lluminatul pe timp de noapte al
organizirii de santier este asigurat de iluminatul stradal existent.

Deseurile menajere colectate in cadrul organizirii de santier se vor ridica de citre
operatorul local, in baza unui contract intre acesta si constructor, Deseurile de constructii
enumerate la pct. VLA.h vor fi transportate de constructor la depozitul de materiale de
constructii nepericuloase indicat de beneficiar. De asemenea, constructorul are obligatia de a
elibera santierul de deseurile de constructii rezuitate din materiale neconforme sau defecte.

Traficul:

Constructorul va asigura o bund desfisurare a traficului pe raza comunei pe parcursul
executdrii lucrérilor, cu luarea tuturor mdsurilor privind siguranta circulatiei, conform
Ordinului Ministrului Transporturilor pentru aprobarea ,Normelor metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executdrii de lucrdri in zona drumului public gi/sau pentru protejarea drumului”, Intru-cat
strada este ingustd, se propune inchiderea circulatiei pe sectoarele aflate in lucru §i devierea
traficului pe alte rute.

Se va interzice stationarea vehiculelor ce aprovizioneazi santierul pe margine drumurilor
publice, cu exceptia strazii aflate efectiv in lucru si restrictionatd din punct de vedere al
desfagurarii traficului. Pentru aceasta graficul de aprovizionare trebuie s fie corelat permanent
cu graficul de executie.

Siguranta pe santier:

Executantul lucririlor se va supune tuturor reglementdrilor i normelor privind
sindtatea si securitatea muncii, valabile la noi n tard. Constructorul trebuie si fie dotat cu
utilaje §i echipamente corespunzitoare din punct de vedere tehnic, agrementate si certificate
CE si fard improvizatii. Echipamentele de protectia muncii asigurate de cétre Antreprenor vor
avea certificat de calitate. Muncitorii vor fi dotati cu urmétoarele echipamente: casci de
protectie, cizme sau bocanci, salopete, pelerind de ploaie, vestd reflectorizanti, minugi de
protectie. Pentru personalul vizitator se vor asigura pe santier incé 5 seturi de echipamente de
rezerva ca cele de mai sus.

Constructorul trebuie s asigure forta de munca necesaré, atit din punct de vedere al numarului
de muncitori, cit §i a calificirii si instruirii acestora. Responsabilul cu s#initatea gi securitatea
in muncé va avea sarcina de a-i instrui pe muncitori cu privire la msurile de protectie a muncii
ce se aplicé pe santier.

Pentru protejarea lucrérilor, dar gi din rafiuni de sigurantd, accesul in santier va fi
interzis persoanelor neautorizate. De asemenea, se vor respecta etapele tehnologice si timpii
de asteptare in executie.

Lucrérile au fost esalonate pe 12 luni, inclusiv lucrérile pentru organizarea de santier /
dezafectarea organiziirii de gantier.




XL LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIE]

Dup# finalizarea lucrdrilor, organizarca de santier se va dezafecta prin demontarea
imprejmuirti, demontarea i transportul containerelor si curatirea locului de orice fel de
degeuri. Toate aceste lucrart intrdl In sarcina Constructorului.

XIl. PIESE DESENATE

- Plan de Incadrare in zoni
- Plan de situatie propus
- Profiluri transversale tip

- Plan de situatic - organizare dc santier
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titularului
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