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IIl. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI

1§

PROIECT

. a) Un rezumat al proiectului

Prin realizarea investitiei privind asfaltarea strazilor, acestea vor fi aduse la parametrii tehnici
impusi de normativele in vigoare gi va avea aspect §i rol funcfional modern, care sa satisfaca
cerintele impuse de normativele in vigoare,

Realizarea obiectivului consta in:

Reprofilarea Tmpietruirii existent pentru aducerea acestuia la nivelului unui profil
transversal cu elemente geometrice adecvate.
Asternerea unui strat de bazi din piatr¥ spartd amestec optimal in grosime de 12 cm;
Realizarea unei imbriciminti asfaltice din doud straturi (6 cm AB2 + 4 cm BAPC16) pe
o latime de 3,00-4,00 m;
Completarea acostamentelor cu balast pe o latime de 2 x 0,5 m;
Decolmatarea santurilor din pamant si a podetelor existente.

o Caracteristici lucriri:
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Latime

Lungime

Suprafata

Strada (m) (m) cat(':;fia)bﬂ
2 (str. Mica) 4 157,06 640,80
4 3,5 151,13 539,53
5 4 111 452,88
6 3 210,61 644,47
o+ 3 11,22 34,33
7 4 524,87 2141,47
7+ 3 51,89 158,78
8 3 383,71 1174,15
9 (str. Salciilor) 3 323,58 990,15
Total 1.925,07 6.776,58
— Podete :
Podete existente (doar decolmatare):
-strada 5
*  Km 0+003.46 (podet la drum lateral)
e Km 0+107.01
-strada 6
s Km 0+028.74
o Km 0+124.23
-strada 7
o Km 04+242.86
o Km 0452246
-strada 7+
e Km 0+002.39 (podet la drum lateral)
-strada 8
o Km 0+175.64
-strada 9

o  Km (+006.11 (podet la drum lateral)

Santuile de pAdmant existent se vor decolmata.

IIL b) Justificarea necesitiitii proiectului

Prezentul proiect se deruleaza Tn contextul in care starea infrastructurii de bazi in Romaénia
este mult sub nivelul tarilor dezvoltate din Europa, fapt ce atrage consecinte economice, prin
indepirtarea investitorilor, dar si sociale, nivelul de trai neputind creste fird acces la servicii
publice de bazi. Cu exceptia marilor orase, aceastd afirmatie riméne valabild la nivelul intregii
tari. Mediul rural si oragele mici din Romania se confrunti din aceasti cauzi cu un adevirat
exod al populatiei, neputind oferii nict conditii economice (locurt de munci, salarii atractive,
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drumuri neasfaltate, acces greu la servicii de sAnétate, etc) pentru localnici. Demografic, aceste
zone sunt intr-un regres continuu.

Aceste lipsuri reprezinti principalele elemente care mentin un decalaj accentuat intre zonele
rurale si zonele urbane din Roménia, si constituie o piedici 1n calea egalititii de sanse si a
dezvoltérii durabile a zonelor rurale i a oragelor mici.

Investitia de fatd se inscrie in rAndul investitiilor in infrastructura de bazi, iar beneficiile sunt
in primul rind de ordin social. Acest tip de investiii reprezint? doar un punct de plecare, de la
care, in continuare, se poate vorbi de modernizarea comunei.

Necesitatea finantarii acestei investitii vine din nevoia de mobilitate a oamenilor din ziua de
azi si pentru a reduce riscul izoldrii la care sunt supusi cei ce locuiesc In anumite zone rurale.
Accesul rapid si In conditii de sigurantd si confort spre orice punct de interes (local sau
regional) reprezintd o nevoie de bazid in societatea de azi.

In altd ordine de idei, o retea stradald modernizati faciliteazii un acces rapid in cazul unor

situatii de urgenta.

Strizile propuse pentru modernizare in cadrul acestui proiect sunt o strizi actualmente
nemodernizate, fard un profil transversal clar definit. Strizile nu au o structurd rutierd
permanentd, sunt supuse degraddrilor cauzate de precipitatii §i inghef si riscului de a deveni
inaccesibili in perioadele cu precipitatii intense. Noroiul, degradirile existente face ca
disconfortul celor care circuld pe aceasti strada si fie major. In alt3 ordine de idei, in perioada
secetoasd, disconfortul riveranilor este sporit de volumul de praf generat de trafic sau de vént,
Situatia actuali a striizilor este prezentatd in imaginile de mai jos.




Obiectivul principal al investifiei este asigurarea accesului permanent, in conditii
sporite de confort si siguranti la gospoddriile din aceastd parte laturalnicd a satului, si de a
evita riscul izoldrii acestor gospodarii.

La acestea se adaugi unele beneficii secundare care decurg de aici:

- reducerea cheltuielilor cu intretinerea anuald a strézii;
- reducerea uzurii si a consumului de carburanti pentru autovehicule;

- imbunitifirea aspectelor de mediu prin reducerea noxelor, inliturarea prafului, reducerea

poludrii fonice;



- reducerea riscului si controlul mai bun al situatiilor de poluare accidentald cu produse
petroliere (se creecazid suprafete impermeabile care nu permit infiltrarea in sol); -
imbundtatirea aspectului estetic al comunei.

IIL. ¢) Valoarea investitiei

Valori fard TVA TVA Valori cu TVA
(lei) (lei) (lei)
TOTAL GENERAL: 1.039.017 195.532 1.234.549
din care: C+M 900285 171.054 1.071.339

I11. d) Perioada de implementare propusi

Varianta constructiva de modernizare a strézii, se va realiza prin executia unei structuri rutiere
suple, dupd cum urmeaza :
Faza [: realizarea unei structuri rutiere semipermanente dupd cum urmeaza:
- Scarificarea si reprofilarea pietruirii existente prin completarea cu balast pentru
aducerea profilului strizii la profilul proiectat;
- Realizarea unui strat de piatrd spartd amestec optimal de 12 cm care va avea rol
de strat de bazi pe perioada mentinerii structurii semipermanente;
- Realizarea unui strat de 6 ¢m de anrobat bituminos AB2:
- Completarea acostamentelor cu balast pand la nivelul stratului de anrobat
bituminos;
- Decolmatarea podetelor existente;
- Decolmatarea santurilor din pamant.
Faza II: definitivarea structurii rutiere proiectate dupd cum urmeaza:
- Realizarea unui strat de uzurd de 4 cm BA16;
- Completarea acostamentelor cu balast 0-31, pana la nivelul stratului de uzuri;
- Realizarea semnalizarii rutiere proiectate.

Durata de executic efectivd estimat este de 2 luni.
Durata maximi de realizare a proiectului este de 12 luni.

IIL. e) Plange reprezentind limitele amplasamentului proiectului - Planuri de situatie,
planuri de amplasament

La prezentul memoriu se anexeaz3 planse cu privire la delimitarea zonei si cu lucririle
propuse.

Limitele parcelelor de teren pe care lucrdrile sunt amplasate sunt definite in inventarul
domeniului public. Suprafata asupra céreia se propune realizarea investitiei: 12.575 mp
apartinind domeniului public.



Conform inventarului domeniului public, denumirea bunurilor este “drum pietruit™. Prin
proiect nu se modifica categoria de folosinti a terenului.

Terenul ocupat de lucrdiri masoard 6.776,58 mp si se afld in domeniul public al Comunei
Zagir.

L f) Descriere ale caracteristicilor fizice ale intregului proiect

Obiectul investitiei face parte din categoria lucrérilor de infrastructura rutierd. Din punct de
vedere tehnic, obiectul se clasifica in conformitate cu Ordinul Ministrului Transporturilor nr.
50 din 1998 si STAS 10144/1 astfel: stradd secundari din mediul rural (stradi cu o bandi de
circulatie, categoria tehnicd V). Categoria de importanti a consiructiei este C.

Descrierea lucrdrilor proiectate:
Varianta constructiva de modernizare a strizii, se va realiza prin executia unei structuri
rutiere suple, dupa cum urmeazi :
Faza I: realizarea unei structuri rutiere semipermanente dupi cum urmeazi:
- Scarificarea si reprofilarea pietruirii existente prin completarea cu balast pentru
aducerea profilului strizii la profilul proiectat;
- Realizarca unui strat de piatri spartid amestec optimal de 12 cm care va avea rol [
de strat de baza pe perioada mentinerii structurii semipermanente; |
- Realizarea unui strat de 6 cm de anrobat bituminos AB2:
- Completarea acostamentelor cu balast pand la nivelul stratului de anrobat
bituminos;
- Decolmatarea podetelor existente;
- Decolmatarea santurilor din pimaént.
Faza II: definitivarea structurii rutiere proiectate dupd cum urmeazi:
- Realizarea unui strat de uzurd de 4 cm BA16;
- Completarea acostamentelor cu balast 0-31, pini la nivelul stratului de uzuré;
- Realizarea semnalizirii rutiere proiectate.
Se recomandi ca faza Il a proiectului si se execute nu mai tarziu de 4 ani de la receptionarea
structurii semipermanente executatd in faza I de executie.

Acostamente
Acostamentele se vor realiza pe 0,50 m din umplutura de balast de 12¢m.

Asigurarea scurgerii apelor

Scurgerea apelor se va realiza in primul rind prin pantele transversale si longitudinale.
Dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata se vor realiza in conformitate cu situatia
existenta (rigole, santuri, rigole triunghiulare, rigole dreptunghiulare descoperite sau acoperite
cu dale carosabile etc., conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88),
respectiv decolmatarea i reprofilarea dispozitivelor existente care se pot mentine pe poxzitie.
Se vor evita introducerii apelor de suprafata colectate din zona drumurilor in curtile imobilelor
situate lateral acestora.

Panta minima a santurilor (rigolelor) va fi mai mare de 0,20%.



Podete de subtraversare
Podetele existente corespunzatoare_se vor curdta si se vor decolmata.
Pozitiile podetelor existente:

-strada 5
¢  Km 0+003.46 (podet la drum lateral)
¢ Km 0+107.01
-strada 6
o Kim 0+028.74
s Km 0+124.23
-strada 7
o Km 0+242 86
s Km 0+522.46
-strada 7+
e  Km 0+002.39 (podet la drum lateral)
-strada &
o Km0+175.64
-strada 9

e  Km 0+006.11 (podet la drum lateral)

Amenajare drumuri laterale

Drumurile laterale cu care se intersecteazd strizile modernizate se vor amenaja prin
completarea cu balast pani la nivelul structurii rutiere realizate.

Accese la proprietiti

Pe toata lungimea strizilor accesele la proprietéti se vor amenaja prin completarca cu balast
péni la nivelul structurii rutiere realizate.

Siguranta in exploatare

Pentru modernizare se va urmiri in permanentd ca prin solutiile recomandate si se realizeze
siguranta in exploatare a lucrérilor, obiectiv prioritar In activitatea de administrare a retelei de
drumuri.

L.a modernizare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene
de garantie care si se incadreze in durata de viatd estimata.

La intersectia cu DJ142C a strizilor nr. 2, nr. 4 si nr 9, se va monta indicatorul de circulatie,
cu semnul “STOP”

Managementul traficului in timpul executiei lucriritor

Lucririle de asfaltare se vor executa sub circulafie, pe tronsoane bine determinate in
concordantd cu tehnologiile de executie si natura interventiilor.

Nu sunt necesare inchideri ale traficului.

fn acest sens lucririle vor fi semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare si vor fi instalati
piloti de circulatie la capetele zonelor de interventie.

Pe timpul executiei lucrdrilor se va institui restrictie de viteza de 10 km/h pe zonele pe care se
intervine la sistemul rutier.




Suprafete

Lucrdrile proiectate acoperi o suprafati de 5.834 mp din cei 9.900 mp ai parcelelor cadastrale.
Suprafetele cu lucrari includ partea carosabild, acostamentele, rigolele, si podetele.

Consumuri de materiale principale pentru realizarea investitiei

Avind in vedere cele descrise in partea tehnicd, se enumetd mai jos principalele materiale noi
ce se vor ingloba in lucrare:

- 407 mc balast

- 1.169 mc piatra sparti

- 1.543 tone mixturi asfaltice

Ca sursd principald de energie folositd la realizarea lucrérilor se mentioneazi combustibilul
lichid, motorind sau benzind, folosit de utilajele si echipamentele de pe santier. Inclusiv
echipamentele electrice se vor alimenta de la un generator pe bazé de combustibil.

IV.DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE

Proiectul nu implici lucriri de demolare. Din proiect rezultd doar pdmant si amestec de pamaént

si piatrd in urma lucririlor de terasamente.
Lucririle de decapare si terasamente se vor executa prin sapituri cu excavatorul pana la cota
de fundare a noii structuri. Materialul se va incérca direct in autobasculante si se va transporta

la un loc de depozitare indicat de beneficiar pe raza comunei.
Se estimeazi o cantitate de 779 mc de pimaént si piméant amestecat cu piatrd ce rezultd in urma

lucrarilor pregititoare si de decolmatare.
V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

Amplasamentul proiectului:
UAT Zagér, intravilan Zagér

Strada Coordonate geografice Stereo 70 Coordonate geografice Sterco 70

inceput proiect

sfarsit proiect

2 (str. Micd)

470730.970 E/ 539785.500 N

470610.320 E / 539892.760 N

4

470605.729 E/ 539060.329 N

470754.643 E / 539063.674 N

5

470611.207 E/ 538760274 N

470719.181 E/ 538732.225 N

6

470390.441 E/ 538405.593 N

470488.066 E / 538587.923 N

6+

470445.959 E / 538538.203 N

470435.505 E / 538534.083 N

470375.687 E/ 538463.447 N

470301.949 E / 537963.897 N

7+

470324.259 E/ 538232.232 N

470375213 E/ 538222.429 N

470314.143 E/ 538484.042 N

470331.766 E / 538120.725 N

B —



9 (str. 470290.943 E / 538501.265 N 470183.674 E / 538197.298 N

Salciilor)

‘Comuna Zagdr este situatd in partea sudica a judetului Mures (24,38 grade longitudine
estica, 46,20 grade latitudine nordica). Comuna Zagir este situatd pe cursul rdului Domald,
afluent al rdului Tarnava Mici, subzona Podisul Tarnavelor. Orientarea versantilor pe teritoriul
comunei este determinatd de dispunerea formelor majore de relief, predominanti fiind versantii
cu expozitie esticd si vesticd. Spre nord se invecineazi cu comuna Coroisanmartin, spre sud cu
comuna Viisoara, spre vest cu comuna Suplac iar spre est cu comuna Bélauseri, fiind traversata
de drumul judetean DJ 142C.

Conform hirilor geologice, locatia este inclusa in relieful Podisului Transilvaniei se
afld intr-o regiune cu depuneri aluviale tinere cauzate de cursurile de rduri din zona respectiva.
Acestea se compun in principal din soluri moi coezive sau usor nisipoase. Sub aceste straturi
de sedimente se afld depuneri cuaternare mai vechi sau soluri tertiare

Satul Zagér este amplasat la cota medie 344 m.

Lucrérile propuse sunt amplasate in intravilanul localitatli Zagér, pe ramura de nord a
satului. Zona este caracterizatd de un relief deluros.

Lucririle proiectate se incadreazi in limitele stradale definite de limitele de proprietate.

Folosinta actuald a terenului este “drum”. Prin proiect nu se modifici folosinta actuald a
terenului. Proiectul nu incalca prevederile urbanistice privind destinatia terenului.

Proiectul nu intré sub incidenta Legi 22/2001 privind evaluarea impactului asupra mediului in
contextul transfrontalier. Cea mai apropiatd graniti de stat este granita cu Ungaria, la peste 230
km distantd, in directia V.

Lucrdrile nu interfereazi cu zona de protectie 2 monumentelor istorice de pe raza comunei,
aprobaté prin Ordin de ministru nr. 2314 / 2004, '

Lucrdrile nu interfereazd cu zona de protectic a siturilor arheologice asa cum sunt ele
mentionate In OG 43/2000.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI

VL A. Surse de poluanti
a) Protectia calititii apelor

Constructia in sine nefiind un poluator pe perioada de exploatare, singurele momente in care
factorii de mediu sunt influentati apar, in mod accidental, in faza de executie.

Potentialele surse de poluare in timpul executiei sunt reprezentate de produsele
petroliere rezultate din activitatea de intretinere si functionare a utilajelor care, antrenate de
apele meteorice, ajung in panza freatica. Un alt risc de poluare accidentald a panzei freatice



apare in faza de sdipituri la terasamente, cind se pot sparge tevi de canalizare menajera,
rezultdnd infiltratii cu apd uzate menajere. Pentru a evita spargerea tevilor de canalizare
menajerd, in primul rind acestea se vor identifica si se vor picheta impreuna cu reprezentantii
operatorului de apé-canal, iar in momentul executiei lucrdrilor, sapaturile in apropicrea refelei
se vor executa doar manual.

Pentru a evita contaminarea accidentald a panzei freatice, pe perioada executiei constructorul
va asigura utilaje si echipamente aflate in stare buni de functionare, fard improvizatii ce pot
genera scurgeri de lubrifianti sau combustibil. Nu se va permite nici realizarea de lucrari de
reparatii sau intretinere ale utilajelor (schimbat ulei, etc.) in perimetrul sau in zona santierului.
Pentru aceste lucriri utilajele se vor transporta catre ateliere auto-mecanice autorizate. In caz
de scurgeri accidentale de hidrocarburi, zona afectata se va izola si se vor lua masuri urgente
de decontaminare prin excavarea pamantului cu infiltratii, Piméntul excavat se va transporta
in depozite special amenajate unde va fi tratat cu substante absorbante naturale si
biodegradabile.

fn mod similar, pe perioada de exploatare, petele de ulei sau alte produse petroliere ce apar pe
partea carosabild in mod accidental se vor acoperi cu material absorbant, care se va indepirta
ulterior si se transporta in depozite speciale pentru deseuri din constructii.

b) Protectia calitatii aerului

Principala sursd de poluare a aerului este reprezentati de gazele de esapament emanate de
utilajele cu ardere internd folosite in executia lucrérilor si transportul materiei prime (CO, CO;,
NOx, SO, etc). Nivelul noxelor trebuie redus pe cat posibil, iar utilizarea unor utilaje noi si
performante reprezinti o conditic necesard in indeplinirea acestui obiectiv.

In alta ordine de idei, pe perioada executiei constructorul va asigura udarea permanenta a
drumurilor de santier pentru a limita ridicarea prafului.

Pe perioada de exploatare nu se estimeazi o diminuare a calititii aerului. Modernizare strizii
nu va genera trafic suplimentar din exterior, iar nivelul noxelor se reduce teoretic fati de cel
existent si prin faptul ci strizile modernizate vor asigura o rulare lini a automobilelor,
eliminindu-se franirile si accelerdrile repetate.

¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Avind in vedere ci lucrdrile sunt ampiasate intr-o zoni locuitd gi faptul ci se vor folosii utilaje
grele de transport $i executie, pe perioada lucrérilor se va respecta un program strict in care
utilajele pot functiona si tranzita localitatea. Se propune un program de lucru 8:00 - 18:00 in
zilele lucritoare si interzicerea lucrului in zilele nelucratoare. De asemenea, la orele de liniste
13-13, lucrérile se vor sista.

Ulterior, pe perioada de exploatare nivelul poludrii fonice se reduce fati de cel existent prin
faptul ¢d drumul modernizat va asigura o rulare lini a automobilelor, la turatii normale, firi
variatii ale accelerdrii.

d) Protectia impotriva radiatiilor



Nu e cazul.

e) Protectia solului si subsolului

Ca potentiale surse de poluare a solului se enumerd scurgerile de lubrifianti sau alte
produse petroliere, atit in zona construitd cat §i in cadrul organizérii de santier si a locului de
stationare a utilajelor. Se recomandi ca zona de stationare a utilajelor, dacé nu este amenajata
ptin betonare sau alt tip de pavaj, si se prevada cu material absorbant (nisip, rumegus), pentru
a prevenii infiltratiile materialelor poluante in sol. Nu se va permite realizarea de lucrari de
reparatii si intretinere la utilaje in perimetrul santierului.

Un alt risc de poluare accidentald a pénzei freatice apare in faza de scoatere a
structurilor existente si de sapaturi la refele, cand se pot sparge tevi de canalizare menajerd,
rezultdnd infiltratii cu apéd uzate menajere.

Daca se produc scurgeri accidentale se vor lua masurile enuntate la punctul a).

In perspectivé, pe perioada de exploatare, structura impermeabila a drumurilor (cu
imbricdminte din beton) nu permite infiltratii in sol si asigurd un control mai bun a zonelor
contaminate cu produse petroliere scurse accidental.

f) Protectia ecosistemelor terestre st acvatice

Amplasarea lucrdrilor pe aliniamentul actual al drumurilor face ca impactul asupra florei si
faunei din zond sa fie nesemnificativ. Prin proiect nu se prevad lucrdri de defrisare, tiieri de
pomi sau miscéri ample de terasamente.

Amplasarea organizirii de santier se va alege astfel incat ecosistemele terestre din zond s nu
fie afectate.

Pomii afectati accidental in timpul lucririlor se vor replanta sau se vor inlocui prin grija
constructorului. De asemenea, zonele verzi afectate se vor nierba si se vor nivela.

Odaté cu dezafectarea organizirii de santier, prin grija constructorului, amplasamentul se va
aduce la starea initial3, [3sand situl curat.

g) Protectia agezirilor umane si a altor obiective de interes public

Investitia se integreazd intr-un spatiu rural existent gi pastreazd un raport echilibrat intre
spatiul construit si spatiul verde, fard a abuza cu ocuparea suprafetelor cu constructii definitive.
Strizile se amenajeazd la o singurd bandad de circulatie, cu rigole pentru scurgerea apelor
amplasate pe o singurd parte, imediat adiacent pértii carosabile, si cu acostament pietruit pe
partea opusa.

Prin sistematizarea zonei si prin decolmatarea santurilor si apodetelor, se reduce riscul
de inundatii in gospodériile de pe strizi.
Se mentioneazd aici i cele de la punctul ¢) cu privire la reducerea nivelul poludrii fonice
produse de trafic.

|
i
f.
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h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului
§i in timpul exploatirii

Ca materiale considerate deseuri de constructie rezultate din acest proiect se mentioneazi doar
amestecul de agregate si pimant rezultat din lucriri de terasamente si spaturi (cod deseu 17
05 04), in cantitate de 779 mc. Acest volum se va transporta citre un depozit provizoriu indicat
de beneficiar, pe raza comunei, in ideea refolosirii la lucrari de umpluturi si sistematiziri.

De asemenea, constructorul are obligafia de a elibera santierul de deseurile de constructii
rezultate din materiale neconforme sau defecte. Evacuarea acestor deseurilor de constructii se
va face cit mai repede posibil de la generarea lor.

Pe perioada de exploatare a strizii, curiifenia si lucririle de intretinere curenti a acesteia intr3
in sarcina serviciului de salubritate si gospodirire comunali al Primiriei. Se au in vedere
urmitoarele: adunarea gunoaielor ce se string in ampriza strizii, cosirea ierbii de pe zona
verde, toaletarea copacilor, méturarea si adunarea nisipului, etc.

i) Gospodirirea substantelor chimice periculoase
Nu e cazul.

VI. B. Utilizarea resurselor naturale

Avand in vedere cele descrise in partea tehnica, se enumerd mai jos principalele materiale noi
ce se vor ingloba in lucrare:

- 407 mc balast

- 1.169 mc piatré spartd

- 1.543 tone mixturi asfaltice

Ca sursé principald de energie folosit la realizarea lucririlor se mentioneazi combustibilul
lichid, motorind sau benzind, folosit de utilajele §i echipamentele de pe santier. Inclusiv
echipamentele electrice se vor alimenta de la un generator pe bazi de combustibil.

Functionarea constructiei dupi darea in folosintd nu implica utilizarea de resurse naturale.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT

Nu se identifica aspecte de mediu afectate semnificativ.
Lucririle sunt amplasate in zone construite in intravilanul satului Zagir, pe trama stradals. In
zond nu apar situri protejate §i nu se poate vorbi de o biodiversitate.
Proiectul respectd prevederile planurilor locale de urbanism si nu schimbi functionalitatea
terenului pe care este amplasat,
Din implementarea proiectului nu rezultd deseuri periculoase.
Investitia nu implicd consum de resurse pe perioada de exploatare. Investifia nu genereazi
poluare.



VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Constructia nu este un poluator si nu se impun dotiri pentru monitorizarea si controlul
emisiilor de poluanti in mediu.

Prin realizarea constructiei nu se estimeazi o diminuare a calititii aerului. Strazile
modernizate au rol de deservire locald si modernizarea lor nu implici atragerea de trafic
suplimentar din alte zone. Apoi, nivelul noxelor se reduce teoretic fafi de cel existent si prin
faptul ca o stradd modernizat3 va asigura o rulare lind a automobilelor, elimindndu-se frandrile
si accelerdrile repetate.

IX. LEGATURI CU ALTE ACTE NORMATIVE

Prezentei investifii nu i se aplicd prevederile directivei 2010/75/UE privind emisiile

industriale.
Prezentei investitii nu i se aplica prevederile directivei 2012/18/UE privind controlul

pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase.
Protectul respectd prevederile directivei 2000/60/CE privind politica comunitard in

domeniul apei.
Proiectul respectd prevederile directivei 2008/50/CE privind calitatea aerului

inconjurétor i un aer mai curat pentru Europa.
Proiectul respecti prevederile directivei 2008/98/CE privind deseurile.

Conform Legii 292/2018, proiectul se incadreazi in lista proiectelor pentru care trebuie
stabilitd necesitatea efectudrii evaludrii impactului asupra mediului (Anexa nr. 2 la Lege,
pozitia 13, litera a. orice modificéri sau extinderi, altele decit cele previzute la pet.

22 din anexa nr. 1, ale proiectelor deja autorizate, executate sau in curs de executare).
Proiectul nu intré sub incidenta art. 28 din OUG 57/2007 privind regimul ariilor protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei §i faunei silbatice.

Conform Legii 107/1996, proiectul se incadreazd la art. 54, litera h) - reparatii de drumuri.
Proiectul a fost trimis spre consultare catre Administratia Bazinalid de Apa Mures. Avind in
vedere Incadrarea proiectului la art. 54 din Lega 107 / 1996 cu modificirile si completirile
ulterioare, se impune notificarea Administratiei Bazinale de Apa Mures inainte de inceperea
executiei.

Proiectul nu intrd sub incidenta Legi 22/2001 privind evaluarea impactului asupra mediului in
contextul transfrontalier.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Amplasament:



e

Organizarea de santier pentru acest proiect se propune a fi amplasaté la inceputul strazii nr, 7.
Aici existd o suprafatd apartindnd domeniului public care oferd un spatiu suficient pentru
amenajarea organizirii fard a obstructiona traficul local si fird a bloca accesul riveranilor.
Terenul este in domeniul public al comunei.

Amenajari:

Organizarea de santier se va imprejmui cu gard metalic din plasa sudati, cu indlfimea de 2 m,
Stalpii gardului se vor fixa provizoriu prin intermediul unor suporti grei din beton, asezati
direct pe platforma betonatd existentd. Panourile de plasd metalicé vor fi acoperite cu plasa de
protectic monofilament, de culoare verde, care si mascheze incinta organizirii. Perimetrul
ingradit va acoperi o suprafati de cca 170 mp avénd laturile de 17 x 10 m.

In incinta organizarii se vor amplasa urmétoarele constructii provizorii:
- un container monobloc 2,5 x 7,0 m ca birou al santierului;
- 0 toaletd ecologicd; (WC)

- un container pentru deseuri menajere;
-un pichet PSI echipat.

Containerele monobloc cu care va fi dotat santierul se vor monta conform figelor tehnice gi
instructiunilor producatorului.

in incinta organizirii de santier se rezervi loc si pentru depozitarea anumitor materiale
(prefabricate din beton, guri de scurgere, capace carosabile, etc). Materialele ce implica
volume mari (balast, piatrd sparti) nu se vor depozita provizoriu pe santier, ci vor fi puse in
operd odatd cu aducerea lor pe santier, realizandu-se graficul de fransport in corelare cu
graficul de executie.

De asemenea, betonul pentru structura rutierd sau betonul proaspat necesar la alte structuri
(santuri, rigole, etc) va fi aprovizionate de la statii de betoane agrementate, la momentul punerii
in operd. Si in cazul acestora, graficul de aducere pe santier se va corela cu graficul de executie.
Prezentul proiect nu implicd folosirea de materiale periculoase care prin depozitare pe santier
ar afecta mediul inconjuritor sau sdnitatea populatiei.

Organizarea de santier va fi pazitd in permanenti. Se interzice accesul In santier sau in incinta
organizdrii de santier persoanelor neautorizate,

Utilitéti pe santier:

in cadrul organizirii de santier nu se vor amenaja spatii de dormit. Cazarea §i masa
muncitorilor se va face n regim de pensiune [a agenti economici din zond. Avand in vedere
acestea, organizarea de santier nu se va racorda la utilititi de apé-canal. Apa de consum se va
aduce in recipiente iar in incinta organizérii de santier se va monta o toaletd ecologica.

Energia electricA se va asigura cu un generator pe bazd de combustibil, iar
telecomunicatiile pot fi acoperite de retelele mobile din zona. Iluminatul pe timp de noapte al
organizarii de gantier este asigurat de iluminatul stradal existent,




Deseurile menajere colectate in cadrul organizirii de santier se vor ridica de ciitre
operatorul local, in baza unui contract intre acesta si constructor. Deseurile de constructii
cnumerate la pct. VLAh vor fi transportate de constructor la depozitul de materiale de
constructii nepericuloase indicat de beneficiar. De asemenea, constructorul are obligatia de a
elibera santierul de deseurile de constructii rezultate din materiale neconforme sau defecte.

Traficul:

Constructorul va asigura o buni desfisurare a traficului pe raza comunei pe parcursul
executdrii lucrdrilor, cu luarea tuturor masurilor privind siguranta circulatiei, conform
Ordinului Ministrului Transporturilor pentru aprobarea ,,Normelor metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatic in vederea
executdirii de lucrdri in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”. Intru-cat
strizile sunt inguste, se propune inchiderea temporari a circulatiei pe sectoarele aflate in lucru
si devierea traficului pe alte rute.

Se va interzice stationarea vehiculelor ce aprovizioneazi santierul pe margine drumurilor
publice, cu exceptia strazilor aflate efectiv in lucru si restrictionatd din punct de vedere al
desfagurarii traficului. Pentru aceasta graficul de aprovizionare trebuie sa fie corelat permanent
cu graficul de executie.

Siguranta pe gantier:

Executantul lucrarilor se va supune tuturor reglementdrilor si normelor privind
sdndtatea §i securitatea muncii, valabile la noi in tard. Constructorul trebuie si fie dotat cu
utilaje gi echipamente corespunzitoare din punct de vedere tehnic, agrementate si certificate
CE si fard improvizatii. Echipamentele de protectia muncii asigurate de citre Antreprenor vor
avea certificat de calitate. Muncitorii vor fi dotati cu urmitoarele echipamente: casci de
protectie, cizme sau bocanci, salopete, pelerind de ploaie, vestd reflectorizanti, minusi de
protectie. Pentru personalul vizitator se vor asigura pe santier incd 5 seturi de echipamente de
rezervi ca cele de mai sus.

Constructorul trebuie s asigure forta de munca necesard, atit din punct de vedere al numarului
de muncitori, cit si a calificdrii gi instruirii acestora. Responsabilul cu sanitatea si sccuritatea
in muncd va avea sarcina de a-i instrui pe muncitori cu privire la masurile de protectie a muncii
ce se aplica pe santier.

Pentru protejarea lucrérilor, dar si din ratiuni de sigurantd, accesul in santier va fi
interzis persoanelor neautorizate. De asemenea, se vor respecta etapele tehnologice si timpii
de agteptare in executie.

Lucririle au fost esalonate pe 12 luni, inclusiv lucrarile pentru organizarea de santier /
dezafectarea organizérii de santier.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEI



“urmatoarele;

Dupd finalizarea lucrivilor, organizarea de santier se va dezafecta prin demontarea
imprejmuirii, demontarea si transportul containerelor gi curdfirea locului de orice fel de
degenri. Toate aceste lucrfird intgd in sarcina Constructorului.

XII. PIESE DESENATE

- Plan de incadrare in zond

- Plan de situalie propus

- Profiluri transversale tip

- Plan de situatie - organizare de santier

XIIL Pentru proicctele care intrit sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgentd o Guvernulai or, 5?}3997 privind regimud ariilor natuvale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei i faunei salbatice, aprobuti cu modificiri §i completiiri prin
Leoea nr 4912011, cu modificirile si completirile ulterioaie, memoriul va fi completat cu

a) descrierea succintd a proicctului si distanta faid de aria natorald protejatd de interes
communitar, precum §i coordonatele geografice (Sterco 70) ale amplasamentului proiectului.
Aceste coordonate vor fi prezentate sub formil de vector i format digital cu referingi
geografica, in sistem de proiectic nationald Stereo 1970, sau de tabel in format electronic
con{indnd coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationald Siereo 1970;

- Investifia nu se afla intr-0 arie naturala proiejata sau in imediata veciniitate a unei astfel
de zone

b) numele i codul ariei naturale protejate de interes comunitan’
= Nueste cazul

¢) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si babitate de interes comumitar in zona
proiectulut;

- Nueste caznl

d) se va preciza dacl proiectul propus nu are legiturd directi ¢ sau nu este necesar pentrm

managementul conservirii arici naturale protejate de interes comuiitar;
- Nueste cazul

€) se va estima impactul potential al proiectubui asupra speciilor gi habitatelor din aria naturald

protejati de interes comunitar;
- Nueste cazul

) alte infonmatii previizute in legislatia in vigoare.
- Nueste cazul

XIV. Pentru proiectele care se realizeazii pe ape sau as legituri cu apele, memoriul va

fi completat cu urmiitoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,

Actualizate:

1. Localizarea proiectului: intravilan Zagér,




