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MEMORIU DE PREZENTARE
conform Legea 292/2018 Anexa 5E

I.  Denumirea proiectului

LOT 6: Podete pe DN 15E km 7+461, 12+969, 14+475, 14+933, 19+282,

32+467, 44+375.
Podete pe DN 15E km 7+461, 12+969, 14+475, 14+933, 19+282, 32+467
COMUNA CEUASU DE CAMPIE

Il.  Titular
CNAIR SA BUCURESTI prin DRDP Brasov
Strada Mihail Kogalniceanu 13, Brasov 500090
Persoana de contact:
- responsabil pentru protectia mediului: Moga George,
email: secretariat. ms@andnet.ro — 0265 217 241

Conform Deciziei etapei de evaluare initiala nr. 10697/23.09.2021, obiectul de investitie:

— intrd sub incidenta Legii 292/2018 anexa 2, pct. 10, lit. a),

— NU intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007,

— intrd sub incidenta art.48 din Legea apelor nr.107/1996: Investitia se incadreaza in
prevederile Legii Apelor 107/1996 actualizata art. 48, aliniat 1, litera e. S-a intocmit
Documentatie pentru obtinere Aviz Apele Roméne, conform art. 50.

I11. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect
a) Rezumatul proiectului

LOT 6: Podete pe DN 15E km 7+461, 12+969, 14+475, 14+933, 19+282,

32+467, 44+375.
Podete pe DN 15E km 7+461, 12+969, 14+475, 14+933, 19+282, 32+467

Situatia existenta
Obiect 1 - PODET km 7+461

Podetul de pe DN 15E de la km 7+461,in zona UAT Ceuasu de Campie.
In sectiune transversala, podetul este reprezentat de 7 grinzi metalice tip IPE 260 peste care

reazema, transversal, elemente metalice tip Zorres. Marginal, sunt dispuse, amonte si aval, cate o
grinda tip IPE 220, la capetele grinzilor tip Zorres.

Peste elementele metalice tip Zorres este realizata o umplutura care sustine straturile caii
de pe podet.

Elementele metalice, care alcatuiesc suprastructura, prezintd zone cu coroziuni severe.
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In zona din aval se evidentiazi o cedare a suprastructurii in zona de acostament si partial
din banda, semnalizata cu parapete tip New Jersey din PVC.

Parapetul pietonal este corodat, cu geometrie si prindere necorespunzatoare.

Obiect 2 - PODET km 12+969

Podetul de pe DN 15E de la km 12+969, apartine UAT Ceuasu de Campie.

In sectiune transversala, podetul este reprezentat de un tub din beton cu diametrul de
600mm si lungimea de 8.00m. Podetul este incadrat de timpane monolite cu lungimea de 1,00m si
latime de 0,30m al caror beton este segregat. Degradarea timpanului din amonte este mai severa,
iar coronamentul lipseste. La capatul din aval este o surpare a zonei de acostament de latime
2,50msi lungime 2,50m, semnalizata cu parapet tip New Jersey din PVC.

La capatul din amonte se vede o conductd de diametru cca. 110mm, care intra in tubul
podetului, dar nu iese Tnh amonte.

Podetul asigurd scurgerea apelor din santul amonte si le dirijeaza spre pardul Voiniceni.

Albia, in aval prezinta erodarea talvegului, afuieri.

Calea pe podet prezinta fisuri, crapaturi, iar acostamentele nu sunt amenajate
corespunzator.

Obiect 3 - PODET km 14+475

Podetul de pe DN 15E de la km 14+475, apartine UAT Ceuasu de Campie.

Partea carosabila este de 6,00m si acostamentele de cca. 1,00m.

In sectiune transversald, podetul este reprezentat de tuburi din beton cu diametrul de
1000mm si lungimea de 10.00m. Podetul este incadrat de timpane monolite din beton cu lungimea
de 2,25m si latime de 0,30m al caror beton este segregat.

in aval, timpanul este rupt si prezinti deplasari.

In amonte, zona de intrare a apelor in podet este amenajatd cu beton (sant de-a lungul
drumului national si o serie de cascade dinspre drumul secundar).

In aval, pe malul drept, este un zid din beton cu rolul de sustinere a drumului. Acesta
prezintd degradari si erodari la baza.

La capatul aval al podetului se poate observa o surpare a acostamentului de distanta de
5,00m si latime de 1,50m semnalizata cu parapet directional metalic si parapet tip New Jersey din
PVC.

Podetul are rolul de a colecta apele din santurile din amonte si a le dirija Spre aval, catre
paraul Voiniceni.

Calea pe podet prezintd fisuri, cripaturi, iar acostamentele nu sunt amenajate

corespunzator.
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Obiect 4 — PODET km 14+933

Podetul de pe DN 15E de la km 14+475, apartine UAT Ceuasu de Campie.

Partea carosabila este de 6,00m si acostamentele de cca. 1,00m.

In sectiune transversald, podetul este reprezentat de tuburi din beton cu diametrul de
600mm si lungimea de 7,65m. Podetul este incadrat de timpane monolite din beton cu lungimea de
1,00m si latime de 0,30m al caror beton este segregat.

La capatul aval al podetului se semnaleazd cedarea timpanului prin rotirea acestuia spre
aval, iar in carosabil este o gaura, semnalizata cu balize si parapet tip New Jersey din PVC.

La capatul amonte al podetului este amenajatd o camera de cadere.

Podetul are rolul de a colecta apele din santul din amonte si a le dirija spre aval, cétre
paraul Voiniceni.

Calea pe podet prezinta fisuri, crapdturi, iar acostamentele nu sunt amenajate
corespunzator.

Obiect 5—- PODET km 19+282

Podetul de pe DN 15E de la km 19+282, apartine UAT Ceuasu de Campie.

Partea carosabild este de 6,00m si acostamentele de cca. 0,60m.

In sectiune transversala, podetul este reprezentat de o suprastructurd alcatuiti din grinzi
prefabricate din beton armat. Acestea reazema pe culee din beton. Tn aval s-a executat o extindere
a podetului cu un tub din beton pe o lungime de cca. 1,50m in jurul cdruia nu existd umplutura

La capatul aval al podetului se semnaleaza cedarea timpanului prin rotirea acestuia spre
aval, iar in carosabil este o gaura, semnalizata cu balize si parapet tip New Jersey din PVC.

Albia in amonte nu este amenajatd, insd in aval, aceasta este prezintd o amenajare din
elemente prefabricate din beton, la nivelul carora se observa deplasari semnificative.

Podetul are rolul de a colecta apele din santul din amonte si a le dirija spre aval, catre
paraul Voiniceni.

Calea pe podet prezinta fisuri, crapaturi, iar acostamentele nu sunt amenajate
corespunzator.

Obiect 6 - PODETkm 32+467

Podetul de pe DN 15E de la km 32+467, apartine UAT Ceuasu de Campie.

Partea carosabila este de 5,80m si acostamentele de cca. 0,75m.

In sectiune transversald, podetul este reprezentat de o boltd din beton cu lumina de cca.
60cm. Bolta are la capete timpane din beton degradat si care sunt acoperite de vegetatie. Atat
amonte, cat si aval existd cate o ruptura, care afecteaza si calea de rulare.

Degradarile de la nivelul caii nu sunt semnalizate.
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Albia nu este amenajata nici in amonte, nici in aval.

Podetul are rolul de a colecta apele din santul din amonte si a le dirija spre aval.

Structura de rezistentd a podetului, bolta, este foarte degradatd, prezentand fisuri, infiltratii,
dislocéri de beton.

Calea pe podet prezinta fisuri, crapaturi, iar acostamentele nu sunt amenajate

corespunzator.

b) Justificarea necesitdtii proiectului
Expertiza realizatd in mai 2018 de HVID CONSULTING GROUP SRL, prin Expert

Tehnic Dr. ing. lonut Radu RACANEL, a fincadrat podetele 1in stare tehnicd
NECORESPUNZATOARE.

Solutia recomandata de expert este de realizarea unor podete noi cu o lumina de minim
2.00m, din elemente prefabricate.

c) Perioada de implementare propusa
Durata de realizare a investitiei este de 3 luni pentru fiecare podet.

d) Plange reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)
Se anexeaza:
¢ Plan de incadrare in zond
¢ Plan situatie

e) o descriere a caracteristicilor fizice ale Tntregului proiect, formele fizice ale proiectului
Podetele proiectate vor avea urmatoarele caracteristici:

Nr. Crt. | Pozitia km | Lungime podet | Latime podet Parapete
[m] [m]
1 km 7+461 592 10,95 H1
2 km 12+969 5,40 9,74 H1
3 km 14+475 4,50 10,35 H1
4 km 14+933 5,40 9,74 H1
5 km 19+282 5,40 13,40 H1
6 km 32+467 5,80 10,06 H1

Elemente specifice proiectului propus
e Lucrari podete

Podetele proiectate sunt dimensionate la incarcari conform SREN 1991/2006 — LM1,
LM2, LM4.

e Lucrari proiectate

Obiect 1 — PODET km 7+461
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S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip P2 asezate pe o fundatie
realizata din beton simplu turnat monolit in doud etape. Peste elementele prefabricate se toarna un
beton de panta si straturile caii.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte cu ajutorul a doua aripi prefabricate
de tip AQ, iar in aval cu ajutorul unui timpan din beton armat turnat monolit.

In amonte de podet, albia si santurile se amenajeazi pe o lungime de 10 metri sau pana la
primul acces intalnit —in cazul santului, iar aval de pod albia se amenajeaza pe o lungime de 10
metri.

Podul se afla intr-o curba si are o oblicitate de 82°, stanga.

Se vor dispune parapete directionale metalice cu nivel de protectie H1 pe o lungime de
6.00m, atat in amonte, cat si in aval.

Gabaritul in sectiune transversald, conform standardelor in vigoare, pentru un drum
national de clasad tehnica III cuprinde o platforma de 9.00m, in care 7.00m parte carosabild iar
2.00m acostamente (in care 1.00 benzi de incadrare). Datorita utilizari elementelor prefabricate in
alcatuirea podetului, a oblicitatii acestuia in raport cu axul drumului, dar si din cauza amplasarii
acestuia In curba, latimea platformei (distanta intre lisele parapetelor) rezultd de 9.65m. Racordul
de la latimea platformei drumului existent, de cca. 7.00m, la latimea platformei podetului proiectat
se va face pe o lungime de 10.00m, pe ambele maluri. Pand la aducerea drumului national la
gabaritul de clasa tehnica III, conform normelor in vigoare, se recomanda ca gabaritul pe podetul
nou sa se pastreze egal cu cel existent pe drum, prin aplicarea de marcaje rutiere orizontale.

Podetul se realizeaza in doud etape pentru a putea face posibild circulatia alternativa pe o
banda a autovehiculelor, cu urmatoarele lucrari:

> In prima faza circulatia se va desfisura alternativ pe o bandi, pe partea de podet din

amonte, iar in aval se vor realiza sapaturile din etapa 1.

» Dupa sapaturile in etapa 1 se realizeaza fundatia, se dispun primele 4 prefabricare, se
realizeaza timpanul din aval, calea pe podet si amenajarile de albie in aval.

> Se realizeaza sapaturile in etapa 2, fundatia in etapa 2 si fundatiile aripilor, se dispun
ultimele 5 prefabricate de tip P2, se dispun prefabricatele de tip A0, se realizeaza
racorddrile cu podetul, se amenajeaza albia si se realizeaza straturile caii.

Lungimea podetului este de cca. 6.00m, iar ldtimea de 10.95m.

Calea deasupra prefabricatelor va fi alcdtuitd din hidroizolatie, beton de pantd si doud
straturi asfaltice: strat de legaturi BAD25 si strat de uzuri BA16. In zona de racord cu
terasamentele se va dispune un strat rutier ce are in componenta umplutura din balast, substrat de
fundatie de balast, fundatie strat balast stabilizat cu ciment, strat de bazd AB 8, strat de legatura
BAD?2S5 si strat de uzurd BA16.

Panta transversala si cea longitudinald a drumului, precum si sistemul rutier relativ etans
asigura scurgerea apelor de suprafata.

Obiect 2 - PODET km 12+969
S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip P2 asezate pe o fundatie
realizata din beton simplu turnat monolit in doud etape. Peste elementele prefabricate se toarna un
beton de panta si straturile caii.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza in aval cu ajutorul a doua aripi prefabricate de
tip AO, iar in amonte cu ajutorul unui timpan din beton armat turnat monolit si o camera de cadere.
5
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In amonte de podet, albia si santurile se amenajeaza pe o lungime de 10 metri sau pani la
primul acces ntalnit — in cazul santului, iar aval de pod albia se amenajeaza pe o lungime de cca.
10 metri.

Podul se afla in aliniament si este dispus perpendicular pe axul drumului.

Se vor dispune parapete directionale metalice cu nivel de protectic H1 pe 0 lungime de
6.00m, atat in amonte, cat si in aval.

Gabaritul in sectiune transversald, conform standardelor in vigoare, pentru un drum
national de clasa tehnica III cuprinde o platforma de 9.00m, in care 7.00m parte carosabila, iar
2.00m acostamente (in care 1.00 benzi de incadrare). Datorita utilizari elementelor prefabricate in
alcatuirea podetului, latimea platformei (distanta intre lisele parapetelor) rezultd de 8.84m.
Racordul de la latimea platformei drumului existent, de cca. 7.00m, la latimea platformei
podetului proiectat se va face pe o lungime de 10.00m, pe ambele maluri. Pana la aducerea
drumului national la gabaritul de clasa tehnica III, conform normelor in vigoare, se recomanda ca
gabaritul pe podetul nou sa se pastreze egal cu cel existent pe drum, prin aplicarea de marcaje
rutiere orizontale.

Podetul se realizeaza in doua etape pentru a putea face posibila circulatia alternativa pe o
banda a autovehiculelor, cu urmatoarele lucrari:

> In prima faza circulatia se va desfisura alternativ pe o bandi, pe partea de podet din
amonte, iar n aval se vor realiza sapaturile din etapa 1.

» Dupa sapaturile in etapa 1 se realizeaza fundatia, se dispun primele 4 prefabricate si se
realizeaza fundatiile aripilor, se dispun prefabricatele de tip A0, se realizeaza racordarile
cu podetul,calea pe podet si amenajarile de albie in aval.

» Se realizeaza sapaturile in etapa 2, fundatia in etapa 2, se dispun ultimele 5 prefabricate de
tip P2, se realizeaza timpanul din amonte, camera de cadere, se amenajeaza albia si se
realizeaza straturile caii.

Lungimea podetului este de cca. 6.00m, iar latimea de 10.95m.

Calea deasupra prefabricatelor va fi alcatuitd din hidroizolatie, beton de panta si doud
straturi asfaltice: strat de legaturdi BAD25 si strat de uzurd BA16. In zona de racord cu
terasamentele se va dispune un strat rutier ce are in componenta umpluturd din balast, substrat de
fundatie de balast, fundatie strat balast stabilizat cu ciment, strat de baza AB 8, strat de legatura
BAD?2S5 si strat de uzurd BA16.

Panta transversala si cea longitudinald a drumului, precum si sistemul rutier relativ etans
asigurd scurgerea apelor de suprafata.

Obiect 3 - PODET km 14+475

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip P2 asezate pe o fundatie
realizata din beton simplu turnat monolit in doua etape. Peste elementele prefabricate se toarna un
beton de panta si straturile caii.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte cu ajutorul a doua aripi prefabricate
de tip AO, iar in aval cu ajutorul unui timpan din beton armat turnat monolit.

In amonte de podet, albia si santurile se amenajeaza pe o lungime de 10 metri sau pani la
primul acces intalnit —in cazul santului, iar aval de pod albia se amenajeaza pe o lungime de 10
metri.

Podul se afla intr-o curba si are o oblicitate de 820, stanga.
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Se vor dispune parapete directionale metalice cu nivel de protectie H1 pe o lungime de
6.00m, atit in amonte, cat si in aval.

Gabaritul in sectiune transversald, conform standardelor in vigoare, pentru un drum
national de clasa tehnicd III cuprinde o platformd de 9.00m, in care 7.00m parte carosabila iar
2.00m acostamente (in care 1.00 benzi de incadrare). Datorita utilizari elementelor prefabricate Tn
alcatuirea podetului, a oblicitatii acestuia n raport cu axul drumului, dar si din cauza amplasarii
acestuia In curba, latimea platformei (distanta intre lisele parapetelor) rezultd de 9.65m. Racordul
de la latimea platformei drumului existent, de cca. 7.00m, la latimea platformei podetului proiectat
de va face pe o lungime de 10.00m, pe ambele maluri. Pana la aducerea drumului national la
gabaritul de clasa tehnica III, conform normelor in vigoare, se recomanda ca gabaritul pe podetul
nou sa se pastreze egal cu cel existent pe drum, prin aplicarea de marcaje rutiere orizontale.

Podetul se realizeaza in doua etape pentru a putea face posibila circulatia alternativa pe o
banda a autovehiculelor, cu urmatoarele lucrari:

> In prima faza circulatia se va desfasura alternativ pe o bandi, pe partea de podet din

amonte, iar 1n aval se vor realiza sapaturile din etapa 1.

» Dupa sapaturile in etapa 1 se realizeaza fundatia in etapa 1, se dispun primele 4
prefabricare, se realizeaza timpanul din aval, calea pe podet si amenajarile de albie 1n aval.

» Se realizeaza sapaturile in etapa 2, fundatia in etapa 2 si fundatiile aripilor, se dispun
ultimele 5 prefabricate de tip P2, se dispun prefabricatele de tip A0, se realizeaza
racordarile cu podetul, se amenajeaza albia si se realizeaza straturile caii.

» Lungimea podetului este de cca. 6.00m, iar latimea de 10.95m.

Calea deasupra prefabricatelor va fi alcdtuitd din hidroizolatie, beton de panta si doua
straturi asfaltice: strat de legituri BAD25 si strat de uzurd BA16. In zona de racord cu
terasamentele se va dispune un strat rutier ce are in componentd umplutura din balast, substrat de
fundatie de balast, fundatie strat balast stabilizat cu ciment, strat de baza AB 8, strat de legatura
BAD?2S5 si strat de uzurd BA16.

Panta transversala si cea longitudinald a drumului, precum si sistemul rutier relativ etans asigura
scurgerea apelor de suprafata.

Obiect 4 - PODET km 14+933

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip P2 asezate pe o fundatie
realizata din beton simplu turnat monolit in doud etape. Peste elementele prefabricate se toarna un
beton de panta si straturile caii.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte cu ajutorul unei camere de c[dere, iar
n aval cu ajutorul unui timpan din beton armat turnat monolit.

In amonte de podet, santul se amenajeaza primul acces intalnit —in cazul santului, iar aval
de pod albia reprofileaza pana la limita de propietate.

Podul se afla intr-o curba cu raza de 400m si este perpendicular pe axul drumului.

Se vor dispune parapete directionale metalice cu nivel de protectie H1 pe o lungime de
6.00m, atit in amonte, cat si in aval.

Gabaritul in sectiune transversald, conform standardelor in vigoare, pentru un drum
national de clasa tehnicd III cuprinde o platformd de 9.00m, in care 7.00m parte carosabila iar
2.00m acostamente (in care 1.00 benzi de incadrare). Datorita utilizari elementelor prefabricate n
alcdtuirea podetului, latimea platformei (distanta intre lisele parapetelor) rezultd de 8.84m.
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Racordul de la latimea platformei drumului existent, de cca. 7.00m, la latimea platformei
podetului proiectat de va face pe o lungime de 10.00m, pe ambele maluri. Pand la aducerea
drumului national la gabaritul de clasa tehnica III, conform normelor in vigoare, se recomanda ca
gabaritul pe podetul nou sa se pastreze egal cu cel existent pe drum, prin aplicarea de marcaje
rutiere orizontale.

Podetul se realizeaza in doud etape pentru a putea face posibila circulatia alternativa pe o
banda a autovehiculelor, cu urmatoarele lucrari:

> In prima faza circulatia se va desfisura alternativ pe o bandi, pe partea de podet din

amonte, iar in aval se vor realiza sapaturile din etapa 1.

» Dupa sapaturile in etapa 1 se realizeazd fundatia in etapa 1, se dispun primele 4
prefabricare, se realizeaza timpanul din aval, calea pe podet si amenajarile de albie in aval.

» Se realizeazd sdpaturile in etapa 2, fundatia in etapa 2 si fundatiile aripilor, se dispun
ultimele 5 prefabricate de tip P2, se dispun prefabricatele de tip A0, se realizeaza
racordarile cu podetul, se amenajeaza albia si se realizeaza straturile caii.

Lungimea podetului este de cca. 6.00m, iar latimea de 9.74m.

Calea deasupra prefabricatelor va fi alcatuita din hidroizolatie, beton de panta si doua
straturi asfaltice: strat de legaturdi BAD25 si strat de uzurda BA16. In zona de racord cu
terasamentele se va dispune un strat rutier ce are in componenta umplutura din balast, substrat de
fundatie de balast, fundatie strat balast stabilizat cu ciment, strat de baza AB 8, strat de legatura
BAD?2S5 si strat de uzura BA16.

Panta transversala si cea longitudinald a drumului, precum si sistemul rutier relativ etans asigura
scurgerea apelor de suprafata.

Obiect 5 - PODET km 19+282

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip P2 asezate pe o fundatie
realizata din beton simplu turnat monolit in doud etape. Peste elementele prefabricate se toarna un
beton de panta si straturile caii.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte cu ajutorul unei camere de c[dere, iar
n aval cu ajutorul unui timpan din beton armat turnat monolit.

in amonte de podet, santul se amenajeazi primul acces intalnit —in cazul santului, iar aval
de pod albia reprofileaza pana la limita de proprietate.

Podul se afld intr-o curba cu raza de 35m si este perpendicular pe axul drumului.

Se vor dispune parapete directionale metalice cu nivel de protectie H1 pe o lungime de
6.00m, atat in amonte, cat si Tn aval.

Gabaritul in sectiune transversald, conform standardelor in vigoare, pentru un drum
national de clasa tehnicd III cuprinde o platformd de 9.00m, in care 7.00m parte carosabila iar
2.00m acostamente (in care 1.00 benzi de incadrare). Datorita utilizari elementelor prefabricate n
alcatuirea podetului, pozitionarea intr-o curba, latimea platformei (distanta intre lisele parapetelor)
rezultd de 12.50m. Avand in vedere dificultatea cu care se realizeaza circulatia in zona se propune
realizarea racordul de la latimea platformei drumului existent, de cca. 7.00m, la latimea platformei
podetului proiectat pe lungimea de 60m, pe ambele maluri. Pana la aducerea drumului national la
gabaritul de clasa tehnica III, conform normelor in vigoare, se recomanda ca gabaritul pe podetul
nou sa se pastreze egal cu cel existent pe drum, prin aplicarea de marcaje rutiere orizontale.
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Podetul se realizeaza in doud etape pentru a putea face posibila circulatia alternativa pe o

banda a autovehiculelor, cu urmatoarele lucrari:
> 1n prima faza circulatia se va desfisura alternativ pe o bandi, pe partea de podet din

amonte, iar in aval se vor realiza sapaturile din etapa 1.

» Dupa sapaturile in etapa 1 se realizeaza fundatia in etapa 1, se dispun primele 4
prefabricare, se realizeaza timpanul din aval, calea pe podet si amenajarile de albie in aval.

» Se realizeaza sapaturile in etapa 2, fundatia in etapa 2 si fundatiile aripilor, se dispun
ultimele 5 prefabricate de tip P2, se dispun prefabricatele de tip A0, se realizeaza
racordarile cu podetul, se amenajeaza albia si se realizeaza straturile caii.

Lungimea podetului este de cca. 6.00m, iar ldtimea de 13.40m.

Calea deasupra prefabricatelor va fi alcatuitd din hidroizolatie, beton de pantd si doua
straturi asfaltice: strat de legatura BAD25 si strat de uzuri BA16. In zona de racord cu
terasamentele se va dispune un strat rutier ce are in componentd umplutura din balast, substrat de
fundatie de balast, fundatie strat balast stabilizat cu ciment, strat de baza AB 8, strat de legatura
BAD?2S5 si strat de uzura BA16.

Panta transversala si cea longitudinald a drumului, precum si sistemul rutier relativ etans
asigura scurgerea apelor de suprafata.

Obiect 6 - PODET km 32+467

S-a proiectat un podet alcatuit din elemente prefabricate de tip P2 asezate pe o fundatie
realizata din beton simplu turnat monolit in doud etape. Peste elementele prefabricate se toarna un
beton de panta si straturile caii.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in amonte cu ajutorul unei camere de c[dere, iar
n aval cu ajutorul unui timpan din beton armat turnat monolit.

In amonte de podet, santul se amenajeaza primul acces intalnit —in cazul santului, iar aval
de pod albia reprofileaza pana la limita de propietate.

Podul se afla in aliniament este perpendicular pe axul drumului.

Se vor dispune parapete directionale metalice cu nivel de protectie H1 pe o lungime de
6.00m, atit in amonte, cat si in aval.

Gabaritul in sectiune transversald, conform standardelor in vigoare, pentru un drum
national de clasd tehnica III cuprinde o platforma de 9.00m, in care 7.00m parte carosabila iar
2.00m acostamente (in care 1.00 benzi de incadrare). Datorita utilizari elementelor prefabricate n
alcatuirea podetului, latimea platformei (distanta intre lisele parapetelor) rezulta de 9.10m. Avand
in vedere dificultatea cu care se realizeaza circulatia in zona se propune realizarea racordul de la
latimea platformei drumului existent, de cca. 7.00m, la latimea platformei podetului proiectat pe
lungimea de 60m, pe ambele maluri. Pana la aducerea drumului national la gabaritul de clasa
tehnica III, conform normelor in vigoare, se recomanda ca gabaritul pe podetul nou sa se pastreze
egal cu cel existent pe drum, prin aplicarea de marcaje rutiere orizontale.

Podetul se realizeaza in doud etape pentru a putea face posibila circulatia alternativa pe o
banda a autovehiculelor, cu urmatoarele lucrari:

> In prima fazi circulatia se va desfasura alternativ pe o bandi, pe partea de podet din

amonte, iar n aval se vor realiza sapaturile din etapa 1.

» Dupa sapaturile in etapa 1 se realizeaza fundatia in etapa 1, se dispun primele 4
prefabricare, se realizeaza timpanul din aval, calea pe podet si amenajarile de albie 1n aval.
9
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> Se realizeaza sapaturile in etapa 2, fundatia in etapa 2 si fundatiile aripilor, se dispun
ultimele 5 prefabricate de tip P2, se dispun prefabricatele de tip A0, se realizeaza
racordarile cu podetul, se amenajeaza albia si se realizeaza straturile caii.

Lungimea podetului este de cca. 6.00m, iar latimea de 10.04m.

Calea deasupra prefabricatelor va fi alcatuitd din hidroizolatie, beton de panta si doua
straturi asfaltice: strat de legituri BAD25 si strat de uzurda BA16. In zona de racord cu
terasamentele se va dispune un strat rutier ce are in componentd umplutura din balast, substrat de
fundatie de balast, fundatie strat balast stabilizat cu ciment, strat de baza AB 8, strat de legatura
BAD?2S5 si strat de uzurd BA16.

Panta transversald si cea longitudinald a drumului, precum si sistemul rutier relativ etans
asigura scurgerea apelor de suprafata.

Siguranta rutiera
Se vor aplica marcaje rutiere si parapete de siguranta in zona podetelor.

» Materii prime
Materialele de constructie utilizate sunt:

e agregate naturale - se livreaza pe amplasament de catre producator si se depoziteazad in
depozite deschise, dimensionate in functie de cantitateca necesara si de esalonarca
lucrarilor.

e Dbeton asfaltic / mixtura asfaltica - se va prepara in statii omologate si se va livra in santier
preparat pentru asternere;

e emulsie cationica pentru amorsare straturi bituminoase; se va livra in amplasament in
recipiente etanse;

e vopsea pentru realizare marcaje rutiere; se va livra in amplasament in recipiente etanse;

e beton de ciment - se va prepara in statii omologate si se va livra in santier preparat.

e otel, armatura - se vor depozita pentru perioade scurte in incinta Organizarii de Santier, de
unde se vor pune in opera,

e carburantii (motorind, benzind); se livreaza din afara santierului cu cisterne auto, ori de
cate ori va fi necesar.

> Exploatarea podetelor nu presupune racord la retele. In perioada executiei, racordul la
retele se va asigura in incinta Organizarii de Santier de catre Antreprenor, cu acordul
administratorilor de retele.

» Nu se preconizeaza realizarea de noi drumuri sau schimbarea celor existente. Lucrarile se
efectueaza in principal pe traseului drumului existent, pe domeniul public. Daca vor aparea
eventuale ocupari temporare de teren datorate lucrarilor de executie, terenurile respective
vor fi restituite proprietarilor in starea initiala.

Terenul este proprietate publica de interes national si este administrat de catre Priméria
Ceuasu de Campie.

> Nu sunt specificate alte proiecte existente sau planificate, decat cel de reabilitare a podului,
cuprins in prezenta documentatie, conform Certificatului de urbanism.
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» Nu au fost solicitate alte autorizatii.
> Nu se preconizeaza aparitia unor activitati suplimentare in urma implementarii proiectului.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Demolarea betoanelor se va face mecanizat, cu mijloace mecanice usoare sau grele, functie
de situatie.
Toate materialele rezultate in urma demolarii se vor transporta la un depozit special
amenajat, existand posibilitatea reciclarii acestora.

V. Localizarea proiectului
Comuna Ceuasu de Campie din judetul Mures Se situeaza pe cursul superior a paraului
Voiniceni, la 12 km distanta de Municipiul Targu Mures, zona deluroasa - campie. Comuna
Ceuasu de Campie este alcatuita din sase sate, dupa cum urmeaza: Ceuasu de Campie, Campenita,
Herghelia, Porumbeni, Voiniceni, Culpiu, Sabed, Bozed.
Obiectivele investigate se afla in comuna Ceuasu de Campie, pe DN 15E.

— distanta fatd de granite pentru proiectele mentionate in Anexa nr. I la Conventia privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espo la 25
februarie 1991, ratificatd prin Legea nr. 22/2001 - Nu este cazul

— localizarea amplasamentului Tn raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizatd, aprobatd prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta
Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri
arheologice ca zone de interes national, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare - Nu este cazul

— coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma
de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationald Stereo

1970.
Nr. Kilometraj Est Coordonatie\lord
1 7+461 464095.02 567404.43
2 12+969 461850.88 571796.67
3 14+475 460591.61 572472.03
4 14+933 460150.342 572568.718
5 19+282 457211.494 573012.556
6 32+467 448141.48 578893.51

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in
limita informatiilor disponibile:

Proiectul reprezinta refacerea podetelor, care se va realiza pe amplasamentul podetelor

existente, aducand obiectivul la o stare de viabilitate care sa asigure un transport sigur si 0 scadere
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a noxelor emise de autovehicule, permitand acestora sa circule mai fluent. Astfel, reabilitarea
drumului poate contribui la un impact pozitiv asupra mediului pe termen lung.

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor Th mediu:

a) protectia calitatii apelor:
Avand Tn vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape
reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.)
va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton”si nu reprezinta sursa
de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Pentru apele uzate de la organizarea de santier se vor amenaja toalete ecologice, care se vor
vidanja la un interval stabilit in functie de numarul de utilizatori.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfectd stare de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa
fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, Tn afara perimetrului albiei, unde se vor efectua si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului, de la
manipularea si punerea in opera a materialelor), care ar putea ajunge in mod accidental direct sau
indirect in sol sau Tn albie nu sunt in cantitati semnificative si nu modifica incadrarea in categorii
de calitate a apei.

b) protectia aerului:

Posibilele surse de poluare a aerului sunt de tip artificial (rezultate din activitatea umana), in
special procesele de combustie.

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosinta, nu va produce noxe care ar putea polua aerul.
Noxele pot aparea de la autovehiculele care vor circula, dar prin reabilitarea drumului acestea vor
circula mai fluent, cu viteza constantd, fara franari dese, astfel incat noxele pot fi ameliorate. De
asemenea, modernizarea parcului auto si evolutia tehnologica a autovehiculelor si masurile din ce
n ce mai eficiente pentru reducerea cantitatilor de emisii daundtoare, vor avea efecte pozitive si pe
termen lung. Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia calitatii aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie: cele rezultate din
mixtura asfalticd pe perioada punerii in opera, din realizarea sapaturii i a turnarii betoanelor.

Se recomanda utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale caror emisii sa se
incadreze n valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci
textili, iar valorile limitd pentru concentratiile de particule la emisie vor fi verificate periodic. La
transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se vor lua masuri
de acoperire a acestora.

Se va avea 1n vedere pe perioada executiei lucrarilor folosirea de utilaje echipate cu
motorizari care s produca cat mai putine noxe.

Pe perioada realizarii lucrarilor vor aparea emisii de oxizi de azot (NOx), compusi organici
volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), particule cu metale
grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), bioxid de sulf (SO2), de la motoarele utilajelor folosite.

Se va evita pe cat posibil mersul in gol si stationarea cu motoarele in functiune.
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Autobasculantele de transport mixturi asfaltice vor fi prevazute cu prelate care vor limita
emanatiile de vapori si mirosuri.
Nu reprezinta un potential risc, deci nu sunt necesare dotari si masuri speciale pentru
controlul emisiilor de poluanti Tn mediu.

C) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
Obiectivul in sine nu poate produce zgomote sau vibratii care ar putea polua zona.
Zgomote si vibratii vor aparea in perioada de executie, datorita utilajelor utilizate, dar durata
producerii acestora este limitata la perioada de lucru de zi.
In vederea reducerii vibratiilor si nivelului de zgomot se vor lua masuri cum ar fi:

e acoperirea cu carcase fonoizolante si fonoabsorbante a pieselor sau a ansamblurilor de
piese ale masinilor unelte si ale utilajelor care produc zgomot;

e carcasarea in intregime a masinilor unelte si a utilajelor care radiaza zgomot prin intreaga
lor suprafata;

e prevederea orificiilor de trecere a organelor de actionare si a cablurilor de conexiune ale
aparatelor de masura si de control cu canale captusite Tn interior cu materiale
fonoabsorbante;

e prevederea de atenuatoare de zgomot speciale la masini-unelte si la utilajele care produc
zgomote de natura aerodinamica (ventilatoare, suflante, utilaje si masini-unelte
pneumatice, ejectoare, motoare cu ardere interna etc.).

d) protectia impotriva radiatiilor:
Nu este cazul.

e) protectia solului si a subsolului:

In perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul de
utilaje si vehicule grele desfasurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau combustibil, de la
manipularea unor substante potential poluatoare (vopsele, carburanti, solventi, bitum etc). Totusi,
in cazul aparitiei unor astfel de accidente, se vor lua masuri imediate de diminuare si neutralizare a
impactului asupra solului.

Pentru realizarea sistemului rutier se vor folosi agregate naturale, iar produsele de tipul
liantilor si emulsiilor se vor folosi doar pentru realizarea straturilor bituminoase ale sistemului
rutier. Deseurile ramase nu se vor lasa sau imprastia pe terenul din jur, ci se vor depozita in
recipiente si se vor duce la o groapa de gunoi autorizata. Constructorul va urmari realizarea unor
cofraje etange astfel incat sa se evite scurgeri intense de lapte de ciment.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.)
va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 si nu reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la
respectivele lucrari.

Tn perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante
toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia solului.

Nu se vor amenaja gropi de imprumut si nu se vor depozita deseuri pe zona albiei
podetului. Se va tine evidenta cantitativa si calitativa a materialelor depozitate, se va monitoriza
transportul si modul de depozitare a materialelor.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand
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facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor, schimburile de
uleiuri hidraulice si de transmisie se vor realiza dupa fiecare sezon de lucru in ateliere specializate,
n afara perimetrului albiei podetului.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Ciile de acces reprezinta un factor de fragmentare a habitatelor si de incidentda asupra
speciilor de fauna, prin trafic, emisii de noxe, zgomot, vibratii etc. Dat fiind faptul ca drumul
existd de mai multa vreme, este probabil ca speciile sa fie limitat afectate, acestea fiind prezente
la distanta de zona drumului.

Impactul lucrérilor trebuie apreciat tinandu-se cont si de potentialul adaptiv al
ecosistemelor la actiunea unor presiuni antropice preexistente. Se apreciaza ca perimetrul analizat
corespunde, n prezent, unor ecosisteme antropizate si acestea nu vor fi afectate semnificativ.

Nu sunt necesare masuri pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate, nefiind cazul.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Lucrarile ce se vor executa, prin definitie si prin modul cum au fost proiectate servesc la
protectia asezarilor umane situate in zona.

Va exista un impact negativ, de 0 anumita durata, in perioada de executie, prin marirea
traficului greu in zona, prin zgomotul produs de functionarea utilajelor pentru lucrari.
Constructorul va efectua lucrarile farda sa interfereze in mod inutil sau neadecvat cu accesul,
utilizarea §i ocuparea drumurilor publice. Pe parcursul lucrarilor se va urmari ca accesele la
imobilele din zona sa nu fie blocate, iar locuitorii sa poatd circula pe tot parcursul executiei
lucrarilor.

Sectorul de drum apartine domeniului public. In zona unde se vor executa lucrarile nu sunt
monumente istorice si de arhitecturd sau zone de interes public, de aceea nu este necesar a se lua
masuri deosebite de protectie a acestor factori.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament

Pe drum si in zona invecinatd nu pot apirea deseuri decat la executarea lucrarilor. In aceasta
situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executarii lucrarilor sa pastreze zona in
perfecta stare de curdtenie. Aceastd sarcind cade 1n seama executantului, deoarece la terminarea
lucrarilor zona va fi predata la beneficiar curatd. Constructorul are obligatia sd incheie contract cu
o firma specializatad in gestionarea deseurilor.

Constructorul este obligat sa predea beneficiarului zona curata. Suprafetele de teren
contaminate accidental in timpul executiei pot fi excavate si pamantul va fi depus 1n gropile de
fmprumut, ntr-o dilutie care sa permitd derularea proceselor de decontaminare prin atenuare
naturali. In ceea ce priveste gropile de imprumut, acestea vor fi Tmprejmuite, avand asigurata
scurgerea apelor.

Dupa finalizarea lucrarilor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii mediului
natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantari.

Deseuri diverse, solide (balast, pietrig, metal, lemn etc.), vascoase (bitum, grasimi, uleiuri
etc) in cantitati modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special amenajate conform
H.G. 865/2002.
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Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de terasamente, pietrisul, pamantul,
elemente de beton degradate se incarca si se transporta in locurile special amenajate, indicate de
autoritatea contractanta, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural .

Tipurile de deseuri care pot apare pe perioada lucrarilor de executie sunt, in mod uzual:

e 1701 01 beton - din demolare;

e 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice, altele decat cele
specificate la 17 01 06;

e 17 03 02 asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01 (fara continut de gudron de
huild);

e 1704 05 fier si otel;

e 1705 04 pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03;

e 17 05 08 resturi de balast , altele decat cele specificate la 17 05 07;

e 1709 04 amestecuri de deseuri de la constructii si demolari

e 2001 01 hartie si carton;

e 2003 01 deseuri municipale amestecate.

Deseurile din clasa 17 se vor depozita in containere metalice si din plastic, puse la dispozitie
de catre operatorii economici omologati amplasate in santier. Operatorii economici omologati, vor
prelua deseurile din santier, n vederea revalorificarii / eliminarii acestora.

Personalul va respecta normele specifice ale lucrarilor pentru a asigura utilizarea acestor
produse in conditii de siguranta.

Mixtura asfaltica nu se va prepara pe amplasament, ea se va prepara in instalatii specializate Si
transportatd cu mijloace de transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje si emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipienti etansi din care vor
fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz.

Deseurile care vor aparea in timpul exploatdrii sunt cele pe care le arunca populatia si depind
de gradul de educatie.

i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Substantele periculoase sunt reprezentate in cazul de fata de motorina si benzina, utilizate ca
si carburant pentru utilaje.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara
santierului, transportul carburantilor efectudndu-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar. In
zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.

Depozitarea substantelor periculoase se va face in locuri speciale. Lacurile si vopselele si
aditivii vor fi depozitate in magazii in cadrul organizarii de santier, departe de surse de foc.
Magazia va avea posibilitate de aerisire. Depozitele de materiale vor fi inchise sau acoperite.
Depozitarea agregatelor se va face pe platforme betonate avand pante si rigole de evacuare a
apelor.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara
santierului, transportul carburantilor efectuandu-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar. in
zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.
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VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate Tn mod semnificativ de
proiect:

— impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciala
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei
salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului
cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de
gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului
istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente.

Refacerea podului are efecte benefice asupra populatiei, prin sporirea sigurantei si
confortului in transport, cu un impact pozitiv asupra sanatatii si confortului psihic al populatiei.

Impactul asupra celorlalte elemente este nesemnifiactiv, avand in vedere ca lucrarile se
desfasoara in zona antropizata, pe zona drumului deja existent.

Toti factorii implicati pot fi afectati in micd masurad doar pe perioada executiei, care a fost
stabilita pe durata a 4 luni, fara urmari ireversibile. Nici un fel de deseuri nu vor fi depozitate sau
deversate in albia podetelor.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor,
s.a.) va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton” si nu reprezinta
sursa de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Pentru apele uzate de la organizarea de santier se vor amenaja toalete ecologice, care se vor
vidanja la un interval stabilit in functie de numarul de utilizatori.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfectd stare de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa
fiecare sezon de lucru in ateliere specializate.

Noxele care pot polua aerul produse in timpul lucrarilor de executie sunt cele rezultate pe
perioada executiei din realizarea sapaturii. La transportul si depozitarea materialelor granulare
care pot elibera particule fine, se vor lua masuri de acoperire a acestora.

Nu reprezintd un potential risc, deci nu sunt necesare dotdri si masuri speciale pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Nu se vor amenaja gropi de imprumut si nu se vor depozita deseuri pe zona albiei
podetelor. Se va tine evidenta cantitativa si calitativa a materialelor depozitate, se va monitoriza
transportul si modul de depozitare a materialelor.

Deseuri vor apirea la executarea lucririlor. In aceastd situatie, constructorul va avea in
vedere ca pe tot parcursul executarii lucrarilor sa pastreze zona in perfecta stare de curitenie, iar la
terminarea lucrarilor zona va fi predata la beneficiar curata. Constructorul are obligatia sa incheie
contract cu o firmd specializatd in gestionarea deseurilor. Deseurile care vor aparea in timpul
exploatarii sunt cele pe care le arunca populatia si depind de gradul de educatie.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.), vascoase (bitum, grasimi, uleiuri etc) pot
aparea doar in cantitati modeste si se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special amenajate.

Emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului,de la
manipularea si punerea in opera a materialelor), care ar putea ajunge in mod accidental direct sau
indirect Tn sol sau n albia poetelor nu sunt in cantitati semnificative si nu modifica incadrarea in
categorii de calitate a apei.

In zona nu sunt zone protejate, monumente istorice sau culturale.
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— Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);
Impactul asupra zonei este temporar, pe termen scurt, doar pe durata executiei.

— extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
Lucrarile de refacere a podului nu sunt de natura sa conduca la procese de fragmentare a
habitatelor si/sau de pierderi de populatii animale. Tindndu-se cont de potentialul adaptiv al
ecosistemelor la actiunea unor presiuni antropice preexistente, consideram ca perimetrul analizat
corespunde, Tn prezent, unor ecosisteme antropizate si acestea nu vor fi afectate semnificativ.
magnitudinea si complexitatea impactului;
Impactul este localizat si temporar.

— probabilitatea impactului;
Probabilitatea unui impact semnificativ asupra mediului este semnificativ redusa.

— durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Lucrérile de executie au impact redus asupra mediului pe durata de executie, care s-ar
putea repeta peste cca. 50 ani.

— masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Beneficiarul lucrarii va urmari ca in caietele de sarcini pentru realizarea proiectelor sa fie
cuprinse masurile de protectie specifice santierelor, iar pe timpul executiei sa fie respectate
intocmai prevederile proiectului.

— natura transfrontaliera a impactului.
Nu este cazul

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului.
Emisiile de poluanti in mediu au fost detaliate la pct. VI.
Nu reprezinta un potential risc, deci nu sunt necesare dotari si masuri speciale pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu.

IX. Legatura cu alte acte nmormative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European
si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul
integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4
iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase,
de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva
2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a
unui cadru de politica comunitard in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator
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si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si
altele).

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

X. Lucrari necesare organizarii de santier

Exploatarea obiectivului de investitie nu presupune necesar de utilitati.

Conform legislatiei, organizarea de santier ca amplasament, solutii, dotari, constituie
atributia si raspunderea Antreprenorului General. Organizarea de santier va fi analizata si fixatd de
catre constructorul care va castiga licitatia de executie. Astfel, antreprenorul este cel care va
asigura utilitatile necesare pe durata executiei lucrarilor.

Beneficiarul lucrarii va urmari ca in caietele de sarcini pentru realizarea proiectelor sa fie
cuprinse masurile de protectia mediului specifice santierelor, iar pe timpul executiei sa fie
respectate intocmai prevederile proiectului.

Obiectivul de investitie este reprezentat de 7 podete pe DN 15E, pe raza comunelor Ceuasu
de Campie, respectiv, Snpetru de Campie, judetul Mures. Nu apar cai noi de acces si nu vor fi
modificate cele existente.

Dupa finalizarea etapei de executie si dezafectarea organizarii de santier, constructorul va
preda beneficiarului zona curata. Suprafetele de teren contaminate accidental Tn timpul executiei
pot fi excavate si pamantul va fi depus in gropile de Tmprumut, intr-o dilutie care sa permita
derularea proceselor de decontaminare prin atenuare naturald. In ceea ce priveste gropile de
Tmprumut, acestea vor fi imprejmuite, avand asigurata scurgerea apelor.

Dupa finalizarea lucrérilor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii mediului
natural.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau
la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile.
Restabilirea calitatii initiale a factorilor de mediu se asigurd prin masurile de refacere a
zonelor afectate din timpul executiei - curatare, refacere cadru natural prin taluzare cu pamant
vegetal si inierbare.

XIl. ANEXE
e Certificat de urbanism
e Piese desenate:

Plan de incadrare obiect 1 — podet km 7+461

Plan de situatie existent obiect 1 — podet km 7+461
Plan de situatie propus obiect 1 — podet km 7+461
Plan de incadrare obiect 2 — podet km 12+969

Plan de situatie existent obiect 2 — podet km 12+969
Plan de situatie propus obiect 2 — podet km 12+969
Plan de incadrare obiect 3 — podet km 14+475

No ok~ wbdE

18



LOT 6: Podete pe DN 15E km 7+461, 124969, 14+475, 14+933, 19+282, 32+467, 44+375.
Podete pe DN 15E km 7+461, 12+969, 14+475, 14+933, 19+282, 32+467 mmwm@x
COMUNA CEUASU DE CAMPIE o

Faza: Avize

8. Plan de situatie existent obiect 3 — podet km 14+475
9. Plan de situatie propus obiect 3 — podet km 14+475
10. Plan de incadrare obiect 4 — podet km 14+933

11. Plan de situatie existent obiect 4 — podet km 14+933
12. Plan de situatie propus obiect 4 — podet km 14+933
13. Plan de incadrare obiect 5 — podet km 19+282

14. Plan de situatie existent obiect 5 — podet km 19+282
15. Plan de situatie propus obiect 5 — podet km 19+282
16. Plan de incadrare obiect 6 — podet km 32+467

17. Plan de situatie existent obiect 6 — podet km 32+467
18. Plan de situatie propus obiect 6 — podet km 32+467

XII1I. Conform Deciziei etapei de evaluare initiald nr. 10697/23.09.2021, obiectul de investitie nu
intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare.

Avand in vedere ca podul nou se realizeaza pe amplasamentul podului vechi, zona nu va fi
afectatda semnificativ, lucrarile desfasurandu-se pe o suprafata restransa, in zona podului.

Lucrérile proiectate presupun activitati de naturd nu perturbe mediul Tn zona pe termen
mediu sau lung.

Pe perioada lucrarilor se va avea in vedere luarea tuturor masurilor pentru protejarea
mediului, a florei si faunei, a apelor, in zona de interventie.

Dupa finalizarea lucrarilor, antreprenorul va preda zona curata, astfel incat, din punct de
vedere al mediului in zond, sa nu existe diferente semnificative fatd de momentul premergator
demararii activitatilor.

XIV. Localizare proiect zona ape
— bazin hidrografic: Mures
— Cursul de apa: afluent de dreapta al Vaii Voiniceni, cod cadastral: IV_1.62
— Corpul de apa: afluent de dreapta al Vaii Voiniceni, cod: RORW3.1.44.3 B2

Tntocmit
ing. Florin ANGHEL

Titular:

CNAIR prin DRDP BRASOV
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