Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI MURES

Proiect din data de 27.04.2023 pentru
ACORD DE MEDIU
Nr... din ... 2023

Ca urmare a cererii adresate de MUNICIPIUL TARGU MURES cu sediul in loc. Targu Mures,
Piata Victoriei, nr. 3, jud. Mures, inregistratd la Agentia pentru Protectia Mediului Mures cu nr. 1821
din 16.02.2021, in baza prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia
mediului, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare, a Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului si a O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile i completarile ulterioare, se emite:

ACORD DE MEDIU

pentru proiectul ,,Prelungire Calea Sighisoarei - tronson de legitura intre strada Budiului si
autostrada Transilvania inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din
proiectul ,,Realizare inel ocolitor al municipiului TArgu Mures prin interconectarea autostrazii
A3, DN15 si DJ152A”- tronson 3”, propus a fi amplasat in judetul Mures, loc. Targu Mures, intravilan
si partial extravilan, partial in aria naturald protejata ROSCI0342 Padurea Targu Mures, Tn scopul
stabilirii conditiilor si a masurilor pentru protectia mediului care trebuie respectate pentru realizarea
proiectului care prevede:
l. 1. Proiectul se incadreaza in prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului, Anexa nr. 2, pct. 10, lit. e).

2. Descrierea proiectului si a tuturor caracteristicilor lucrarilor prevazute de proiect, inclusiv
instalatiile, echipamentele si resursele naturale utilizate.
Proiectul are drept scop decongestionarea si fluidizarea traficului in municipiul Targu Mures, fluidizarea

tranzitului si dezvoltarea economica a zonei.

Reteaua de strazi a orasului are o configuratie tentaculara, rezultatd din intersectia a doua structuri
longitudinale (SV-NE, SE-NV) la care sunt atasate doua zone cu retea rectangulara, iar circulatia are
tendinta de a se concentra pe cateva artere majore care traverseaza zona centrald a municipiului.
Proiectul propune realizarea soselei de legatura Prelungire Calea Sighisoarei-tronson intre strada
Budiului si Autostrada Transilvania, inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, ca parte integranta
din proiectul ‘’Realizare inel ocolitor al Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3,
E60, DN15 si DJ152A”’ — tronson 3. Obiectivele investitiei sunt urmatoarele:

- Asigurarea unui drum ocolitor prin racordarea la sens giratoriu A3 existent si strada Budiului

- Amenajare drum ocolitor cu cate doud benzi de circulatie.

- Amenajarea racordului la strada Budiului, care va asigura dezvoltarea traseului ocolitor pe directia
Nord spre Calea Sighisoarei legatura cu nod rutier DN 13

- Scaderea traficului auto pe Bulevardul Gheorghe Doja si asigurarea variantei de ocolire pentru traficul
greu si de tranzit pe directia Cluj —Reghin, Cluj -Sighisoara.

- Implicit amenajarea tronsonului ocolitor va conduce la scaderea traficului din municipiu Tn zona
Mureseni si Orasul de Jos.
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- Cresterea sigurantei circulatiei in interiorul municipiului Targu Mures.

- Scaderea timpilor pentru traficul de tranzit.

Amplasamentul, liber de constructii, se afla in extremitatea sud vestica a municipiului, se situeaza in
Podisul Targu Mures, care face parte din Podisul Tarnavelor si care se caracterizeaza prin interfluvii
netede, orientate est-vest, prin prezenta domurilor gazeifere, a vailor largi, cu terase dezvoltate, rezultand
un tinut deluros, usor ondulat, relief cu creste si versanti asimetrici, afectati de alunecari de teren.
Sectorul de drum al ocolitoarei cuprins intre pozitiile kilometrice km 0+000 — 2+525,42 va avea
elemente geometrice si caracteristici specifice zonei depresionare strabatute, va ocoli terenurile
Tmpadurite, pana la tronsonul de iesire din oras a Bulevardului 1 Decembrie 1918.

Pe aceasta zona de 2525,42 m, se va realiza racordarea Bretelei desprinse din Autostrada Transilvania
cu strada Budiului.

Terenul din zona are diferite categorii de folosinta: terenuri agricole, pasuni, fanete, padure si zone
construite, fiind rezervat pentru realizarea drumului ocolitor, nodurilor de circulatie aferente, cu
interdictie de construire pe culoarul aferent drumului ocolitor, nodurilor de circulatie si in zonele de
protectie fata de infrastructura edilitara, respectiv cu interdictie temporara de construire in zona rezervata
largirii Caii Sighisoarei la 4 benzi de circulatie.

Utilizari admise: drum ocolitor de interes local cu 2x2 benzi de circulatie cu latimea platformei de 23,9
ml - lucrari de arta: poduri, podete, pasaje, viaducte, ziduri de sprijin- trotuare si pista de biciclisti -
devieri si protejari de retele de utilitati: electrice, retele Transgaz si Romgaz.

Traseul drumului Incepe in raza localitatii Targu Mures, de pe terasa inferioara a raului Mures cu un nod
rutier de legatura cu DN15 — E60 1n zona complexului comercial Metro, dupa care urca lin spre sud-est
pana in apropierea canalului colector Vilureni, de unde se curbeazd spre directia nord-est si trece
deasupra strazii 8 Martie prin care se face legdtura intre localitatea Valureni si Municipiul
Targu Mures.

Sectorul se prezinta ca un traseu lin cu aliniamente lungi si curbe largi (R=110, 620 si 400 m).
Racordarile prevazute in plan, in numar de 4, sunt circulare cu raze cuprinse intre Rmin= 110,0 m si
Rmax= 620,0 m.

Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralérgiri, convertiri,
suprainaltari), sunt stabilite pentru viteza de proiectare de 50 km/h n conditiile de mediu impuse in
de lucrari mari de terasamente sau de lucrari de arta costisitoare.

Pe intreaga sa lungime traseul prezinta un profil longitudinal specific zonei depresionare strabatute, cu
declivitati de 1,01-6,0%, fara probleme deosebite din punct de vedere al asigurarii scurgerii apelor
pluviale.

Pe toata lungimea traseului sunt proiectate acostamente pe ambele parti ale sectiunii.

La marginea acostamentului se va rezerva o banda pentru amplasare utilitati drum (tehnica) lata de
minim 1,00 m. Pe aceasta zona se poate asterne gazon, tot aici amplasandu-se accesoriile rutiere (panouri
indicatoare, stalpi de iluminat, la nevoie parapet, etc.), precum si unele conducte de utilitati.

Benzile de circulatie se vor separa fizic prin amenjarea la mijloc a unei benzi de siguranta si element de
delimitare fizica prefabricat din beton tip New Jersey.

Latimea benzii centrale de siguranta va fi de 2 m.

In profil transversal panta transversald a partii carosabile va fi de 2,5 %.

Acostamentele se vor amenja cu panta transversala de 4 %.

Convertirea se va realiza in curba 1 in care panta transversala va fi de 6%.

Supralargirea benzilor va fi de 1,2 m.

Lungimea de convertire va fi de 30 m.

Amenajarea sectiunilor caracteristice vor fi realizate astfel:
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Sectorul km 0+000 la km 0+380

- Latimea benzilor de circulatie - 3,50 m

- Numarul benzilor de circulatie - 2X2 pe sens

- Latimea benzilor de incadrare - 2x0,75 m structura si panta identica cu benzile de circulatie
- Zona mediana de siguranta - 2 m

- Element median de separare a sensurilor de circulatie New Jersey

- Latimea partii carosabile - 17,50 m

- Latime acostament - 2x1,50 m

- Zona de siguranta Tnierbata - 1,00 m

- Latime platforma - 22,50 m

- Taluz rambleu pe ambele parti Tnaltime variabila

- Santuri cu sectiunea betonata la baza taluzului

Sectorul km 0+380 la km 0+718 sector cu sectiune pasaj

- Latimea benzilor de circulatie - 3,50 m

- Numarul benzilor de circulatie - 2X2 pe sens

- Latimea benzilor de incadrare — 2x0,50 m structura si pantd identica cu benzile de circulatie
- Zona mediana de siguranta - 2x0,70 m

- Zona marginala de siguranta - 1 m

- Zona timpan amplasare parapet si panouri fonoabsorbante stélp iluminat 0,72 m

Sectorul km 0+718 la km 0+760

- Latimea benzilor de circulatie - 3,50 m

- Numarul benzilor de circulatie - 2X2 pe sens

- Latimea benzilor de incadrare — 2x0,75 m structura si pantd identica cu benzile de circulatie
- Zona mediana de siguranta - 2 m

- Element median de separare a sensurilor de circulatie New Jersey

- Latimea partii carosabile - 17,50 m

- Latime acostament - 2x1,50m

- Zona siguranta Tnierbat - 1,00 m

- Latime platforma - 22,50 m

Sectiune profil mixt

Tn partea dreapta a sensului de mers debleu, sant sectiune betonati adiacent platformei drumului, dren
longitudinal sub acesta, la baza zona de amplasare retele 3,5 m, latime taluz 1:2, zona retele latime
variabila, taluz 1:1, sant de garda pereat cu beton, gard perimetral limita amplasament.

In partea stangi a sensului de mers drum amenjat in rambleu, preluare diferenta de nivel cu zid de sprijin,
la marginea platformei se amenajeaza un sant CU Sectiune betonata si 0 zona de 3 m pana la coronament
zid de sprijin, pe acesta se monteaza gard perimetral de protectie.

La baza zidului de sprijin se va amenja zona pentru retele si drum de deservire de 4 m latime.
Sectorul km 0+760 la km 0+860

- Latimea benzilor de circulatie - 3,50 m

- Numarul benzilor de circulatie - 2X2 pe sens

- Latimea benzilor de incadrare - 2x 0,75 m structura si pantd identica cu benzile de circulatie
- Zona mediana de siguranta - 2 m

- Element median de separare a sensurilor de circulatie New jersey

- Latimea partii carosabile - 17,50 m

- Latime acostament - 2x1,50m

- Zona de siguranta Tnierbata - 1,00 m

- Latime platforma - 22,50 m

Sectiune profil mixt



Tn partea stanga a sensului de mers, drum amenjat in rambleu, preluare diferenta de nivel cu taluz, la
marginea platformei se amenajeaza un sant Cu Sectiune betonata si 0 zona de 3,5 m zona de amplasare
retele si drum de serviciu.

Sectorul km 0+860 la km 1+800

- Latimea benzilor de circulatie - 3,50 m

- Numarul benzilor de circulatie - 2X2 pe sens

- Latimea benzilor de incadrare — 2x0,75 m structura si panta identica cu benzile de circulatie

- Zona mediana de siguranta - 2 m

- Element median de separare a sensurilor de circulatie New Jersey

- Latimea partii carosabile - 17,50 m

- Latime acostament - 2x1,50 m

- Zona de siguranta Tnierbata - 1,00 m

- Latime platforma - 22,50 m

Sectiune profil rambleu

Tn partea dreapti a sensului de mers amenjat in rambleu, preluare diferenta de nivel cu taluz, la marginea
platformei se amenajeaza un sant Cu sectiune betonata sub care se amenajeaza un dren longitudinal si 0
zona de 3,5 m, zona amplasare retele si drum de serviciu.

Tn partea stangi a sensului de mers amenjat in rambleu, preluare diferenta de nivel cu taluz, la marginea
platformei se amenajeaza un sant cu sectiune betonata sub care se amenajeaza un dren longitudinal si 0
zona de 3,5 m, zona amplasare retele si drum de serviciu.

Sectorul km 1+800 la km 2+260

- Latimea benzilor de circulatie - 3,50 m

- Numarul benzilor de circulatie - 2X2 pe sens

- Latimea benzilor de incadrare 2x0,75 m structura si panta identica cu benzile de circulatie

- Zona mediana de siguranta - 2 m

- Element median de separare a sensurilor de circulatie New Jersey

- Latimea partii carosabile - 17,50 m

- Latime acostament - 2x1,50m

- Zona de siguranta Tnierbata - 1,00 m

- Latime platforma - 22,50 m

Sectiune profil mixt

In partea dreapti a sensului de mers sant Sectiune betonatid adiacent platformei drumului, dren
longitudinal sub acesta, la baza zona de amplasare retele, 3,5 m latime zid de sprijin, Tnaltime elevatie
variabild, bancheta 2,2 m latime, taluz 1:2, latime variabila, zona amplasare retele, sant de garda pereat
cu beton, gard perimetral limita amplasament.

In partea stangd a sensului de mers sant sectiune betonata adiacent platformei drumului, dren
longitudinal sub acesta, la baza zona de amplasare retele, 3,5 m latime zid de sprijin, Tnaltime elevatie
variabila bancheta 2,2 m latime, taluz 1:2, latime variabila, zona amplasare retele, sant de garda pereat
Ccu beton, gard perimetral limita amplasament.

Sectorul km 2+260 la km 2+328

- Latimea benzilor de circulatie - 3,50 m

- Numarul benzilor de circulatie - 2X2 pe sens

- Latimea benzilor de Tncadrare — 2x0,75 m structura si panta identica cu benzile de circulatie

- Zona mediana de siguranta - 2 m

- Element median de separare a sensurilor de circulatie New jersey

- Latimea partii carosabile - 17,50 m

- Latime acostament - 2x1,50m

- Zona de siguranta Tnierbata - 1,00 m
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- Latime platforma - 22,50 m

Sectiune profil rambleu

In partea dreapta a sensului de mers amenjat in rambleu preluare diferenta de nivel cu taluz, la marginea
platformei se amenajeaza un sant CU SecCtiune betonata sub care se amenajeaza un dren longitudinal, o
zona de 3,5 m, zona de amplasare retele si drum de serviciu.

Tn partea stanga a sensului de mers amenjat in rambleu preluare diferenta de nivel cu taluz, la marginea
platformei se amenajeaza un sant CU Sectiune betonata sub care se amenajeaza un dren longitudinal si 0
zona de 3,5 m, zona amplasare retele si drum de serviciu.

Sectorul km 2+328 la km 2+440

- Latimea benzilor de circulatie - 3,50 m

- Numarul benzilor de circulatie - 2X2 pe sens

- Latimea benzilor de incadrare - 2x0,75 m structurd si panta identica cu benzile de circulatie

- Zona mediana de siguranta - 2 m

- Element median de separare a sensurilor de circulatie New jersey

- Latimea partii carosabile - 17,50 m

- Latime acostament - 2x1,50m

- Zona de siguranta inierbata - 1,00 m

- Latime platforma - 22,50 m

Sectiune profil rambleu

Tn partea dreapta a sensului de mers amenjat in rambleu preluare diferentd de nivel cu taluz, la marginea
platformei se amenajeaza un sant CU Sectiune betonata sub care se amenajeaza un dren longitudinal si 0
zona de 3,5 m, zona amplasare retele si drum de serviciu.

Tn partea stangi a sensului de mers amenjat se va amplasa o bordura de beton la marginea benzii de
Tncadrare precedata de o scafa de beton. Aceasta va fi urmata de un taluz cu panta redusa si zona pentru
amplasare retele si drum de serviciu.

Sectorul km 2+440 la km 2+525,42

- Latimea benzilor de circulatie - 3,50 m

- Numarul benzilor de circulatie - 2X2 pe sens

- Latimea benzilor de incadrare - 2x0,75 m structurd si panta identica cu benzile de circulatie

- Zona mediana de siguranta - 2 m

- Element median de separare a sensurilor de circulatie New Jersey

- Latimea partii carosabile -17,50 m

- Latime acostament - 2x1,50m

- Zona de siguranta Tnierbata - 1,00 m

- Latime platforma - 22,50 m

Sectiune profil rambleu

Pe ambele parti partea carosabila se va margini cu borduri amplasate denivelat fatd de cota
Tmbracamintii.

Se va amenaja pe acest sector sensul giratoriu avand raza centrald de 12 m.

Banda de siguranta a insulei centrale va fi de 2 m, raza insulei va fi de 10 m. Zona de siguranta la
marginea sensului giratoriu va fi de 1,5 m. Razele de racordare la sensul giratoriu - 25 m. Insula centrala
separatoare a sensurilor de 2 m latime minim.

Amenajare racordare cu strada Budiului

Sector strada Budiului

- Latimea benzilor de circulatie - 3 m

- Numarul benzilor de circulatie - 1 pe sens

- Tn zona de racordare la sens giratoriu se vor amenja doud benzi pentru fluxul de iesire din sensul
giratoriu.

- Latime benzi -4 m

- Latimea benzilor de Tncadrare — 2x0,75 m structura si panta identica cu benzile de circulatie



- Zona mediana de siguranta - 2 m pe zona sens giratoriu

Sectiune profil rambleu

- Pe ambele parti partea carosabild se va margini cu borduri amplasate denivelat cu 14 cm fata de cota
Tmbracamintii.

Amenajare drum lateral

- Latimea benzilor de circulatie - 3,50 m

- Numarul benzilor de circulatie - 1 pe sens

- Latimea benzilor de Tncadrare — 2x0,25 m structura si panta identica cu benzile de circulatie

- Latimea partii carosabile - 17,50 m

- Latime acostament - 2x1,0m

- Latime platforma - 9 m

Sectiune profil rambleu

- Tn partea dreapta a sensului de mers amenjat n rambleu, preluare diferenta de nivel cu taluz, la
marginea platformei se amenajeaza un sant CU Sectiune betonata,

- Tn partea stanga a sensului de mers amenjat in rambleu, preluare diferenta de nivel cu taluz, la marginea
platformei se amenajeaza un sant CuU Sectiune betonata.

Datorita limitarilor de amplasament s-a propus solutia cu varianta constructiva a straturilor rutiere sistem
rutier semirigid dimensionat pentru o perspectiva de 25 ani pentru un trafic avand valoarea de 13,40
milioane osii standard, respectiv:

- strat de uzura din asfalt MAP 16 rul. PMB 45/80

- strat de legatura din asfalt BADPC 22,4 leg. 50/70 cu aditiv adezivitate

- start de baza din asfalt AB 31,5 baza liant

- start de fundatie din balast stabilizat 5% ciment

- substrat de fundatie din balast amestec optim

- substart de fundatie din balast

Acostamente:

- strat de piatra sparta inchisa cu split

- strat balast stabilizat - strat de balast amestec optimal

- strat balast

- strat stabilizat cu var.

Straturile de fundare si cele stabilizate se vor extinde pana la taluz sau pana la dren amenajat sub sant.
Taluzurile se vor proteja cu biosaltele antieroziune asezate pe un strat de geosintetice de retentie avand
umplutura de teren vegetal.

Bordurile

Partea carosabild a drumului va fi incadrata cu borduri prefabricate de beton agezate pe un pat de beton.
Trotuarele vor fii incadrate cu borduri, pe abele parti, bordurile ce delimiteaza banda pentru aplasare
utilitati, pista de biciclete si zone verzi cu borduri asezate pe un pat de beton.

Intersectii

La intersectia km 0+000 se prevede un sens giratoriu la care se racordeaza drumul de centura prin bratul
aflat pe partea sudica.

La km 2+500,00 se va amenaja racordarea cu strada Budiului.

Tn punctul de intersectie cu strada Budiului se va amenja o intersectie dirijata cu sens giratoriu.

Sensul giratoriu se va amenaja cu o raza a cercului central de 12 m si 0 banda de siguranta de 2.4 m
latime.

Accesul in sens se va face printr-o banda de 4,0 m latime pe sens.

lesirea din intersectie spre Ocolitoare se va realiza prin doud benzi avand latimea totala de 9 m.

Intre sensuri pe acest sector se va amenja o insul directionala, de zona verde cu latimea de 2 m.
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Din directia de intrare in localitate de pe strada Budiului se va amenaja o banda de 4 m latime pe sensul
de intrare in giratie si doua benzi de 4,5 m latime pe sensul de iesire.

Identic pe directia strada Budiului, bratul spre strada Bega se va amenja o intrare cu banda de 4 m latime
si 0 iesire de 4,5 m latime,

Benzile de circulatie Tn zona sensului giratoriu se vor separa cu insuld pavata cu dale carosabile.
Racordarea bordurii se va face cu arce avand raza de 25 si 15 m.

Sensul giratoriu se va amenja cu o parte carosabila cu doud benzi a 5,5 m latime.

Pe latura cu insule de separare se va amenaja o0 zona de siguranta de 1,5 m latime.

Suprafata carosabild a intersectiei cat si a benzilor de racordare va fi identica cu cea a drumului de
ocolire, fiind dimensionat la trafic greu.

Drum lateral

Sectorul de ocolitoare studiat se intersecteaza cu un drum lateral AX L-7stg, km 0+000 + km 0+ 288,
avand latimea partii carosabile de 7,50 m. Accesul de pe ocolitoare se va realiza prin amenajarea unei
benzi de decelerare avand latimea de 4 m si raza de racordare de 20 m.

Accesul din drumul lateral se va realiza pe relatia dreapta prin intermediul unei benzi de accelerare
avand latimea de 4 m.

Sistemul rutier proiectat pentru realizarea drumului lateral:

- strat de uzura din asfalt MAP 16 rul. PMB 45/80

- strat de legatura din asfalt BADPC 22,4 leg. 50/70 cu aditiv adezivitate

- start de fundatie din balast stabilizat 5% ciment

- substrat de fundatie din balast amestec optim

- substart de fundatie din balast

Viaduct peste strada 8 Martie la km 1+033,279

Viaductul este amplasat pe tronsonul de legatura dintre Strada Budiului si Autostrada Transilvania intre
km 0+380 si km 0+718.

Proiectarea pasajului s-a realizat pentru urmatoarele cerinte:

Durata de viata: 120 ani

Convoiul de calcul: LM1, LM2(SR EN 1991-2/2005).

Caracteristicile seismice ale zonei:ag=0,15¢g, Tc=0,7 S

conform cod P100/1-2013, SR EN 1998-2/2006.

Exigente de verificare: A4, B2, D2.

Suprastructura viaductului va avea 11 deschideri (2 deschideri cu grinzi de lungime L1=21 m si 9
deschideri cu grinzi de lungime L2= 30 m), iar pentru fiecare dintre “structurile gemene” Tn sens
transversal se vor dispune cate 8 grinzi prefabricate din beton precomprimat, cu naltimea de h1= 0,95
m pentru grinzile de lungime L1= 21 m, respectiv h2= 1,05 m pentru grinzile de lungime L2= 30 m.
Peste grinzile joantive, se va turna o placid de suprabetonare din beton armat de clasa C35/45,
continuizata Tn dreptul perechilor de pile P11& P12, P21& P22, P41& P42, P51& P52, P71& P72, P81&
P82, P10.1& P10.2.

Rosturile de dilatatie se vor dispune la culei si in dreptul perechilor de pile P31& P32,P61& P62, P91&
P92.

Peste placa de suprabetonare se va asterne membrana hidroizolatoare de 1 cm grosime, protectia
hidroizolatiei din beton asfaltic BA8 si straturile rutiere din BAP16 respectiv MAS16.

La capete, grinzile vor fi solidarizate transversal cu antretoaze de capat din beton armat de clasa C35/45
care se vor turna monolit cu placa de suprabetonare. La intradosul fiecarei antretoaze se vor dispune
placute metalice, servind in viitor ca puncte de rezemare pentru presele hidraulice in vederea liftarii
tablierului pentru inlocuirea aparatelor de reazem.

Datorita faptului ca pasajul se afla in imediata vecinatate a unei zone locuite, la partea dinspre exterior
a fiecarei structuri gemene, pe longrinele marginale din beton armat, se vor dispune panouri
fonoabsorbante iar in fata acestora parapete metalice de siguranta avand gradul de asigurare H4b.



La partea dinspre ax, Tnh zona rostului de 70 cm dintre structurile gemene, pe longrine se vor dispune
parapete metalice de siguranta de tip H4b precum si panouri de protectie din plasa de s&rma avand ca
rol impiedicarea caderii obiectelor de pe pasaj prin rostul dintre structuri.

Pe fiecare deschidere (pentru fiecare dintre structurile gemene) se vor dispune cate doua guri de scurgere
laterale duble, iar apele pluviale colectate de acestea se vor drena longitudinal prin tuburi fixate cu
coliere la intradosul consolelor marginale si descarcate tot prin tuburi (burlane) in dreptul fiecarei
infrastructuri la baza acestora in bazine de retentie dotate cu separatoare de hidrocarburi.

Rezemarea grinzilor pe cuzinetii din beton armat C35/45 aferenti culeelor si pilelor se va realiza cu
aparate de reazem elastomerice (din neopren armat). Pe toate infrastructurile (culei si pile) se vor executa
dispozitive antiseismice din beton armat C35/45.

Tn dreptul infrastructurilor, pe ambele parti in sens transversal se vor monta stalpi pentru iluminat.
Traseul in plan al viaductului (parcurgand drumul in sensul cresterii kilometrajului) incepe in aliniament,
urmat de o curba de stanga cu raza R= 620 m si din nou un aliniament. A sasea deschidere (din cele
unsprezece ale viaductului) supratraverseaza Strada “8 Martie”. Panta transversala pentru fiecare dintre
structurile gemene are valoarea de 2,5 % (dinspre ax inspre margine), iar panta longitudinala are
valoarea de 6 %.

Gabaritul pasajului Tn sens transversal va fi:

2x(0,70+3,50+3,50+0,50+1,00+0,72)+2,00 = 21,85 m, astfel:

- 0,70 m — banda de incadrare inspre ax;

- 2x3,50 m — doua benzi carosabile;

- 0,50 m — banda de incadrare inspre margine (pentru efect optic de ingustare);

- 1,00 m — spatiu de serviciu Tnspre exterior.

Lungimea totala a viaductului (incluzand si zidurile intoarse): L tot.int.curba = 328,70 m, respectiv
Ltot.ext.curba = 332,80 m.

Infrastructura va fi alcatuita din culei si pile intermediare (cate doua perechi de pile pentru fiecare dintre
structurile gemene).

Culeele vor fi fundate indirect, prin intermediul pilotilor forati de diametru mare (d=1200 mm) din beton
armat de clasa C25/30, avand lungimi de L=20 m. Sub fiecare culee se vor executa cate 12 piloti (6+6)
avand caracteristicile mentionate anterior.

Capetele pilotilor se vor solidariza cu radiere din beton armat de clasa C25/30 avand grosimea de 1,50
m.

Elevatiile culeelor vor fi alcatuite din pereti de beton armat de clasa C30/37 avand in ax un rost de
constructie de 2 cm. La nivelul banchetelor culeelor se vor executa cuzineti din beton armat C35/45 pe
care vor rezema grinzile si dispozitive antiseismice. De asemenea, la nivelul banchetelor in spatiile
dintre cuzineti se vor ingloba placute metalice corespunzand ca pozitie celor inglobate in antretoaze,
servind ca puncte de rezemare a preselor hidraulice.

Zidul de garda va avea o consola (cioc) Tnspre grinzi asigurandu-se astfel accesul pe banchetele culeelor
in vederea efectuarii intretinerii curente pe parcursul exploatarii structurii.

Tn spatele elevatiilor se vor executa cunete din beton armat C20/25 si drenuri din piatra bruta tnvelite T
geotextil. Apele de infiltratie se vor evacua cu barbacane din tuburi PVC de diametru d=110 mm.
Pilele in numar de 20 (10+10) vor avea acelasi mod de fundare ca si culeele si anume pe piloti forati de
diametru mare (d=1200 mm) din beton armat C25/30.

Pentru fiecare pila se vor fora cate 6 piloti de cate 25 m lungime fiecare. Radierele se vor executa din
beton armat C25/30, avand grosimea de 1,70 m.

Elevatiile pilelor vor fi alcatuite din céte 3 stalpi dreptunghiulari din beton armat de clasa C30/37 iar la
partea superioara a acestora se va executa rigla din beton armat C35/45. Pe banchetele riglelor se vor
dispune cuzinetii din beton armat si dispozitivele antiseismice. In interspatiile dintre cuzinetii din beton
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armat, la nivelul banchetelor de rezemare se vor prevedea placute metalice inglobate, avand
corespondent placutele metalice din antretoaze, servind ca puncte de rezemare a preselor hidraulice.

Marginal riglelor se vor executa masti din beton armat de clasa C35/45.
Ca si in cazul culeelor, intre capetele grinzilor care reazema pe pile se prevede un spatiu de min.50 cm

pentru a facilita accesul Tn vederea intretinerii curente.
Racordarea cu terasamentele

Se vor executa placi de racordare din beton armat C25/30 avand lungimi L=5,00 m.De asemenea, se vor

executa sferturi de con pereate cu beton, scari si casiuri.

Scurgerea apelor meteorice se va asigura prin pante longitudinale si transversale. Colectarea apelor
meteorice se va realiza prin rigole proiectate la marginea carosabilului. Aceste ape se descarci prin

podete tubulare cu diametrul de 800 mm in reteaua hidrografica.
Colectarea apelor meteorice se va realiza prin santuri betonate si santuri ranforsate neprotejate existente.
Colectarea si descarcarea apei pluviale se va asigura printr-un sistem compus din:

Drenuri longitudinale

- pe toatd lungimea — partea dreapta
- km0+718- 2+3285 — partea stinga
Podete de descarcare proiectate/ existente:

Pozitionare - Solutia tehnica Observatii
Pozitia km STEREO 70 - -
0+150 X =463322,3 Podet Podet propus cu descarcare
Y=556770,2 in sant existent adiacent A3
0+380 - 0+718 X = 463698,8 Pasaj peste str. 8 | Pasajul peste strada
Y=556964,8 Martie 8 Martie va avea
descarcarea apei pluviale
prin sistemul centralizat al
orasului de  colectare
pluvial
0+720 X =463799,13 podet Podet propus cu camere de
Y=556964,8 descarcare in sant proiectat
Podet existent, str. 8 | X = 463698,4 podet Podetul  existent  este
Martie Y=556878,0 colmatat si este propus
pentru tnlocuire
0+870 X =463983,6 podet Podet propus cu camere de
Y=557052,2 descéarcare in sant proiectat
2+328 X =465146,6 podet Podet propus cu camere de
Y=557878,5 descarcare in sant proiectat
24328 — 24525 X =465246,9 - Pe sectorul de drum de la
Y=558057,1 km 24328 pana la

intersectia amenajatd cu
strada Budiului se va realiza
o retea de canalizare
pluviald ce va descirca apa
colectatd in paraul Budiu.
Aceasta solutie este dictata
de lipsa latimii necesare
pentru amenajarea
santurilor de colectare. Pe
acest sector apa va fi
colectata prin guri de
scurgere si va fi preluata de
o conducta DN 800 mm
care 0 va conduce catre
emisar Paraul Budiu




- Santuri pereate cu dimensiunea 50x50x50 cm:

Tip lucrare Lungime sector
Sant betonat la marginea partii carosabile | 399 m

stdnga km 0+000- 0+380
Sant betonat la marginea partii carosabile | 399 m
dreapta km 0+000 — 0+380
Sant betonat cu dren longitudinal, dreapta km | 1660 m
0+718 — 02+320
Sant de garda dupa zid de sprijin dreapta km | 1328 m
0+760- 0+860 si km 1+160- 2+320
Sant de garda dupa zid de sprijin stdnga km | 1170 m
1+160- 2+320
Gurile de scurgere pe pasaj
Gurile de scurgere cu sifon si depozit servesc la colectarea apelor meteorice si se monteaza la distanta
de cca. 50 m una fata de cealalta. Acestea se executd din beton prefabricat, concomitent cu executia

retelei de canalizare pluviala. Amplasarea gurilor de scurgere de la marginea partii carosabile se face in
fata bordurii, astfel incat latura lungd a gratarului din fonta sa fie paralela cu bordura trotuarului, iar
balamaua sa fie indreptata catre trotuar (bordurd) si la 5 cm distanta de acesta.
Gura de varsare parau Budiu:
Gura de varsare n paraul Budiu, canalul colector, deverseaza in emisar paraul Budiu — intr-o zona
neamenajata, mal sting. Pe sectorul de amplasare nu exista lucrari hidrotehnice.
Gura de varsare se va amenaja astfel:

- Margini perete din beton pe lungimea de 1,75 m

- Zona pavati cu piatrd 0,75 mx 2 m

- Cotaradier conducta Dn 800 mm 318,76 mdM

- Cota gurd de varsare GV 318,76 mdM

- Cota talveg in dreptul GV 318,08 mdM

- Cota teren in dreptul GV 320,26 mdM

- Debit maxim estimat descarcat conform breviar de calcul 206,64 1/s.
Lucrari de finisare terasamente si ziduri de sprijin
Suprafetele terasamentelor vor fi reacoperite cu un strat de pamant vegetal iar pe cele inclinate cu panta
mai mare sau egala cu 1:2 se va realiza o stabilizare cu un strat de geosintetice de retentie ancorat si
umplut cu paméant pe care se va asterne un strat de protectie din biosaltele antieroziune.
Pentru preluarea diferentelor mari de sapatura si umpluturd pe sectoarele unde nu se pot extinde
preluarea diferentelor de nivel prin terasamente simple se propune amenajarea unor ziduri de sprijin
avand Tnaltimea elevatiei variabila, astfel se vor delimita urmatoarele sectoare:
- Sectorul de la km 0+718 la km 0+760 pe partea stangi a sensului de mers Tn continuarea culeei
pasajului se va realiza un zid de sprijin din beton avand o fundatie tip radier din piloti forati. Inaltimea
acestuia fiind variabila, de la 3 m la 10 m.
- Pe sectorul de la km 0+760 la km 0+860 se va amenaja un zid de sprijin din piloti forati monolitizat
prin grinda de coronament, indltimea acestora fiind de la3 mla 7 m.
- Pe sectorul de la km 1+800 la km 2+260 se va prevedea amenajarea unui zid de sprijin pe partea stanga
cat si pe partea dreaptd a drumului avand elevatia variabila intre 3-10 m, acestea se vor realiza din piloti
forati monolitizati cu grinda de coronament.
Materialul in exces de tip pamant excavat si deseuri rezultate din constructii si demolari vor fi
valorificate prin rambleiere in scopul amenajarii teritoriului in cadrul amplasamentului sau prin
operatori economici autorizati.
Betonul asfaltic va fi achizitionat si transportat in mijloace de transport adecvate de la statii de preparare
mixturi asfaltice autorizate.
Agregatele minerale naturale ( balast, nisip, piatra bruta) vor fi asigurate de la balastiera, cariera, statie
de sortare agregate minerale naturale, autorizate, existente in zona.
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Instalatii de iluminat public

In zona intersectiilor amenjate la legitura cu A3 si sensul giratoriu cu strada Budiului se va amenja
iluminat public. De asemenea, se va amenaja iluminatul public al pasajului peste strada 8 Martie.

Tn zona intersectiilor cu drumurile laterale se vor monta corpuri de iluminat cu panouri fotovoltaice.
Reteaua de iluminat public va fi formata din punct de aprindere, retele electrice de joasa tensiune
subterane, fundatii, stalpi, instalatii de legare la pamant, console, corpuri de iluminat, accesorii, cleme,
armaturi, echipamente de comanda utilizate pentru iluminatul public.

Sistemul de iluminat public va fi realizat printr-un circuit electric subteran de iluminat public de lungime
Lp= 750 m, Lc= 405 m, alimentat din F —ILP cu comanda de aprindere din PTZ.

Pentru ca iluminatul public sa se realize in conditii de arhitectura speciala, se vor utiliza stalpi metalici
speciali pentru iluminat public echipati cu cate un corp de iluminat.

Se vor planta 65 buc stalpi metalici cu H=9 m, echipati cu un aparat de iluminat cu lampa cu LED 100
W, montat pe carja cu lungimea L= 1,5 m.

Etapele principale de realizare a drumului sunt cele referitoare la organizarea si executia efectiva a
lucrarilor proiectate:

- lucrari pregatitoare

- organizarea de santier

- trasarea lucréarilor

- executia lucrarilor proiectate

- verificarea calitatii lucrarilor

- receptia lucrarilor.

Organizarea de santier va realiza pe teren liber de constructii, cu asigurarea accesului la surse de apa si
energie electrica. Muncitorii vor fi cazati Tn vagoane dormitor, iar localnicii vor fi transportati zilnic Th
localitatea de domiciliu.

Prin realizarea organizarii de santier se va amenaja o platforma de balast in suprafata de 500 mp,
Tmprejmuita pe care se vor amplasa spatii pentru: grup PSI, magazie, vestiar, depozit materiale, spatiu
parcare utilaje, platforma depozitare: armatura, cofraje, spatiu destinat molozului si deseurilor
prefabricate, etc.

Materialele lemnoase si alte materiale vor fi depozitate in doud depozite, inclusiv unele utilaje care
deservesc la executia drumului. Punctul sanitar si cel de PSI vor fi dotate conform cerintelor si vor
respecta normele privind siguranta la incendiu.

Lucrari de refacere a amplasamentului

La finalizarea lucrarilor de constructie, antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al zonelor
ocupate temporar (inclusiv gropi de imprumut dacd acestea deservesc exclusiv proiectul) si a celor
incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de interventiile aferente drumului de legatura,
inclusiv in zonele aferente relocarilor de utilitati (ex. reabilitarea la suprafata terenurilor in cazul
retelelor subterane). Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte
cat mai fidel starea naturala a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse
lucrarilor de refacere. Aceste lucrari se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a
deseurilor rezultate in urma activitatilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deseuri menajere),
completarea cu pamant vegetal si asigurarea stabilitatii acestuia, plantarea de specii din vegetatia
specifica zonei.

Lucrérile de refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor afectate, cat si acela de
reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafatele
afectate, ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea proiectului, conducand la cresterea
suprafetelor de habitate alterate. Lucrarile de refacere pot avea diferite grade de complementaritate cu
alte masuri de reducere a impactului asupra mediului, cum ar fi de reducere a impactului asupra calitatii
aerului sau a masurilor de refacere a conectivitatii ecologice a zonelor afectate.

Lucrarile de refacere a amplasamentului se pot clasifica in urmatoarele categorii principale:



- Lucrari pentru refacerea zonelor ocupate de organizarile de santier — in urma dezafectarii acestora, a
evacudrii materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform categoriei de utilizare
anterioard ocupdrii acesteia;

- Lucrari pentru refacerea gropilor de imprumut si zonele adiacente afectate de lucrarile de executie —
lucrarile presupun taluzarea si reprofilarea pantei pentru reducerea riscului de eroziune, nivelarea si
inierbarea sau plantarea de arbori si arbusti, utilizand specii de plante specifice vegetatiei din zona;

- Lucrari pentru refacerea zonelor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de
interventiile aferente drumului (ex. taluzele debleclor si rambleelor), inclusiv in zonele aferente
relocarilor de utilitati;

- Lucrari pentru amenajarea spatiilor de servicii, nodurilor rutiere si centrelor de Intretinere — acestea se
vor amenaja peisagistic, prin plantarea de arbori, arbusti si specii ierboase.

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se vor folosi doar
speciile din compozitia fitocenotica locala (corespunzitoare habitatelor asupra carora s-a intervenit sau
aflate In apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante strdine (non-
native).

Realizarea proiectului implicd un consum de resurse naturale si materii prime. Au fost estimate
urmatoarele consumuri:

Nr.crt | Materii prime Cantitatea estimata

1 Beton 88406 m3

2 Balast 52075 m3

3 Pietris 16519 m3

4 Piatra bruta 442 mc

5 Piatra sparta 2603 mc

6 Dorosol 769 mc

7 Mixturi asfaltice 4588 mc

8 Otel 689 t

9 Aditivi mixturi 90t
asfaltice

10 Bitum 150 t

11 Lubrifianti 8050 mc

12 Motorina 1480t

13 \opsea marcaje 526 |

14 apa 1023 mc

15 Pamant - Sapaturi 3599 mc

16 Pamant - Umpluturi 7856 mc

17 lemn 20 mc

18 Nisip 4415 m

Toate materiile prime, materialele de constructii, carburantii vor fi depozitate in spatii special amenajate
in cadrul organizarii de santier amplasatd in afara ariei naturale protejate. De asemenea, vor fi
manipulate cu grija, astfel incat sd nu existe emisii in mediu si sa fie redus/ eliminat riscul afectarii
speciilor si habitatelor pentru a caror protectie a fost desemnata aria naturald protejata existenta pe
traseul drumului.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuatd in incinte special amenajate. Schimburile de
lubrifianti si operatiile de intretinere/reparatii ale utilajelor/mijloacelor de transport se vor efectua in
ateliere specializate.

Pentru realizarea proiectului nu este necesard demolarea unor constructii existente pe traseul drumului,
astfel nefiind necesare exproprieri ale unor locuinte si constructii anexe sau hale.
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Energia electricd necesara desfasurarii activitatilor pe perioada constructiei va fi furnizata prin racord la
reteaua locala de distributie a energiei electrice din proximitate. Pentru asigurarea alimentarii cu energie
electrica a organizarilor de santier in cazurile de intrerupere a alimentarii cu energie electrica de la
reteaua nationald, precum §i pentru asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru (daca va fi cazul)
sunt prevazute grupuri electrogene cu functionare pe motorina.

Implementarea proiectului

Proiectul are drept scop decongestionarea si fluidizarea traficului in municipiul Targu Mures, fluidizarea
tranzitului Tn zona si dezvoltarea economica a zonei. Situat In centrul Transilvaniei si al Roméniei, la
confluenta mai multor drumuri nationale si europene, municipiul Targu Mures reprezintd un important
nod rutier, feroviar si aerian. Reteaua de transport asigura legaturi multiple datoritd drumului E60 ce
leaga Europa de Vest de cea de Est. Deplasérile de tranzit si penetratie prin si catre Targu Mures, precum
si cele generate de necesitatile proprii municipiului se desfasoard cu precadere pe cale rutiera, ceea ce
duce la un trafic intens pe arterele municipiului.

Reteaua de strazi are o configuratie tentaculara, rezultata din intersectia a doua structuri longitudinale
(SV-NE, SE-NV) la care sunt atagate doud zone cu retea rectangulara, iar circulatia are tendinta de a se
concentra pe cateva artere majore care traverseaza zona centrald a municipiului.

Cresterea parcului auto, a mobilitatii, schimbarea structurii deplasdrilor efectuate pe teritoriul
municipiului, schimburile cu teritoriul de influenta, lipsa locurilor de parcare, nivelul traficului de tranzit
poluant sunt elemente care au determinat administratia locala sa initieze studii pentru argumentarea
necesitatii i oportunitatii realizarii unor drumuri de legatura (inele ocolitoare) intre intrarile
principalelor directii de tranzit, ce traverseaza actual zona centrala a municipiului.

Solutiile adoptate au scopul sa asigure functionalitatea, eficienta sociala si economica, precum si nivelul
de serviciu necesar infrastructurii rutiere propuse.

I1. MOTIVELE SI CONSIDERENTELE CARE AU STAT LA BAZA EMITERII ACORDULUI
DE MEDIU

Pe o lungime de 2525,42 m, se va realiza racordarea Bretelei desprinse din Autostrada Transilvania cu
strada Budiului. Proiectarea traseului s-a facut conform normativelor in vigoare privind circulatia cu 70
- 90 km/h proiectatd. Geometria traseului este influentatd de natura terenului si constructiile existente.
Aliniamentul vertical si orizontal al variantei de ocolire este conceput astfel incat parametrii lor
corespund vitezei de proiectare de 50 si 70 km/h pe intreaga lungime a traseului.

Amplasamentul, liber de constructii, se afla in intravilanul si extravilanul localitatii Targu Mures.
Studiul de fezabilitate pentru realizarea lucrarilor de construire a drumului vizat nu propune alternative
de amplasare.

in cazul lucrarilor de constructie / realizare, aceste scenarii se referd uzual la utilizarea unor materiale
de constructie sau a unor tehnici de punere in opera a acestora diferite.

Din cele doua variante constructive existente, pentru varianta aleasa, datorita limitarilor de amplasament
s-a propus solutia constructivd a straturilor rutiere sistem rutier semirigid dimensionat pentru o
perspectiva de 25 ani, pentru un trafic avand valoarea 13,40 milioane osii standard, dupa cum urmeaza:
- strat de uzura din asfalt MAP 16 rul. PMB 45/80

- strat de legatura din asfalt BADPC 22,4 leg. 50/70 cu aditiv adezivitate

- start de baza din asfalt AB 31,5 baza liant

- start de fundatie din balast stabilizat 5% ciment

- substrat de fundatie din balast amestec optim

- substart de fundatie din balast

Acostamente:

- strat piatra sparta inchisa cu split

- strat balast stabilizat

- strat de balast amestec optimal

- strat balast

- strat stabilizat cu var.

Tehnologia de constructie este specifica acestui gen de lucrari, singurele alternative fiind legate de
selectarea corespunzatoare a executantului lucrarilor, pentru asigurarea calitatii si reducerea la minim a
impactului negativ asupra factorilor de mediu prin dotarea cu utilaje moderne, cu o stare tehnica ce
corespunde prescriptiilor si standardelor in vigoare.



Respectarea cerintelor comunitare transpuse in legislatia nationala

Se vor respecta, atat in perioada de implementare a proiectului cat si in perioada de operare:

— O.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.
265/2006, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului;

— STAS 12574/1987 privind ,,Aer din zone protejate. Conditii de calitate”;

— OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare;

— H.G. nr. 856/2002, privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

— Legea Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare;

— H.G. nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic
a apelor uzate, cu modificarile si completarile ulterioare;

— OUG nr. 68/2007 privind raspunderea de mediu cu referire la prevenirea si repararea prejudiciului
asupra mediului, aprobatd de Legea nr. 19/2008 cu modificarile si completarile ulterioare;

— Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului;

— O.M. nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de evaluare a
impactului asupra mediului si a altor ghiduri specifice pentru diferite domenii §i categorii de
proiecte.

— OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei
si faunei sélbatice, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare;

— H.G. nr. 878/2005 privind accesul publicului la informatia privind mediul;

— Legea nr. 86/2000 pentru ratificarea Conventiei privind accesul la informatie, participarea
publicului la luarea deciziei si la accesul in justitie in probleme de mediu, semnatd la Aarhus la
25.01.2000;

— Legeanr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;

— SR 10009/2017 — Acustica urbana — limite admisibile ale nivelului de zgomot;

—  Ordinul MS nr. 119/2014 pentru aprobarea normelor de igiena si sdnatate publica privind mediul de
viata al populatiei, cu modificarile si completarile ulterioare;

— HG nr. 332/2007 privind stabilirea procedurilor pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi
montate pe masini mobile nerutiere §i a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de
persoane sau de marfa si stabilirea masurilor de limitare a emisiilor gazoase si de particule poluante
provenite de la acestea, In scopul protectiei atmosferei, cu modificarile si completarile ulterioare.

I11. CONCLUZIILE RAPORTULUI PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI INCLUSIV

ALE STUDIULUI DE EVALUARE ADECVATA SI MASURILE PENTRU PREVENIREA,

REDUCEREA SI, UNDE ESTE POSIBIL, COMPENSAREA EFECTELOR NEGATIVE

SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI:

Mdsuri pentru minimizarea / eliminarea impactului asupra apelor

In faza de executie, prin luarea unor masuri minime, efectele negative se pot diminua sau chiar elimina

prin:

e cvitarea depozitarilor temporare de pamant sau material excavat in zone cu risc crescut de a fi

transportate de scurgerile torentiale

e la executia lucrarilor de sapaturi se va evita efectuarea de lucrari pe timp ploios, astfel incat sa se

mentina o turbiditate redusa a apelor de suprafata

astfel incat sa nu afecteze scurgerea apelor de pe amplasament

e cxecutia corectd a tuturor elementelor drumului, respectarea elementelor geometrice si amplasarea

podetelor, pentru a nu se produce acumulari nedorite sau scurgeri necontrolate de apa pe platforma

drumului sau in vecinatate

e interzicerea stationarii in imediata vecinatate a paraielor a utilajelor pe perioadele in care acestea
nu desfasoara activitate
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mentinerea utilajelor in stare tehnica corespunzatoare pentru evitarea producerii de scurgeri de
carburanti si lubrifianti

interzicerea executarii reparatiilor sau intretinerilor utilajelor in vecindtatea acestor cursuri de apa
(aceste operatii se vor efectua doar in ateliere specializate cu exceptii firesti dictate de situatii de
urgenta etc.)

nu se vor spdla utilaje in albia raurilor, spalarea se va face in perimetrul organizarii de santier, in
locuri amenajate corespunzator

protejarea zonelor de lucru in situatia in care sunt necesare operatiuni de protectie in situ prin
grunduire, vopsire (tavi de colectare a eventualelor scurgeri de surplus la vopsire, etc.); depozitarea
temporara a vopselei doar in spatiul special destinat §i amenajat si interzicerea formarii de stocuri
pe teren mai ales 1n vecindtatea paraielor.

Tn perioada de dezafectare vor fi previzute masuri similare cu cele din perioada de constructie.

Mdsuri pentru minimizarea / eliminarea impactului asupra aerului
Masuri de diminuare a impactului produs asupra calitatii aerului pe perioada executiei:

respectarea graficelor de lucru pentru utilaje

mijloacele de transport pentru materiale vor fi prevazute cu prelata pentru evitarea imprastierii de
particule cu ajutorul vantului

umezirea pe cat posibil a zonelor de depozitare provizorie a materiilor prime sau a deseurilor
rezultate din sdpatura (in special in perioadele cu vant mai puternic) pentru evitarea transportarii
de catre curentii de aer a particulelor

mijloacele de productie echipate cu motoare termice vor respecta HG 332/2007 pentru “procedurile
de aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pemasini mobile nerutiere si a motoarelor
destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau marfa si stabilirea masurilor de
limitare a emisiilor gazoase si de particule poluante provenite de la acestea, in scopul protectie
atmosferei”

efectuarea reglajelor corespunzitoare la motoarele mijloacelor de productie In conformitate cu

conditiile impuse de ITP

In perioada de dezafectare vor fi previzute masuri similare cu cele din perioada de constructie.

Madsuri pentru minimizarea / eliminarea impactului asupra solului gi subsolului
Masuri de protectie a solului pe perioada executiei:

asigurarea starii tehnice corespunzitoare a utilajelor folosite atit pentru evitarea scurgerilor de
carburanti si lubrifianti cat si pentru minimizarea emisiilor in aerul atmosferic

efectuarea eventualelor reparatii in locuri amenajate special, cu platforme betonate (in perimetrul
organizarii de santier sau la unitati specializate)

asigurarea protectiei solului in perimetrul organizarii de santier, prin platforme betonate si spatii
amenajate pentru depozitarea de carburanti si lubrifianti, cu sant de garda si basa colectoare precum
si amenajarea zonei destinate spalarii utilajelor cu o panta suficientd pentru scurgerea si colectarea
apelor uzate rezultate

stocarea combustibililor si uleiurilor in rezervoare etanse

evitarea ocuparii de terenuri suplimentare fata de cele incluse in proiect, iar in situatiile cand acest
lucru se impune din considerente de naturd pur tehnica, minimizarea lor

depozitele de excedent din sapaturi se vor realiza astfel incat sa nu obtureze sectiunile de scurgere
a paraielor si se vor imprastia in vederea plantarii

gestionarea deseurilor prin asigurarea de conditii de eliminare corespunzatoare, pe baza de contracte
cu societati specializate sau cu mijloace proprii pana la locatii accesibile agentilor specializati, avand
n vedere amplasamentul lucrarilor

respectarea proiectului cu privire la elementele geometrice, dimensionarea si amplasarea santurilor
si podetelor astfel incat sd fie asigurata scurgerea apelor de pe amplasament fard deteriorarea
platformei drumurilor si aparitia efectelor erozionale ale solului

intretinerea periodica a drumurilor in timpul operarii, pentru evitarea degradarii acestuia si aparitiei
efectelor erozionale ale solului, prin intretinerea santurilor si decolmatarea podetelor



e in timpul perioadei de operare se recomanda curatarea santurilor de pietrele cazute de pe versanti
sau de vegetatia ierboasa instalatd spontan doar in cazul in care se observa nefunctionalitatea
santului prin obturarea sectiunii si apa afecteaza platforma drumului (pietrele si vegetatia ierboasa
indeplinind rol de diminuare a vitezei de scurgere a apelor pe sanf, cu diminuarea efectului
erozional)

Masuri pentru reducerea zgomotului

Se vor avea in vedere urmatoarele masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor in timpul

executiei lucrarilor:

- limitarea traseelor ce strabat zonele locuite (Calea Sighisoarei), de catre utilajele si autovehiculele cu

mase mari si emisii sonore importante;

- organizarea de santier va fi amenajata in afara zonelor sensibile pentru a minimiza impactul asupra

habitatelor naturale si a speciilor protejate;

- pentru implementarea proiectului, se recomanda lucru numai Th perioada de zi (6.00 —22.00),

respectandu-se perioada de odihna a localnicilor;

- pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in asa fel incat sa

constituie ecrane intre santier si zonele locuite (Calea Sighisoarei);

- intretinerea permanenta a drumurilor contribuie la reducerea impactului sonor.

Tn perioada de executie, in fronturile de lucru si pe anumite sectoare, pe perioade limitate de timp, nivelul

de zgomot poate atinge valori importante, dar care se Tncadreaza n limitele acceptate de normele de

protectia muncii.

Masuri aplicabile pentru reducerea nivelului de zgomot pentru potentiali receptori afectati:

- Prevederea de perdele forestiere (eficacitate de 1-2 dB pentru 10 m de vegetatie densa cu frunze

permanente) acolo unde prin activitata de monitorizare se inregistreaza depasiri ale nivelului de zgomot;

marimea si amplasamentul se vor stabili cu reprezentantii autoritatilor locale.

- Reducerea vitezei vehiculelor pe traseele sau in vecinatatea zonelor locuite prin mijloace
administrative legislative (Efectele vibratiilor asupra cladirilor si partilor de cladiri), stabileste modul de
masurare si limitele admisibile ale unor parametri descriptori ai vibratiilor, atat in ceea ce priveste
siguranta constructiilor, cat si in ceea ce priveste confortul locatarilor in cladirile supuse la vibratii.

- Protectia impotriva zgomotului, deopotriva in perioada de constructie, cat si in perioada de operare se
va face prin amplasarea de panouri fonoabsorbante.

Masuri de gestionare corespunzatoare a deseurilor:

- se vor colecta si inmagazina temporar in recipienti specifici si vor fi transportate la depozit ecologic
printr-un operator autorizat, ori de cate ori este nevoie sau pot fi reciclate impreuna cu terasamentele.

- terasamente neutilizate la umpluturi (pamant natural) se vor imprastia in strat uniform cu grosimea de
pana la 10 cm, in afara zonei construite, in afar ariei naturale protejate, urmand a se inierba In mod
natural.

- deseurile metalice se vor colecta si se vor preda la unitati specializate pentru reciclare.

- uleiurile uzate se colecteaza si se depoziteaza in recipienti metalici si se valorifica la unitati
specializate.

- ambalajele si resturile de materiale de constructii nevalorificabile se vor depozita si evacua impreuna
cu deseurile menajere.

- colectarea selectiva, reciclarea/valorificarea deseurilor si depozitarea acestora in conditii de siguranta;
- colectarea selectiva a deseurilor se va face, In containere etichetate corespunzitor si amplasate pe
platforme special amenajate in interiorul organizarii de santier;

- toate deseurile reciclabile vor fi valorificate;

- transportul deseurilor menajere §i a deseurilor inerte se va realiza prin intermediul unei firme
specializate la cel mai apropiat depozit de deseuri inerte;

- deseurile de nisip si pamant contaminat cu produse petroliere sunt deseuri periculoase si vor fi
eliminate de agent economic autorizat;

- deseurile menajere sau asimilabile: In interiorul organizérii de santier se vor organiza puncte de
colectare prevazute cu containere de tip pubela.

Biodiversitatea
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In raport cu reteaua ariilor naturale protejate, obiectivul este amplasat partial in situl Natura 2000
ROSCI0342 Padurea Targu Mures, suprapunandu-se pe o suprafatd de cca. 5605 mp, in zona Budiului.
Situl ROSCI10342 este amplasat in sectorul estic al municipiului si este format din doua trupuri de padure
de cvercinee: Padurea Targu Mures la nord si un trup la sud, in zona Padurea mare — Budiu.

Speciile de interes comunitar pentru care a fost declarata aria naturala protejata ROSCI0342 sunt Myotis
emarginatus (Liliac caramiziu), Cerambyx cerdo (Croitorul mare al stejarului) si Lucanus cervus
(radasca). Impactul lucrarilor asupra acestora atdt in perioada executiei cat si a operarii nu este
semnificativ, iar in vederea diminuarii acestuia sunt prevazute masuri de reducere a impactului.
Suprafata la nivelul ROSCI0342 Padurea Targu Mures este de 456 ha, reprezentand 79,9 % din suprafata
sitului, iar in amplasamentul proiectului, habitatul cuprinde 5138 mp (0,51 ha), reprezentand 0,08% din
suprafata sitului. Conform amenajamentului silvic, habitatul 91Y0 - Paduri dacice de stejar si carpen se
regaseste in sectorul de fond forestier care va fi defrisat, in cadrul unitatii amenajistice 704G avand o
suprafata in cadrul sitului de 0,51 ha, in baza descrierii parcelare din amenajamentul silvic. Se considera
ca impactul lucrarilor asupra habitatelor atat in perioada executiei cat si a operarii nu va fi semnificativ,
iar In vederea diminudrii acestuia sunt prevazute masuri de reducere a impactului.

Concluziile Studiului de evaluare adecvata

Concluziile sunt formulate in baza observatiilor efectuate pe amplasament, ce au vizat evaluarea
ecologicd a terenului, In baza informatiilor furnizate de Obiectivele specifice de conservare stabilite
pentru ROSCI0342 Padurea Targu Mures, precum si ca urmare a corelarii aspectelor de natura ecologica
si etologica a speciilor de interes comunitar cu caracteristicile ecologice ale amplasamentului,
caracteristicile habitatelor de interes comunitar si cu caracteristicile tehnice ale obiectivelor de investitii
defalcate pe fazele de constructie si de functionare.

- Din analiza indicatorilor cheie relevanti privind potentialul impact al proiectului analizat asupra
speciilor si habitatelor de interes comunitar se constata ca integritatea ROSCI0342 Padurea Targu Mures
nu va fi afectata.

- impactul cumulat prognozat al proiectului cu alte obiective din zona este nesemnificativ.

- impactul proiectului asupra sanatatii populatiei va fi nesemnificativ.

- prin implementarea proiectului propus nu exista pierderi de habitate sau specii protejate, prin urmare
nu afecteaza starea de conservare a speciilor si habitatelor de interes conservativ;

- habitatele si speciile de fauna pentru care s-a desemnat ROSCI0042 Padurea Targu Mures nu vor fi
afectate negativ de implementarea proiectului.

- perturbarea faunei spontane in perioada lucrarilor din faza de executie sau operare este temporara si
nu afecteaza biodiversitatea.

- Impactul proiectului asupra solului si asupra apelor este nesemnificativ
- proiectul nu genereaza un impact transfrontalier

- va creste gradul de descongestionare a traficului, autoturisme, marfa, pasageri in zonele aglomerate
municipiului Targu Mures cu 6,93 %

- va creste siguranta circulatiei, riscul de accidente reducandu-se cu 6, 93 %
- va scadea costul de intretinere si exploatare cu 15% a axului rutier central al municipiului.

- se reduce consumul de carburant in zone aglomerate cu 74 %, reducand gradul de poluare a aerului
in zone aglomerate cu 6,48%

Impactul cumulativ al proiectului

Proiectul reprezinta o parte din inelul ocolitor sudic al municipiului. Acesta se conecteaza cu tronsonul
nr. 4 si cu iesirea de pe Autostrada Transilvania, care ar face legatura cu Sancraiu de Mures printr-un alt
drum aflat in faza de S.P.F, care reprezinta inelul Nordic al municipiului — Ungheni — S&ncrai — Ernei;
De asemenea, lucrarile prevazute sunt complementare proiectului de realizare a sectorului Targu Mures
— Ungheni a Autostrézii A3 Transilvania.

Realizarea proiectului de investitie poate avea efecte cumulative cu implementarea unor proiecte
existente sau proiectate in zona investitiei si in proximitatea acesteia, care sunt urmatoarele:



1.,,Prelungire Calea Sighisoarei in directia DN13, inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte
integrantd din proiectul Realizare inel ocolitor al Municipiului Targu Mures prin interconectarea
autostrazii A3, DN15 si DJ 152A- Tronson 6”.

Proiectul propune realizarea soselei de legaturd dintre Calea Sighisoarei si ocoleste terenurile
impadurite, pana la tronsonul de iesire din municipiu a Bulevardului 1 Decembrie 1918, ca parte
integrantd din proiectul “’Realizare inel ocolitor al Municipiului Targu Mures prin interconectarea
autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A° — tronson 6. Soseaua proiectatd are o lungime de 1594,85 m si
o suprafata totald ocupata de 68.908,00 mp.

2. ,,Strada de legaturd intre Autostrada Transilvania (nod rutier cu strada Gheorghe Doja si strada
Insulei) Tronson 2. Inel ocolitor.

3. "Construire Autostrada Targu Mures- Targu Neamt, Sectiunea 1 Targu Mures- Miercurea Nirajului
si legitura la Autostrada A3"- COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE (CNAIR) SA mun. Bucuresti;

Prin respectarea seturilor de masuri de reducere a impactului asupra componentelor si factorilor de
mediu, mentionate, coroborat cu respectarea conditiilor de executie stipulate in actele de reglementare
a proiectelor mentionate, se estimeaza cd impactul cumulativ a acestora va fi nesemnificativ. Mai mult,
odata cu realizarea inelului ocolitor al Municipiului Targu Mures si a Autostrazii Targu Mures-Targu
Neamt, Sectiunea 1 Targu Mures-Miercurea Nirajului si Legatura la Autostrada A3, impactul acestor
proiecte va fi unul pozitiv asupra calitatii aerului si zgomotului din municipiu.

Sub aspectul potentialului impact cumulat al proiectului asupra capitalului natural de interes comunitar
vizat de management conservativ in cadrul ROSCI0342 Padurea Targu Mures, se estimeaza ca
implementarea proiectului nu va conduce la afectarea stirii de conservare a habitatelor de interes
comunitar, a speciilor de interes comunitar, la diminuarea suprafetelor de habitate corespunzatoare
cerintelor ecologice de addpost, hranire sau la modificari locale ale densitatilor si/sau efectivelor
populatiilor speciilor de interes conservativ.

Impactul rezidual al proiectului

Analiza componentelor de mediu s-a desfisurat detaliat pentru fiecare componenta asupra careia
implementarea drumului ar putea genera un impact potential. Au fost considerate efectele generate atat
in etapa de constructie, cat si in cea de operare asupra carora este necesara aplicarea masurilor de evitare
si reducere a impactului, recomandate. In masura in care vor fi aplicate, masurile propuse atrag dupi
sine rezultate asteptate de natura sa reduca valorile impacturilor initial apreciate.

Efectele care raiman dupa implementarea masurilor de evitare si reducere sunt exprimate sub forma
impactului rezidual. La momentul efectudrii acestui studiu, acest tip de impact poate fi doar estimat.
Evaluarea eficientei masurilor propuse, cat si a impactului rezidual corespunzator realizarii proiectului,
constituie recomandari importante, pentru aceasta fiind necesara implementarea unui sistem adecvat de
monitorizare, desfasurat atat in perioada de constructie, cit si post-constructie (in functie de componenta
analizata). In urma aplicarii masurilor propuse este de asteptat ca nivelul estimat al impactului si scada,
nivelul impactului rezidual fiind mult mai redus. Tn impactul rezidual, nivelul semnificativ al impactului
a fost eliminat, fiind scazut in toate situatiile la un nivel moderat, iar nivelul moderat a fost scazut in
cele mai multe cazuri la un nivel redus.

e Miisuri pentru inchidere/demolare/dezafectare si reabilitarea terenului in vederea utilizarii

ulterioare, precum si efectul implementérii acestora — masurile vor fi similare celor din perioada de
executie.

e Masuri de reducere a impactului proiectului asupra climei si/sau, dupa caz, masurile adaptate
privind vulnerabilitatea proiectului la schimbérile climatice — nu sunt necesare masuri avand in
vedere ca fluidizarea traficului prin construirea tronsonului de legaturd va reduce emisiile de gaze cu
efect de sera.

Se ia n considerare modul in care proiectul se adapteaza la efectele schimbarilor climatice (ex: cresterea

frecventei si magnitudinii unor evenimente responsabile de producerea dezastrelor precum alunecarile
de teren si inundatiile), dar si masura in care proiectul reuseste sa reduca contributiile la schimbarile
climatice, in principal prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

O afectare semnificativa in acest caz ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele situatii, ca
urmare a constructiei i operarii proiectului:

1. Producerea unor hazarde cu consecinte deosebit de grave;
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2. Favorizarea sau amplificarea efectelor unor hazarde naturale cu consecinte deosebit de grave;

3. Generarea unor debite masice ale emisiilor de gaze cu efect de serd mai mari decat in conditiile
initiale.

IV. CONDITII CARE TREBUIE RESPECTATE, inclusiv cele prevazute in Avizul de gospodarire

apelor cu nr. 54 din data de 10.03.2022, emis de catre Administratia Nationala ,,Apele Romane” —
Administratia Bazinala de Apa Mures .

Se va respecta conditia prezentati in Comisia de Analizd Tehnica care a avut loc la
APM Mures privind amplasarea intre drumul de legatura cu Autostrada si padurea din situl
Natura 2000, a unei bariere de protectie din metal, care si opreasca eventuala patrundere
pe drum a speciei urs, semnalat frecvent in zona. Aceasta bariera va avea rolul si de a opri
patrunderea animalelor de la stina din vecinitatea drumului.

1. in timpul realizirii proiectului:
a) conditii de ordin tehnic cerute prin prevederile actelor normative specifice (nationale sau
comunitare)
- se vor respecta limitele prevazute in Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;
- se vor respecta prevederile OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare;
- se vor respecta prevederile Legii Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare;
- Uutilajele si mijloacele de transport folosite la lucrari vor respecta prevederile HG nr. 332/2007 privind
stabilirea procedurilor pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe masini mobile
nerutiere si a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau de marfa si
stabilirea masurilor de limitare a emisiilor gazoase si de particule poluante provenite de la acestea, In
scopul protectiei atmosferei, cu modificarile si completarile ulterioare.
b) conditii de ordin tehnic care reies din raportul privind impactul asupra mediului, studiul de
evaluare adecvata
- Proiectul se va realiza in conditiile, prevederile si dotarile tehnice precizate in documentatia depusa
la Agentia pentru Protectia Mediului Mures.
- Sevalimita impactul asupra factorilor de mediu prin respectarea legislatiei specifice privind protectia
mediului in vigoare si prin incadrarea emisiilor in limitele maxime admise.
- Lucrarile de constructie se vor efectua numai dupa obtinerea de catre titularul proiectului a
autorizatiei de construire.
- Lucrérile de constructie se vor efectua fara a produce disconfort vecinatatilor.
- Managementul deseurilor generate pe amplasament in perioada de executie a lucrarilor se va realiza
in conformitate cu legislatia de mediu in vigoare.
- Se interzice depozitarea necontrolatd a deseurilor ce rezultd in urma lucrarilor de executie a
proiectului; colectarea si stocarea temporara a deseurilor se va face n/pe spatii special amenajate.
- Valorificarea/eliminarea deseurilor rezultate se va executa prin intermediul operatorilor autorizati.
c) conditiile necesare a fi indeplinite in timpul organizarii de santier (de exemplu, interzicerea
amplasarii organizarii de santier in interiorul ariilor naturale protejate si altele) —
organizarea de santier nu se va instala in interiorul limitelor ariei naturale protejate.
d) conditii prevazute in Avizul de gospodairire apelor cu nr. 54 din data de 10.03.2022, emis de
citre Administratia Nationali ,,Apele Romane” — Administratia Bazinala de Apa Mures
- Gura de varsare 1n paraul Budiu a sistemului de canalizare pentru colectarea apei pluviale, va fi
echipata cu sistem de Inchidere tip stavila plana si/sau clapeta de unic sens.
- In cazul in care vor interveni schimbari de solutie fatd de studiul de fezabilitate in baza caruia s-a emis
prezentul aviz, este necesard notificarea acestui fapt catre Administratia Bazinald de Apa Mures si
modificarea avizului sau emiterea unui nou aviz, dupa caz, in conformitate cu prevederile Ordinului
nr. 828/2019.
- In timpul executiei, constructorul va lua masuri pentru asigurarea curgerii normale a apelor.
- Executia lucririlor se va face in perioade de debite scizute. In caz de ape mari, orice dauni produsa
lucrarilor proiectate sau generatd de aceste lucrdri, va fi suportatd integral de catre beneficiarul
prezentului aviz.
- In vederea asiguririi scurgerii normale a apelor, beneficiarul are obligatia de intretinere a albiei si
malului paréului Budiu Tn zona gurii de scurgere.



- Dupa finalizarea lucririlor se vor indeparta din albie toate materialele ramase in urma executiei. Astfel
incat sa se asigure conditiile optime de scurgere a apelor la debite minime $i maxime.

- Se interzice depozitarea deseurilor din constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in albia minora
a cursului de apa.

- Beneficiarul are obligatia sa anunte Administratia Bazinala de Apa Mures si SGA Mures cu 10 zile
inainte Inceperea lucrarilor, iar la finalizarea lor sa solicite autorizarea obiectivului din punct de vedere
a gospodaririi apelor.

Conditii previzute in Avizul nr. 130/ST-MS /12.04.2023 emis de Agentia Nationala pentru Arii
Naturale Protejate — Serviciul Teritorial Mures, si anume:

e Se vor respecta masurile de conservare propuse in Studiul de evaluare adecvata elaborata
de S.C. GTM CO S.R.L.

e Se vor respecta Masurile minime de conservare elaborate de APM Mures cu clarificarile
din procesul verbal de sedinta din data 18.10.2021 inregistrat cu nr. 5788/18.10.2021 la
Ocolul Silvic Targu Mures.

e Organizarea de santier se va realiza in afara ariei naturale protejate ROSCI 0342 Padurea
Targu Mures.

e Drumurile de serviciu de asemenea, se vor realiza in afara sitului.

e Este interzis accesul cu vehicule motorizate in aria naturala protejata.

e Adoptarea unui management adecvat al deseurilor; interzicerea depozitarii,
abandonadrii acestora in zone naturale (zona sensibila - péadurea din vecinatatea
cartierului de locuit/str. Dealului), organizarea/coordonarea de actiuni pentru
prevenirea/inliturarea depozitelor ilegale de deseuri.

e La asigurarea iluminatului nu se vor orienta reflectoare/lumini cétre zonele impadurite
adiacente.

e Este interzis utilizarea explozibililor sau a altor materiale pirotehnice, inclusiv petarde si
pocnitoare precum si a surselor de lumini poluatoare in aria protejatd si in vecinatatea
acesteia.

e La solutiile propuse de titularul proiectului privind realizarea pe partea dreaptd a drumului
de plantatii de arbori si arbusti pe o latime de 8 m, este interzisd plantarea de specii
alohtone/invazive. Se vor planta specii autohtone, specifice tipului de padure din situl
Natura 2000.

e Adoptarea masurilor prezentate in adresa nr. 17424/567/1/DT/22.03.2023 al Directiei
Tehnice din cadrul Municipiului Tg-Mures.

e Adoptarea de solutii constructive tehnice la realizarea drenurilor, santurilor, podetelor
pentru evitarea transformarii acestora in capcane ecologice pentru amfibieni, respectiv sa
facd posibila traversarea din/spre zone de depunere a pontei.

e Monitorizarea prevazuta in adresa nr. 17424/567/1/DT/22.03.2023 se va realiza atat in faza
de realizare a proiectului cat si in primii doi ani ai perioadei de operare si va avea in vedere
urmarirea posibilei prezente al amfibienilor, in contextul in care existd zone umede Tntinse
in vecinatatea proiectului.

e De asemenea, in faza de operare se va urmari si impactul drumului asupra faunei din zona
— prin monitorizarea animalelor cdlcate (in deosebi in sezonul de primdvard pentru
amfibieni).

e Rapoartele de monitorizare se vor transmite periodic (primdvara/toamna) la ANANP ST
Mures urmand sa se efectueze si verificari comune in vederea stabilirii masurilor de
conservare adecvatd (Mentinerea masurilor impuse/adoptarea de masuri suplimentare
pentru asigurarea starii de conservare favorabila a speciilor si habitatelor din aria naturala
protejata).

e Stejarii seculari din afara sitului/din vecindtatea acestuia, situate n afara zonei construite a
drumului se vor conserva.

e In cazul in care se impune tiierea unor exemplare seculare de quercinee (cu semne vizibile
privind activitatea/prezenta coleoptere xylofage e va notifica N 1r¢
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inaintea desfasurarii activitatilor si se vor intreprinde masuri pentru relocarea exemplarelor
din specii xylofage (in special Cerambyx cerdo) aflate in diferite stadii de dezvoltare in
lemnul tdiat — prin transportarea lemnului 1n aria protejata Tnvecinata.

e Interzicerea incendierii vegetatiei verzi sau uscate in orice perioada a anului/controlarea
zonelor sensibile pentru prevenirea/stingerea posibilelor incendii (zonele apropiate de str.
Dealului).

e Conform OUG 57/2007 ART. 33* (1) Pentru speciile de plante si animale salbatice terestre,
acvatice si subterane, prevazute n anexele nr. 4 A si 4 B, cu exceptia speciilor de pasari, si
care traiesc atat in ariile naturale protejate, cat si in afara lor, sunt interzise:

a) orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatamare a exemplarelor
aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;

b) perturbarea intentionata in cursul perioadei de reproducere, de crestere, de hibernare
si de migratie;

c) deteriorarea, distrugerea si/sau culegerea intentionata a cuiburilor si/sau oudlor din
natura;

d) deteriorarea si/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihna;

e) recoltarea florilor si a fructelor, culegerea, tdierea, dezradacinarea sau distrugerea
cu intentie a acestor plante in habitatele lor naturale, in oricare dintre stadiile ciclului lor
biologic;

f) detinerea, transportul, vanzarea sau schimburile in orice scop, precum si oferirea
spre schimb sau vanzare a exemplarelor luate din natura, in oricare dintre stadiile ciclului
lor biologic;

e 1ncazul producerii accidentale a unui prejudiciu ce afecteaza obiectivele de conservare pentru
care a fost desemnatd aria naturald protejata ROSCI0342 Padurea Targu Mures, Se va
anunta in cel mai scurt timp administratorul ariilor naturale protejate (A.N.A.N.P. ST Mures)
in vederea stabilirii masurilor de remediere ce vor fi puse in aplicare de cel care a produs
prejudiciul.

2. in timpul exploatirii:

Titularul proiectului va lua toate masurile de diminuare a impactului precizate de documentatia care sta

la baza prezentului act de reglementare.

Produsele anti-inghet utilizate pe timp de iarnd pentru prevenirea riscurilor producerii unor accidente

vor fi de tipul celor mai putin poluante.

Beneficiarul lucrarii va intocmi programe de interventie pentru cazurile de poluare accidentald si va fi

dotat cu personal si echipamente de interventie in caz de accident.

a) conditiile necesare a fi indeplinite in functie de prevederile actelor normative specifice;

Se vor respecta prevederile urmatoarelor acte normative:

— Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

— STAS 12574/1987 privind ,,Aer din zone protejate. Conditii de calitate”;

— OM nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si Normelor
metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare;

— OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare;

— OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei
si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare;

— H.G. nr. 856/2002, privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

— Ordinul comun MMGA/MAI 1121/1281/2006 privind stabilirea modalitatilor de identificare a
containerelor pentru diferite tipuri de materiale in scopul aplicarii colectérii selective;

— Legea Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare;

— H.G. nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic
a apelor uzate, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Legea nr. 458/2002 privind calitatea apei potabile, cu modificarile §i completarile ulterioare;

— H.G. nr. 351/2005 privind aprobarea Programului de eliminare treptata a evacuarilor, emisiilor si
pierderilor de substante prioritar periculoase, cu modificarile si completarile ulterioare;



—  Ordinul MMGA nr.161/2006 de aprobare a Normativului privind clasificarea calitatii apelor de
suprafatd in vederea stabilirii starii ecologice a apelor de suprafata;
— OUG nr. 68/2007 privind raspunderea de mediu cu referire la prevenirea si repararea prejudiciului
asupra mediului, aprobata de Legea nr. 19/2008 cu modificarile si completarile ulterioare;
— Legea nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;
— SR 10009/2017 — Acustica urbana — limite admisibile ale nivelului de zgomot;
—  Ordinul MS nr. 119/2014 pentru aprobarea normelor de igiend si sdnatate publica privind mediul de
viata al populatiei, cu modificarile si completarile ulterioare.
b) conditii care reies din raportul privind impactul asupra mediului, respectiv din cerintele
legislatiei comunitare specifice, dupa caz;
C) pentru instalatiile care intra sub incidenta legislatiei privind emisiile industriale: nu este
cazul.
d) respectarea normelor impuse prin legislatia specifici din domeniul calititii aerului,
managementul apei, gestionarii deseurilor, zgomot, protectia naturii;
Prin masurile recomandate impactul negativ al lucrarilor de executie si a traficului in perioada de operare
va fi diminuat substantial, valorile prognozate ale concentratiilor de poluanti in aer, ape, sol si subsol,
precum si ale nivelurilor de zgomot si vibratii incadrandu-se n limite admisibile.
3. Tn timpul Inchiderii, demolirii, dezafectirii, refacerii mediului si postinchidere — masurile vor
fi similare celor din perioada de executie.

V. INFORMATII CU PRIVIRE LA PROCESUL DE CONSULTARE A AUTORITAI‘ILOR CU
RESPONSABILIT;&TI iN DOMENIUL PROTECTIEI MEDIULUI (PARTICIPANTE N
COMISIILE DE ANALIZA TEHNICA)
Conform prevederilor Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului si a Procedurii de aplicare a acesteia s-au consultat autoritatile participante in
Comisia de Analiza Tehnica, inregistrdndu-se la A.P.M. Mures urmétoarele puncte de vedere:
1. Analizare Memoriu de prezentare urmare a adresei A.P.M. Mures nr. 1821/23.06.2021

- Consiliul Judetean Mures - adr. 17148/02.07.2021;

- GNM - Comisariatul Judetean Mures — adr. 1466/CJ Mures/05.07.2021

- Garda Forestiera Brasov - adr. 11472/1/29.06.2021,

- ANANP - adr. 644/ST-MS/09.07.2021.
Conform adreselor sus mentionate nu s-au solicitat alte informatii suplimentare necesare a fi tratate in
memoriul de prezentare.
2. Analizare propuneri continut Raport privind impactul asupra mediului si Studiu de evaluare adecvata
(urmare adresei A.P.M. Mures nr. 1821/06.09.2022):

- Consiliul Judetean Mures - adr. 23920/14.09.2022;

- ANANP - adr. 1031/ ST-MS/16.09.2022;
Conform adreselor sus mentionate nu s-au solicitat alte informatii suplimentare necesare a fi tratate in
Raportul privind impactul asupra mediului si Studiul de evaluare adecvata.
3. Analizare Raport privind impactul asupra mediului si Studiul de evaluare adecvata (urmare adresei
A.P.M. Mures nr. 1821/07.12.2022):

- Consiliul Judetean Mures - adr. 33908/09.12.2022;

- Institutia Prefectului- Jud. Mures — 15829/SV1/09.12.2022;

- GNM - Comisariatul Judetean Mures — adr. 2287/CJ Mureg/12.12.2022

- Garda Forestiera Brasov - adr. 17865/2/27.12.2022;
Conform adreselor sus mentionate nu s-au solicitat alte informatii suplimentare necesare a fi tratate in

Raportul privind impactul asupra mediului si Studiul de evaluare adecvata.

- sedinta CAT pentru luarea deciziei de emitere a Acordului de mediu, incheiatd cu PV nr.  din
28.03.2023 si inregistrat cunr. ~ /28.03.2023.

VI. INFORMATII CU PRIVIRE LA PROCESUL DE PARTICIPARE A PUBLICULUI iN
PROCEDURA DERULATA:

e (Cand si cum a fost informat publicul, pe etape ale procedurii derulate:
- Pentru depunerea documentatiei: anunt public la Primaria Targu Mures inregistrat cu nr. 18414/
496/09.03.2021, anunt public in ziarul ,.Cuvantul liber” din data de 12.03.2021, afisat pe site-ul
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Primariei Targu Mures in data de 21.04.2022, anunt public pe site-ul APM Mures in data
23.06.2021.

- Pentru etapa de incadrare: anunt afisat la Primaria Targu Mures Tnregistrat cu nr. 1334/
21.06.2022, anung publicat in ziarul ,,Cuvantul liber” din data de 24.06.2022, afisat pe site-ul
Primariei Targu Mures n data de 22.06.2022, anunt public pe site-ul APM Mures in data
22.07.2022.

- Pentru Dezbaterea Publicd - anunturi publicate de catre titular: anunt afisat la Primaria
Téargu Mures cu nr. 88466/2900/11.11.2022, afisat pe site-ul Primariei Targu Mures in data de
04.11.2022, anunt publicat in ziarul ,,Cuvantul liber” din data de 05.11.2022.

- Pentru Dezbaterea Publica - anunturi publicate de catre APM Mures la sediul APM Mures cu
nr. 13495/07.11.2022, precum si pe site-ul APM Mures in data 07.11.2022.

- Pentru luarea deciziei de emitere a Acordului de Mediu: ziarul ,,Cuvantul liber” din data de
05.04.2023, anunt la Primaria Targu Mures inregistrat cu nr. 22787/756/DT/30.03.2023, precum
si pe site-ul APM Mures 1n data de 27.04.2023.

e Cand si cum a participat publicul interesat la procesul decizional privind proiectul:
Sedinta de dezbatere publica s-a desfasuat in data de 12.12.2022 la Primaria Targu Mures

e Cum au fost luate Tn considerare propunerile/observatiile justificate ale publicului interesat:
S-au primit sugestii, observatii, atat inainte cat si in timpul dezbaterii publice, prin adresa inregistrata
la. APM Mures cu nr. 14683/07.12.2022, din partea Domnului Marton Kodok, si din partea unor
persoane interesate care au participat la dezbaterea publica privind Raportul privind impactul asupra
mediului.
Acestea s-au adus la cunostinta beneficiarului si s-a primit raspunsul — adresa cu nr. 1286/31.01.2023.
Raspunsurile au fost trimise autoritatilor membre CAT si persoanelor care au trimis sugestii, observatii,
intrebari, prin adresa nr. 1821/10.02.2023 a APM Mures. S-au primit puncte de vedere de la urmatoarele
autoritdti si NuU S-au solicitat alte informatii suplimentare:

- Instututia Prefectului — jud. Mures - adr. 2450/SV11B/20.02.2023

- Consiliul Judetean Mures - adr. 4274/16.02.2023

- GNM - CJ Mures - adr. 302/CJ Mures/17.02.2023
De asemenea, au fost transmise observatii prin Adresa nr. 130 ST-MS/01.03.2023, de catre ANANP-ST
Mures, S-a transmis adresa nr. 1821/08.03.2023 de catre APM Mures si s-a primit raspunsul titularului
de proiect cu nr. 4192/22.03.2023, care a fost transmis catre ANANP-ST Mures.

VIl. CONCLUZIILE CONSULTARILOR TRANSFRONTALIERE - nu este cazul.

VIIl. PLANUL DE MONITORIZARE A MEDIULUI

a) 1in timpul realizarii proiectului;
In etapa de operare se vor realiza masuratori in principal in zona parcarilor, spatiilor de servicii,
punctelor de sprijin si centrelor de intretinere si coordonare. De asemenea sunt propuse puncte de
monitorizare in zona nodurilor rutiere si in apropierea localitatilor pentru monitorizarea calitatii aerului,
precum si monitorizarea calitatii apelor descarcate in emisari. Responsabilii pentru monitorizarea
factorilor de mediu proiectantii/constructorii si titularul proiectului (Priméaria TG Mures si CNAIR).
Planul de monitorizare

Amplasament
puncte de Puncte de monitorizare
monitorizare

Factorul de
mediu

Parametrii Frecventa de
monitorizati monitorizare

ETAPA DE CONSTRUCTIE




Amplasament

Factorul de I Parametrii Frecventa de
mediu puncte de Puncte de monitorizare monitorizati monitorizare
monitorizare
+ COV; Lunar
*Zona fronturilor de lucru; * NOx;
) . ) * NO2;
* Traseul drumului proiectat;
* Organizari de santier / baze de - S0,
Aer . « SO2;
productie;
.. N . — . * CO;
e Statiile de intrefinere $i alimentare cu carburanti; | | NH3
* pulberi in
suspensie;
* materii Tn
e Fronturi de lucru SUSPENSIE,
¢ Organizari de santier/ baze de productie » CC-Cr; . .
Sol RS ; .. ’ . « CBO5 Trimestrial
o Statii de intretinere si alimentare cu carburanti - produse
° Dep02|te temporare petroliere
* metale grele;
* materii in
suspensie;
Api ¢ Organizari de santier/ baze de productie * CCO-Cr; Lunar
P e Statii de Intretinere si alimentare cu carburanti * CBOS
* produse
petroliere
 metale grele;
¢ Organizari de santier/ baze de productie
e Traseul drumului proiectat Nivelul de
Zgomot e Zona Calea Sighisoarei si ROSCI0342 Padurea Lunar
. > ? zgomot dB(A)
Targu Mures
e Zone locuite din apropierea drumului
Specii invazive
Biodiversitate Vlctlme gcclzldentale (nevertebrate, lilieci, Anual
amfibieni si reptile);
Eficacitatea masurilor implementate
Deseuri Conform legii Lunar
ETAPA DE OPERARE
* COV;,
* NOx;
Zona parcarilor, spatiilor de servicii, puncte de : I;(()) 2
Aer sprijin . SO’2- Trimestrial pe o
Zona nodurilor rutiere ’ perioada de 3 ani
Zona locuita (Calea Sighisoarei) » CO;
’ * NH3
* pulberi 1n
suspensie;.
L] pH;
) ZOI_l_e} parcarilor, spatiilor de servicii, puncte de * materii 1-n Trimestrial pe o
Apa sprijin suspensie; erioads de 3 ani
La gurile de descarcare a apelor pluviale in emisar * CCO-Cr; P
* CBOS
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Factorul de Amplasament N Parametrii Frecventa de
mediu puncte de Puncte de monitorizare monitorizati monitorizare
monitorizare
* produse
petroliere
» metale grele;
e pH;
e Hidrocarburi
totale din
produse
petroliere;
o Metale grele
Prelevarile de
probe vor fi
Zona din vecinatatea parcarilor, spatiilor de realizate de pe
servicii, nodurilor rutiere terenuri . .
Sol Zo?e diq vecindtatea punctelor de sprijin, centrelor ag_rif:ole, din ;;;?;j;rz! g earoli
de intretinere minim 2 puncte
In vecinatatea ROSCI0342 Padurea Targu Mures de prelevare
situate la
distante diferite
fata de drum
(ex. 25 msi 50
m) si de la
minim 2
adancimi (ex;
15 cm si 30 cm)
In punctele n care traseul drumului trece la ivelul d Tri ial
Zgomot distante < 300 m fatd de zona locuita (in special Nivelul de rl.meS'Erla peo
. . zgomot dB(A) | perioada de 3 ani
Calea Sighisoarei)
Specii invazive Anual pe 0
Biodiversitate | Victime accidentale (nevertebrate, lilieci, amfibieni e .
. X perioada de 3 ani
si reptile)
Deseuri Conform legii

ETAPA DE DEZAFECTARE

Pentru etapa de dezafectare, programul de monitorizare va fi similar celui din etapa de executie.

Monitorizarea biodiversititii

Biodiversitatea zonei va fi monitorizatd de beneficiar, pe perioada realizarii investitiei si Tncd 3 ani de
la finalizarea acesteia, in scopul depistarii in timp util a oricaror influente negative care ar scapa evaludrii
initiale, urmand a se stabili masurile de corectare a unei astfel de situatii nedorite.

Monitorizarea speciilor si habitatelor de interes conservativ din cadrul ariei naturale protejate din zona
proiectului se va realiza in baza unui Plan de monitorizare, si a unor protocoale de monitorizare adecvate.
Implementarea programului de monitorizare necesitd existenta unei/ unor echipe dedicate, care sa
includa cel putin cate un expert pentru fiecare componenta Natura 2000 (habitate/ plante, nevertebrate,
pesti, amfibieni si reptile, pasari, mamifere (inclusiv lilieci)). Volumul consistent si suprafata mare a
proiectului impun un efort sustinut din partea expertilor, indeosebi in perioada de constructie si primii
trei ani de operare.

Rezultatele monitorizarii vor alimenta o baza de date si informatii cu ajutorul careia va fi evidentiata
necesitatea oricaror masuri suplimentare sau a locatiilor suplimentare de implementare si care va indica
situatia reala existenta la acel moment. Echipa/ echipele desemnate pentru realizarea monitorizarilor are/
au ca obligatii:

Elaborarea rapoartelor de monitorizare: semestrial in etapa de constructie si anual in etapa de operare;
Elaborarea unor rapoarte de evaluare a impactului rezidual: anual si la finalizarea constructiei (in etapa
de constructie), precum si anual §i dupa primii trei ani de operare (in etapa de operare).




Rapoartele de monitorizare vor fi intocmite de echipa/ echipele desemnate pentru realizarea
monitorizarii, puse la dispozitia Beneficiarului, a publicului interesat si a Autoritdtii competente pentru
protectia mediului.

Independent de programul de monitorizare, titularul/contractorii au obligatia de a raporta, conform
cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentald a speciilor de pasari, precum si a speciilor strict
protejate prevazute in anexele nr. 4A si 4B ale OUG nr. 57/2007 (atat in perioada de constructie, cat si
n perioada de operare).

In situatia cazurilor in care in urma masuritorilor desfasurate pentru compoentele de mediu in perioada
de monitorizare se vor inregistra depasiri, acest lucru se va comunica cat mai urgent catre CIGNM MS.
In functie de concluziile monitorizarii, in situatiile neprevizute pentru care se impun masuri
suplimentare, titularul proiectului va notifica APM cu privire la aceste masuri, iar planul de monitorizare
va fi actualizat periodic, de comun acord cu autoritatea de mediu.

Atat n perioada de constructie, ct si in perioada de operare si in eventualitatea unei dezafectari,
responsabilitatea implementarii programului de monitorizare apartine titularului proiectului (Primaria
TG Mures si CNAIR).

- in timpul inchiderii/dezafectarii, refacerii mediului si postinchidere — nu este cazul;

Réaspunderea pentru corectitudinea informatiilor puse la dispozitia autorititilor
competente pentru protectia mediului si a publicului revine titularului proiectului, iar
raspunderea pentru corectitudinea lucrarilor revine autorului acestora, conform art. 21 din OUG
nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobata prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Prezentul acord de mediu este valabil pe toati perioada de realizare a proiectului, iar in
situatia in care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii acordului, sau se modifica
conditiile care au stat la baza emiterii acestuia, titularul proiectului are obligatia de a notifica
autoritatea competenta emitenta.

Conform prevederilor Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului, Anexa nr. 5, Art. 43, la finalizarea proiectului APM Mures
verifica respectarea prevederilor acordului de mediu. Procesul-verbal se anexeaza si face parte
integranta din procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor.

Nerespectarea prevederilor prezentului acord atrage suspendarea si anularea acestuia,
dupa caz.

Prezentul acord poate fi contestat in conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si ale Legii
contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificirile si completarile ulterioare.

Director executiv,

ing. Danut STEFANESCU
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