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MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului:

,REABILITARE TRONSON DE DRUM PE DJ 153 REGHIN - EREMITU - SOVATA
(TRONSON REGHIN - EREMITU)”

in. Titular

numele: CONSILIUL JUDETEAN MURES
adresa postald: Piata Victoriei nr. 1, Targu Mures, jud. Mures
numarul de telefon/fax: 0265 263211
adresa de e-mail: cjmures@cjmures.ro
adresa paginii de internet: www.cjmures.ro
numele persoanelor de contact:
o presedinte CJ Mures: Péter Ferenc
o responsabil proiect: Dobozi Sandor (0745 754 873)
o proiectant: Andras Istvan (0744 584 640)

. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) un rezumat al proiectului;

Traseul in plan

Traseele propuse se suprapun peste cele existente si sunt formate din
succesiuni de aliniamente si curbe.

S-a urmarit in totalitate traseele existente pentru evitarea lucrdrilor de
terasamente suplimentare.

S-au proiectat lucrari de supralargire / suprainaltare in curbe unde spatiul permite
acest lucru.

Profilul longitudinal
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut in vedere urmatoarele:
- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura si stratul de legaturd;
- respectarea pasului de proiectare; :
- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma trotuarelor;
- accesele la proprietatile riverane aflate pe traseul drumului.

Profilul transversal

in conformitate cu STAS 10144/1-90 ,Strazi — Profiluri transversale, prescriptii
de proiectare” , STAS 2900/89 ,Lucréri de drumuri. Latimea drumurilor”.

Profilele transversale tip prezinta urmatoarele elemente geometrice:

- latimea pértii carosabile - 6,00 m;
- latimea acostamentelor -1,00 m;
- panta transversala a partii carosabile - 2,50 %;
- panta transversald a acostamentelor - 4,00 %.
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La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii
apelor — prin adoptarea celor mai optime solutii in acest scop, cat si de pozitia retelelor
aeriene si subterane existente.

Lucrarile proiectate
Proiectul prevede reabilitarea tronsonului de drum prin:
» largirea partii carosabile: latimea partii carosabile va fi de 6,00 m, cu supralargiri
conform STAS 863/1085 (de pana la 9,70 m)
> amenajarea acostamentelor: latimea acostamentelor vor fi de 1,00, din care 0,25 m
banda de incadrare
» lucrari de reabilitare a podurilor: pe acest sector de drum se regasesc 5 poduri:
1. peste paraul Vale (km 0+104) — localitatea Reghin
2. peste Valea Beica (km 7+155) — localitatea Beica de Jos - urmeaza sa
fie reabilitata Tn cadrul unui alt proiect
3. peste Valea Chiherului (km 11+138) — localitatea Nadasa
4. peste Valea Chiherului (km 14+719) — localitatea Chiheru de Jos
5. peste Valea Chiherului (km 17+061) - localitatea Chiheru de Jos
asigurarea scurgerii apelor: santuri betonate / rigole carosabile din beton
amenajarea intersectiilor
amenajarea zonelor de parcare
lucrari de consolidare: in zona localitatilor Beica de Jos si Chiheru de Sus sunt
prezente alunecari de teren, care necesita consolidare
lucrari de semnalizare rutiera
bornare kilometrica si hectometrica
instalare parapete metalice
amenajare de trotuare Tn intravilanul localitatilor dupa caz
amenajare accese la proprietati.
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b) justificarea necesitatii proiectului;

Starea actuald a drumului, raportat la nivelul de solicitare, ridicd probleme
semnificative Tn circulatia rutiera din comunele situate pe tronsonul Reghin-Eremitu.
Drumul judetean prezintd numeroase degradari specifice drumurilor asfaltate: gropi,
faiantari, crapaturi transversale si longitudinale, fisuri pe toate directiile, suprafete
plombate si degradari de margine.

Prin reabilitarea drumului se va obtine un drum judetean care va asigura conditii de
trafic corespunzatoare.

Modernizarea drumului va avea impact deosebit de favorabil intrucét se vor realiza
urmatoarele deziderate:

- sporirea capacitatii de circulatie;

- realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

- sporirea sigurantei circulatiei;

- reducerea numarului de accidente;

- reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a

zgomotului.
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c) valoarea investitiei;

Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA este: 64.285.080,740 lei

d) perioada de implementare propusa;

Perioada de implementare a proiectului va fi: 40 luni. Se va realiza si graficul
de executie a lucrarilor.

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice

f)

suprafata de teren solicitata pentru a fifolosita temporar (planuri de situatie
si amplasamente);

Anexam prezentei planurile de incadrare si planuri de situatie a obiectivelor.

o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice
ale proiectului (planuri, cladiri, altestructuri, materiale de constructie etc.)

Drumul judetean DJ 153 Reghin (DN15) — Eremitu — Sovata km 0+000 — 34+000
asigura legatura intre drumul national DN15 (localitatea Reghin) si statiunea turistica
Sovata.

Pentru aceasta investitie se ia in calcul tronsonul cuprins intre km 0+000 —
22+200, avand in vedere ca tronsonul dintre km 22+200 — 34+000 este cuprins intr-
o alta investitie.

Tronsonul studiat trece prin teritoriile administrative ale comunelor Petelea,
Beica de Jos, Chiheru de Jos si Eremitu, traversand localitatile Beica de Jos,
Nadasa Chlheru de Jos Chlheru de Sus Si Eremltu
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Caracteristicile drumului:
- Lungimea totala propusa spre reabilitare: 22.423 m (22,4 km)
- Latimea existenta a partii carosabile: 5,50-6,00 m
- Latimea acostamentelor: variabila
- Sistem rutier existent: asfalt.

Lungimea totala: 22.423 m;

Suprafata carosabila: 146.739 mp;

Suprafata acostamente: 47.222 mp;

Lungimea santurilor de beton: 31.960 ml;
Lungimea rigolelor carosabile: 595 ml;

Accese la proprietati riverane: 417 buc;

Podete tubulare: 88 buc;

Podete din elemente prefabricate de beton: 5 buc.

O O 0O 0O 0o 0O ©o ©

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:
profilul si capacitatile de productie;
Proiectul nu implicad procese de productie.

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
(dupa caz);
Nu este cazul.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie
de specificul investitiei, produse sisubproduse obtinute, marimea,
capacitatea;

Proiectul nu implica procese de productie.

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora,

Materialele utilizate pentru realizarea proiectului sunt: mixturi asfaltice,
agregate minerale, beton, umpluturi, motorind si lubrifianti pentru transportul
materialelor si pentru functionarea utilajelor.

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in statii, alimentarea cu
carburanti se va asigura n incinte special amenajate.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona;
Pe parcursul executiei lucrdrilor, alimentarea cu energie electrica se va
realiza prin racordarea la utilitatile existente din zona, sau prin generatoare
aduse de firma de executie.
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descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei;

Dupa finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar vor fi
readuse la forma lor initiala. Se vor retrage utilajele de constructii folosite,
deseurile rezultate vor fi colectate si transportate, se va curéta terenul de corpuri
straine.

cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;

Caile de acces vor fi cele existente, strazile in sine, care urmeaza sa fie
reabilitate.

resursele naturale folosite in constructie si functionare;
Principalele resurse naturale utilizate pentru constructia drumului sunt apa si
agregatele — balast, nisip, piatra naturala.
Agregatele vor fi achizitionate de la carierele existente in zona. Aprovizionarea
se va realiza treptat, astfel incat sa se evite stocarea materialelor pe termen lung.
Asigurarea necesarului de apa tehnologica si menajerd se va realiza prin
achizitionare de la terti si va fi adusa pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto.

metode folosite in constructie/demolare;
Reabilitarea strazilor presupune finlaturarea stratului existent, realizarea
suprastructurii, lucrari pentru scurgerea apelor, santuri si podete.

planul de executie, cuprinzdnd faza de constructie, punerea in
functiune, exploatare, refacere si folosireulterioara;

Conform graficului de executie durata de executie a proiectului va fi 40 luni,
perioada de exploatare este 25 de ani.

relatia cu alte proiecte existente sau planificate;

In localitatea Beica de Jos podul peste Valea Beica urmeazé si fie reabilitata
in cadrul unui alt proiect, finantat de Consiliul Judetean Mures.

Conform deciziei etapei de Tncadrare nr. 8259 din 05.07.2021, Agentia
pentru Protectia Mediului a decis ca proiectul nu se supune evaluarii impactului
asupra mediului.

detalii privind alternativele care au fost luate in considerare,
Nu este cazul.

alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii
de transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor
uzate si a deseurilor);

Nu este cazul.
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alte autorizatii cerute pentru proiect.
Pentru realizarea proiectului sunt cerute o serie de avize si acorduri:

» Acordul de mediu
> Administratia Bazinala de Apa Mures

Alimentare cu energie (S.D.E.E. ELECTRICA S.A))

Alimentare cu gaz (SC DELGAZ GRID SA)

Inspectoratul Politiei Rutiere Mures

S.N.C.F.R.

Alimentare cu apa (Aquaserv lernut)

Alimentare cu apa (STC Sovata)

Telecomunicatii (RCS&RDS)

Telecomunicatii (Telekom)

Telecomunicatii (Orange)

YV VYV YYYVYYY

Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Pentru executarea proiectului nu este nevoie de demolare de structura. Se va desface
doar sistemul rutier existent, inlocuit cu sistemul rutier proiectat.

Descrierea amplasarii proiectului:

distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera,
adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu
modificarile si completarile ulterioare;

Nu este cazul, deoarece portiunea de drum care urmeaza sa fie reabilitata
se afla in interiorul judetului Mures.

localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizataperiodic si publicata in Monitorul Oficial
al Romaniei si a Repertoriului Arheologic National instituit prin OG
nr.43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare;
Situri si monumente istorice in localitatea Beica de Jos:
» MS-II-m-B-15606: Biserica de lemn "Sf. Nicolae”.

Situri si monumente istorice in localitatea Nadasa:
» MS-Il-m-B-15732: Poarta de lemn, in fata bisericii de lemn “Sf.
Nicolae”;
» MS-II-m-B-15733: Biserica de lemn “Sf. Nicolae".

Situri si monumente istorice in localitatea Chiheru de Sus:
» MS-II-m-B-15627: Cetate.
Situri si monumente istorice in localitatea Eremitu:
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» MS-II-m-B-15669: Ruine castel;

» MS-II-m-B-15668: Biserica romano-catolica;

» MS-I-s-A-15375: Fortificatie medievald timpurie de la Eremitu;
» MS-I-s-B-15376: Burgus de la Eremitu.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atatnaturale, cat si artificiale si alte
informatii privind:

» folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament,
cat si pe zone adiacente acestuia;
Folosinta actuala a amplasamentului: drum judetean.
Dupa derularea proiectului, calitatea drumului se va imbunatati, inclusiv
zonele adiacente, deoarece se vor executa santuri si se va asigura evacuarea
apelor pluviale.

» politici de zonare si de folosire a terenului;

Conform CU nr.157 din data de 05.07.2021, folosinta actuala a
amplasamentului: drum judetean DJ 153. Permisiuni si interdictii conform
prevederilor Ordonantei nr. 43/1997 Republicatd privind regimul juridic al
drumurilor.

> arealele sensibile;

Starea actualda a drumului, raportat la nivelul de solicitare, ridica
probleme semnificative in circulatia rutiera din comunele situate pe tronsonul
Reghin-Eremitu. Drumul judetean prezintd numeroase degradari specifice
drumurilor asfaltate: gropi, faiantdri, crapaturi transversale si longitudinale,
fisuri pe toate directiile, suprafete plombate si degradari de margine.
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Planurile de situatie sunt anexate prezentei documentatii.
coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
prezentate sub forma de vector in formatdigital cu referinta geografica, in
sistem de proiectie nationala Stereo 1970.

Se anexeaza studiul topografic.
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_ detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in
considerare.
Tema proiectului este reabilitarea drumului judetean existent, astfel nu au fost
luate in considerare alte variante de amplasament.

Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilordisponibile

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu
Protectia calitatii apelor:

Din punct de vedere hidrografic tronsonul de drum studiat intersecteaza 3
corpuri de apa: paraul Vale, raul Beica, afluent al raului Mures $i paraul Nadasa,
afluentul raului Beica.

Pe acest sector de drum se regasesc 5 poduri:

1. peste paraul Vale (km 0+104) — localitatea Reghin
peste Valea Beica (km 7+155) — localitatea Beica de Jos
peste Valea Chiherului (km 11+138) — localitatea Nadasa
peste Valea Chiherului (km 14+719) — localitatea Chiheru de Jos
peste Valea Chiherului (km 17+061) - localitatea Chiheru de Jos.

L 19

sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
Apele meteorice din zona drumului se vor colecta gravitational si se vor
conduce spre emisar.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.
Nu este cazul.

Protectia aerului:
sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

in perioada de executie a proiectului, principalele surse de emisii atmosferice
vor fi reprezentate de: activitatile de manevrare a maselor de pamant, a unor
materiale de constructii (nisip, pietris, balast), activitatile desfésurate in statiile de
betoane, activititi de asfaltare. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi
sedimentabile.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate in activitatile intregului proces de
constructie.

Tn perioada de operare a obiectivului, principalele surse de poluanti atmosferici
vor fi cele mobile, reprezentate de autovehiculele ce vor circula pe drum. Aceste
emisii sunt variabile in timp, in functie de intensitatea traficului si de categoriile de
vehicule.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.
La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule
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fine, se vor lua masuri de acoperire a acestora cu prelate.

Reducerea dispersiei poluantilor in atmosfera se poate realiza prin utilizarea
unor echipamente si utilaje adecvate, conforme din punct de vedere tehnic.

Se recomanda utilizarea unor instalatii de realizare a betonului rutier si folosirea
unor statii de betoane ale caror emisii sa se incadreze in valorile stabilite in
Ordinul nr. 592/2002.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;
In perioada de executie sursele de zgomot si vibratii vor aparea datorité
utilajelor, dar durata acestora este limitata la perioada de lucru de zi.
in perioada de operare zgomotul si vibratiile sunt produse de masinile, care
circulad pe drum, desfdsurata pe parcursul intregii perioade de operare.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.
Pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada
executiei de reabilitare a drumului, programul de lucru se va desfasura doar in
timpul zilei.
Carosabilul proiectat este prevazut cu o imbracaminte din beton asfaltic, care
conduce la scaderea nivelului de zgomot fata de situatia prezenta.
in zonele sensibile la zgomot se vor putea impune limite de viteza.

Protectia impotriva radiatiilor:
Atat in faza de executie cét si in faza de operare nu vor fi utilizate materiale
radioactive.

Protectia solului si a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

In etapa de executie principalele surse de poluare a solului pot fi cele provenite
de la traficul de utilaje si vehicule grele, scurgeri accidentale de combustibili,
lubrifianti si alte substante chimice de la autovehicule, gestionarea
necorespunzatoare a materialelor de constructii.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatirea, udarea suprafetelor, ...)
va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezinta sursa de poluare in
urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Odata cu impurificarea aerului, exista posibilitatea ca o anumitd cantitate de
poluanti atmosferici sa ajunga pe sol, modificand caracteristicile acestuia.

Substantele utilizate in sezonul rece pentru deszdpezire, pot afecta
caracteristicile solului prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale spre
vegetatie.

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului.
Pentru realizarea sistemului rutier se vor folosi agregate naturale, iar straturile
céii se vor realiza cu lianti si emulsii care se vor folosi doar pentru realizarea
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sistemului rutier. Deseurile rAmase nu se vor lasa sau impréstia pe terenul din jur,
ci se vor depozita in recipiente si se vor duce la o groapa de gunoi autorizata.
Constructorul va urmari realizarea unor cofraje etanse astfel incat sa se evite
scurgeri intense de lapte de ciment.

Materialele de constructii folosite pe santier vor fi depozitate numai in locuri
special amenajate si nu direct pe sol.

Eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a preveni
deversarea lor peste prag.

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
In apropierea localitatilor se intinde situl protejat Natura 2000: Delaurile
Tarnavelor — Valea Nirajului (ROSPA0028).
Amplasamentul tronsonului analizat nu trece prin aceste arii naturale protejate.
Lucrarile de reparatii se vor desfasura pe portiuni de drum existent. Ecosistemele
terestre si acvatice nu vor fi afectate semnificativ pe parcursul acestui proiect.

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezarile
umane, respectiv fatd de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone
asupra carora existd instituit un regim de restrictie, zone de interes
traditional etc.;

Drumul propus spre reabilitare trece prin urmatoarele asezari umane: Beica
de Jos, Nadasa, Chiheru de Jos, Chiheru de Sus si Eremitu.

Obiectivele studiate nu intersecteaza monumente istorice, situri arheologice
si nu se afld in zone de interes traditional.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a
obiectivelor protejate si/sau de interes public.

Realizarea lucrarilor se va organiza pe tronsoane, pentru a diminua durata de
manifestare a efectelor negative si pentru ca amplasamentele afectate temporar
s3 fie redate zonei ntr-un interval de timp cat mai scurt.

Se va asigura semnalizarea zonelor de lucru cu panouri de avertizare, pentru
evitarea producerii accidentelor rutiere.

In etapa de operare se va asigura intretinerea curentd a drumurilor de catre
administratorul acestuia, pentru a preveni eventuale blocaje in circulatie sau
disconfort in timpul deplasarii.

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii,inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile
legislatiei europene si nationale privinddeseurile), cantitati de deseuri
generate;

In urma executarii proiectului se vor produce urmatoarele tipuri de deseuri:
e Deseuri uleioase — alte uleiuri de motor, de transmisie si de ungere (13

11
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02 08%)
e Deseuri de ambalaje (15 01)
e Deseuri Tn constructii si demolari (17 01)
o Amestecuri bituminoase (17 03)
o Pamant (17 05)
e Deseuri municipale inclusiv fractiuni colectate separat (20 01)

programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;

In vederea reducerii cantitatii de deseuri ca urmare a Inlaturarii straturilor de
drum existent, se va tine seama de reutilizarea pamantului excavat, molozul
indepartat se va transporta la depozitul de deseuri corespunzatoare, iar o portiune
din ea se va putea reutiliza pentru alte proiecte.

In vederea reducerii cantitatii de deseuri menajere, sunt prevazute atat in etapa
de executie (in cadrul organizarii de santier), céat si in etapa de operare (parcari
de scurta durata) dotari pentru colectarea separatd a deseurilor (héartie, plastic,
metal), iar o parte din aceste deseuri se va putea recicla.

planul de gestionare a deseurilor

Se vor incheia contracte cu societati autorizate, care vor asigura eliminarea si
eventual valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.) vascoase (bitum,
grasimi, uleiuri etc.) Tn cantitai modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in
locuri special amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de terasamente, pietrisul,
pamantul, elemente de beton degradate se incarca si se transporta in locurile
special amenajate, indicate de autoritatea contractanta.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
Substante si preparate chimice periculoase in faza de executie si in faza de
operare pot fi: carburanti (motorina, benzina), lubrifianti, vopseluri, solventi.
Aceste substante sunt periculoase, deoarece au grad ridicat de inflamabilitate
si sunt toxice.

modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase
si asigurarea conditiilor de protectiea factorilor de mediu si a sanatatii
populatiei.

Toate substantele vor fi depozitate in incinta organizarii de santier in spatii
special prevazute, in ambalaje originale. Fiecare substanta va fi insotita de fise
cu date de securitate furnizate de producator.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuatd in incinte special
amenajate. Operatiile de intretinere a utilajelor vor fi efectuate in ateliere
specializate, utilajele aduse pe santier vor fi in perfecta stare de functionare.
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B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Proiectul se dezvolti pe taseul de drum existent, astfel terenul este deja utilizat

n scopul derularii traficului.

vil. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect:

impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o
atentie speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor
naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor,
bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului,
climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera),
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric
si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente; natura
impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen
scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitivsi negativ);

Avand in vedere faptul, ca prin reabilitarea drumului existent se reduce nivelul
de zgomot si vibratii, se va optimiza traficul rutier, se va propune a gestionare
conformi a apelor meteorice potential contaminate, investitia propusa nu va
genera impacturi semnificative asupra componentelor de mediu.

extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/ habitatelor/
speciilor afectate);

Impactul proiectului se extinde pe locuitorii asezérilor rurale prin care trece
drumul, prin zgomotul, vibratiile si poluarea atmosferica care se produce de
circulatia autovehiculelor.

magnitudinea si complexitatea impactului;

Complexitatea impactului constd din conexiunea urmatoarelor factori:
deoarece calitatea drumului creste, se va spori viteza de circulatie, creste
probabilitatea de accidente, perturband astfel locuitorii asezarii.

Calitatea de viatd a locuitorilor in imediata vecindtate se imbunatateste,
deoarece se reduce nivelul de zgomot si vibratii.

probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este redusa.

durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Frecventa impactului este dependent de volumul de trafic.
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- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ
asupra mediului;
Pe tot parcursul executarii proiectului se va tine seama de normativele si
standardele in vigoare, avand grija sa nu se produca impact semnificativ asupra
mediului.

- natura transfrontiera a impactului;
Avand 1in vedere localizarea proiectului, nu exista impact de natura
transfrontiera.

Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile BAT
aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze
negativ calitatea aerului in zona.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare asupra aerului,
solului, microclimatului, vegetatiei sau mediului din jur. Lucrarile se vor efectua pe o
suprafatd de teren construita, unde se desfasoara transportul autovehiculelor. Prin
reabilitarea acestuia se vor imbunatati conditile de deplasare pe drumul existent,
astfel se reduce nivelul de zgomot si vibratii, se reduce costul de exploatare a
vehiculelor, viteza de parcurs va fi sporita, implicit se reduce poluarea aerului din jur.

Se vor realiza periodic masuratori pentru monitorizarea poluarii mediului. Tn
cazul in care se constata céa valorile depasesc limita admisibila, vor fi luate masurile
necesare pentru protectia factorilor de mediu. Se va raporta la APM Mures orice
incident sau modificari intervenite din punct de vedere al protectiei mediului.

Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente
de planificare

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte

normative nationale care transpunlegislatia comunitara (IED, SEVESO,

Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri etc.)

Proiectul propus intra sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea

impactului anumitor proiecte publice ti private asupra mediului, fiind incadrat in anexa
nr.2, la pct. 13, lit. a) “Orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct.
24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevazute in anexa nr. 1 sau in prezenta anexa,
deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte
semnificative negative asupra mediului”.

Proiectul propus nu intrd sub incidenta art. 28 din OG nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.49/2011, cu modificarile
si completarile ulterioare.

Proiectul propus intrd sub incidenta art. 54, alin. 1 lit. h) din Legea apelor nr.
107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare.
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B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/
planificare din care face parte proiectul,cu indicarea actului normativ prin care
a fost aprobat

Proiectul face parte din planul de dezvoltare al judetului Mures pentru perioada
2014-2020: extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de baza din mediul
urban si rural, ca suport pentru dezvoltarea economicd a judetului, aprobat prin
Hotararea nr. 107 din 31 iulie 2014 a Consiliului Judetean Mures.

Lucrari necesare organizarii de santier:
- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Dat fiind amploarea lucrarilor pentru realizarea constructiei, sunt necesare lucrari de
organizare de santier. Pe parcursul executarii lucrarilor constructorul va asigura fluxul
de aprovizionare n asa fel incat depozitarea materialelor de constructii sa se realizeze
fara a se ocupa calea de acces comund. Sunt necesare realizarea de constructii
provizorii.

Pentru executarea obiectului de investitie sus mentionat, organizarea de santier
se va amplasa pe teritoriul administrativ al judetului Mures, in apropierea obiectivului
de investitie, in functie de:

- caile de acces

- retelele de alimentare cu apa

- retelele de alimentare cu energie electrica

- reteaua de telecomunicatii

Organizarea de santier va include lucrari care sa asigure sursele de apa,
energie electrica si telefon.

Lucrarile de Organizare de santier necesare execufiei lucrarilor vor cuprinde
constructii si instalatii ale constructorului, echipate cu mijloace la alegerea lui si care
s&-i permité satisfacerea obligatiilor si relatiilor cu beneficiarul, precum si cele privind
controlul si calitatea executiei.

Aceste mijloace trebuie sa-i permitd antreprenorului sa realizeze planul de
asigurare a calititii astfel ca toate materialele, instalatiile, dispozitivele si sistemele de
control necesare executiei s fie in conformitate cu prevederile din proiect, din caietul
de sarcini si din legile, normele si normativele n vigoare.

Constructorul va asigura pentru beneficiar un spatiu, pentru a permite
personalului de urmarire a lucrarilor, pastrarea in siguranta a tuturor actelor de
constatare si procesele verbale. ( receptii pe faze, lucrari ascunse, etc.)

Dupé terminarea lucrarilor organizarea de santier se va desfiinta iar terenul
liber de orice sarcina va fi redat proprietarului.

Organizarea de santier va cuprinde:

« Imprejmuire

« Toalete ecologice

. Constructie provizorie (baraca) cu rol de: Vestiar - va contine piese de mobilier si
echipamente caracteristice.
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mixturilor asfaltice, depozitarea si manipularea corespunzatoare a deseurilor,
depozitarea adecvatd a materialelor de constructii si evitarea scurgerilor
accidentale de carburanti si substante chimice periculoase.

Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
disponibile:
- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea
investitiei, in caz de accidente si/sau laincetarea activitatii;
La finalizarea lucrarilor de constructie, se va asigura refacerea cadrului natural
al zonelor ocupate temporar, astfel incat sa reprezinte cat mai fidel starea naturala
a zonelor afectate.
Se va raporta la APM Mures orice incident sau modificari intervenite din punct
de vedere al protectiei mediului.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de
poluari accidentale;

Tn cazul aparitiei unui incident se vor lua masuri imediate pentru eliminarea

cauzelor si limitarea efectelor asupra factorilor de mediu: izolarea sursei de

poluare, indepartarea substantelor poluante si gestionarea deseurilor rezultate.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Nu este cazul.

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii
ulterioare a terenului.
La finalizarea lucrarilor terenul afectat de constructii se va readuce la starea
initiald prin dezafectarea drumurilor de acces, inlaturarea utilajelor folosite si a
deseurilor produse.

Anexe - piese desenate

Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de
planificare a utilizérii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri,
cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.); planse reprezentand
limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)
Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare.

Schema - flux a gestionarii deseurilor

Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publicd pentru protectia mediului.
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Pentru proiectele care intréd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobatd cu
modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare, memoriul va fi completatcu urméatoarele:

Proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007.

Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul
va fi completat cu urmatoarele'informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:
-bazinul hidrografic
Paraul Vale, raul Beica, afluent al raului Mures si paraul Nadasa, afluentul raului
Beica, face parte din bazinul hidrografic al raului Mures.
Bazinul hidrografic Mures are o suprafata totald de 28.539,58 mp, lungimea
totala a retelei hidrografice este de 10.861 km.

-cursul de apa: denumire si codul cadastral
+ Raul Mures — cod cadastral I1V.1.
+ Paraul Vale si raul Beica sunt intre afluentii raului Mures

-corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): denumire si cod
« corpul de apa de suprafatd: Raul Mures — cod: ROO05, corp de apa situat in
zona de dealuri si podisuri, face parte din categoria de rauri permanente
*+ corpul de apa subteran: Lunca si terasele Muresului — cod: ROMU03

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de
apa de suprafata; pentru corpul deapa subteran se vor indica starea cantitativa
si starea chimica a corpului de apa.

Réul Mures strabate Ecoregiunea Campia Panonicd, Ecoregiunea Carpatica si
Subecoregiunea Podisul Transilvaniei.

Pentru raul Mures sunt doua substante relevante din totalul de 30 de substante
monitorizate: cadmiu si plumb.

Din 528 corpuri de apa analizate 363 sunt in stare ecologicd buna, 62 sunt in
potential ecologic bun; 411 corpuri de apa sunt in stare chimica buna si 110 corpuri de
apa puternic modificate/artificiale sunt in stare chimica buna.

In zona studiatd raul Mures este un corp de apa puternic modificat cu potential
economic bun/ridicat.

La nivel bazinal 87,80% din corpurile de apa sunt in stare ecologica buna, din 100
de corpuri de apa puternic modificate 53,4% ating potentialul ecologic bun.
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Toate cele 528 corpuri de apa de suprafata existente la nivelul bazinului hidrografic
Mures au fost evaluate din punct de vedere al stérii chimice. 99,51% din raurile naturale
sunt Tn stare chimica buna. !

Raul Mures atinge starea chimica buna.

Corpul de apéd subterand ROMUO3 — Lunca si terasele Muresului supetior

Corpul de ap4 este intr-o stare cantitativa buna. Monitorizarea mediei nivelurilor
hidrostatice multianuale s-a realizat intr-un numar mare de foraje, a céror niveluri
prezinté o tendintd descrescatoare.

Pe baza rezultatelor analizelor chimice efectuate pe probe de apé recoltate din
forajele Retelei Hidrogeologice Nationale au aratat depasiri locale pentru indicatorii
NO3, NO2, NH4, PO4, SO4.

Corpul de apa subterana de afla intr-o stare buna din punct de vedere calitativ.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa
identificat, cu precizarea exceptiiloraplicate si a termenelor aferente, dupa
caz.
Obiectivele de mediu au ca scop protectia pe termen lung, utilizarea si
gospodarirea durabild a apelor, incluzand Tn esentd urméatoarele elemente:

o Pentru corpurile de apa de suprafata: atingerea starii ecologice bune si a starii
chimice bune, respectiv a potentialului ecologic bun si a starii chimice bune
pentru corpurile de apa puternic modificate si artificiale

o Pentru corpurile de apa subterane: atingerea starii chimice bune si a stérii
cantitative bune

» Reducerea progresiva a poluarii cu substante prioritare si incetarea sau
eliminarea treptatd a emisiilor de substante prioritare periculoase

o Inversarea tendintelor de crestere semnificativa si durabild a concentratiilor
de poluanti in apele subterane

« Nedeteriorarea stirii apelor de suprafaté si subterane — acest obiectiv este
unul dintre elementele cheie privind protectia corpurilor de apa

Exceptia aplicata in zona corpului de ap4 este de tipul Art4.4 — prelungirea

termenelor (2022-2027).

Criteriile prevazute in anexa nr. 3 se iau in considerare, daca este cazul, in
momentul compilérii informatiilorin conformitate cu punctele [l1-XIV.
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