ANEXA Nr. 5.E
la procedura

MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului: MODERNIZARE DRUM DE LEGATURA DINTRE
LOCALITATIILE GHINESTI COMUNA NEAUA SI GHINDARI, COMUNA GHINDARI,
JUDETUL MURES

1. Titular:
- numele; COMUNA NEAUA, CIF 4375968
- adresa postalia;  localitatea Neaua, str. Principala, nr. 15
- numarul de telefon : 0265-585112, email neaua@cjmures.ro
- numele persoanelor de contact: Veress Grigore Dominic — PRIMAR

I11. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) un rezumat al proiectului;
Prezentarea situatiei existente

Drumul comunal DC 36 ce face obiectul prezentei documentatii este impropriu circulatiei
autovehiculelor si pietonilor in conditii de siguranta si confort.

In prezent drumul se prezinti cu sistem rutier pietruit (in medie de 10 cm)

Strazile prezinta o pietruire primara, puternic infestate cu pamanturi argiloase. Acostamentele
sunt inierbate sau lipsesc in totalitate, se afld la o cotd mult inferioara.

Colectarea si evacuarea apelor meteorice nu este rezolvata, de-a lungul traseelor santurile sunt
practic nefunctionale sau lipsesc, apa stagneaza neevacuindu-se spre emisari. Santurile existente sunt de
pamant, neprofilate si colmatate. In perioadele foarte bogate in precipitatii pe strazile analizate apa
balteste facand dificila circulatia autovehiculelor.

In urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ci starea de viabilitate existenti este total
necorespunzatoare pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale suprafetei de
rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete intinse cu o imbracaminte rutiera neconforma
cerintelor actuale de securitate si confort si cu infiltrarea apelor din precipitatii in corpul drumului.

Situatia existenta se prezinta astfel:

e partea carosabild prezinta cu sistem rutier de pietris cu grosime insuficienta, sistem rutier invechit
insuficient pentru desfasurarea circulatiei in sigurantd. Partea carosabild prezinta degradari
semnificative

acostamentele sunt degradate sau lipsesc in totalitate;

scurgerea apelor meteorice nu este asigurata;

podetele de descircare sunt insuficiente ca numar;

lipsesc elementele de siguranta circulatiei.

Deficientele constatate la fata locului:

elemente geometrice nesistematizate in plan si profil longitudinal;

lipsa pantelor transversale;

structuri rutiere necorespunzatoare.

regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajari complete (santuri, rigole,
podete).

Drumul comunal DC 36 Km 4+714 - 6+964
Drumul comunal DC 36 porneste din intersectia cu drumul judetean DJ 135A, din satul Neaua.

Acesta strabate comuna Neaua pana la limita de iesire din zona intravilana a satului Ghinesti.
Drumul propus spre modernizare continua de la iesirea din zona intravilana a satului Ghinesti (km 4+714)
pana la limita cu UAT Ghindari (km 6+964).

Drumul face parte din categoria drumurilor de clasa tehnica V.



Platforma cu 1 banda are o latime medie de aprox. 4,0m, cu un sistem rutier format din 0,10-0,20
m pietris, bolovanis, pe un strat de argila nisipoasa.

Evacuarea apelor se realizeaza prin intermediul santurilor de pamant inierbate.

Drumul DC 36 din comuna Neaua, se incadreaza in clasa de risc seismic III — corespunzand
constructiilor la care sunt asteptate degradari structurale care nu afecteaza semnificativ siguranta
structurala, dar la care degradarile elementelor nestructurale pot fi importante.

Traseul Tn plan

Traseul propus se suprapune peste cel existent si este format din succesiuni de aliniamente si
curbe. S-a urmarit in totalitate traseele existente pentru evitarea lucrarilor de terasamente suplimentare.

Fiind drum in extravilan s-au proiectat lucrari de suprainaltare pentru a verifica la inghet —
dezghet.

Profilul longitudinal
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut in vedere urmatoarele:

- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura ( 4cm ) si stratul de legatura (6 cm
);

- respectarea pasului de proiectare;

- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma drumului

Profilul transversal

Tn conformitate cu STAS 2900-89 ,,Lucriri de drumuri. Latimea Drumurilor” profilele
transversale tip prezintd urmatoarele elemente geometrice:

- latimea platformei de drum - 5,00 m;
- latimea partii carosabile -4,00 m;
- latimea acostamentelor -0,50 m;
- latimea rigolelor de pamant - 1,50 m;
- panta transversala a partii carosabile - 2,50 %;
- panta transversald a acostamentelor - 4,00 %.

La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii apelor — prin
adoptarea celor mai optime solutii in acest scop, cat si de pozitia retelelor aeriene si subterane existente.

Sistemul rutier

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de concluziile si recomandarile studiului geotehnic,
de traficul actual si de necesitatea de a prelua solicitarile traficului de perspectiva, precum si de tema de
proiectare pusi la dispozitie de catre beneficiar, prin documentatia de avizare a lucrarilor de interventie

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila:

- fundatie existenta
- se executd o scarificare de aprox. 10 cm

- strat de fundatie din balast - 20 cm;
- strat de piatrd sparta -15cm;
- strat de legatura din binder de criblurd BAD 22,4 leg 70/100 - 6cm;
- strat de mixtura asfaltica BA 16 rul 70/100 - 4cm.

Sistemul rutier propus pentru acostamente:

- strat de piatra sparta -10cm.



Situatia propusa

Descrierea principalelor lucrari de interventii;

1. Drumul comunal DC 36 Km 4+714 — 6+964

PARTEA CAROSABILA

Pe tronsoanele Km 4+714 — Km 4+820, 5+580 — 5+810 si 6+175 — 6+964, latimea partii
carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversald a partii carosabile de 2,5% 1n forma de panta unica,
incadratd de acostamente din piatra sparta pe ambele parti avand o latime de 0,50 m si panta transversala
a acostamentelor de 4,0%. Pe partea dreapta se va executa o rigola de pamant cu latimea de 1,5m. (conf.
plansei TT01)

Pe tronsoanele Km 4+820 — Km 5+580 si 5+810 — 6+175, latimea partii carosabile va fi de 4,00
m, cu pantd transversala a partii carosabile de 2,5% in forma de panta unicd, incadratd de acostamente din
piatra sparta pe ambele parti avand o latime de 0,50 m si panta transversala a acostamentelor de 4,0%. Pe
partea stanga se va executa o rigola de pamant cu latimea de 1,5m. (conf. plansei TT02)

Lungimea strazii este de 2250 m (2,250 Km).

Suprafata carosabila proiectata : 9000,00 mp.

Proces tehnologic:

a. se pastreaza fundatia existenta

b. scarificare + reprofilare -10 cm;
C. strat de fundatie din balast - 20 cm;
d. strat de baza de piatra sparta -15cm;
e. strat de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 LEG 70/100 - 6cm;
f. strat de uzura din mixtura asfaltica BA 16 RUL 50/70 - 4.cm.

Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.

ACOSTAMENTE
Acostamentele se vor amenaja din piatra sparta.

Proces tehnologic:

e se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime;

Suprafata acostamentelor din piatra sparta proiectate : 2.250,00 mp.

ASIGURAREA SCURGERII APELOR
Se va asigura prin:
e rigolele de pamant:
- inaltimea de 60 cm
- taluz cu panta 2:3 (spre carosabil)



- taluz cu panta 1:1 (spre terenul existent)

Pentru colectarea si descarcarea apelor pluviale de pe platforma tronsonului de drum reabilitat se
vor executa: - santuri de pamant, stanga/dreapta pe o lungime de 2250 m.

Nr. Pozitie Parte drum Lungime sector
Crt. Kilometrica (ml)

1. 4+820 — 5+580 stnga 760

2. 5+810 — 6+175 stnga 365

3. 4+714 — 4+820 dreapta 106

4. 5+580 — 5+810 dreapta 230

5. 6+175 — 6+964 dreapta 789

Total 2250 m

PODETE DE SUBTRAVERSARE

Podetele de subtraversare aflate in patul drumului sunt pozitionate corespunzator, pentru a
asigura evacuarea apelor si conducerea lor catre emisar.

Pozitiile podetelor sunt marcate in partea desenatd si in tabelul podetelor. Tuburile
prefabricate se aseaza pe pat de balast.

Timpanele se executd din beton armat turnat intre cofraje.

Nr. Denumirea elementrului hidraulic Dispunere fata Pozitie
Crt. de axul strazii Kilometrica

1 Transversal 4+718

2 Dreapta 4+726

3 Transversal 4+820

4 Stanga 5+093

g Podet tubular Dn 600 mm, L=7,50m E:g:zzgz: g:ggg

7 Dreapta 6+228

8 Transversal 6+365

9 Dreapta 6+650

10 Transversal 6+668

De asemenea, pe drumul comunal DC 36, se vor executa si doua podete casetate tip C3, la km
5+106 respectiv 6+175, iar la km de drum 4+770 se va realiza un podet cu diametrul 2 x 3000 mm si
lungimea de 6 m.

Podetul de la km 4+770 si podetul de la km 6+175 se intersecteaza cu Raul Gheghes, in
timp ce podetul de la km 5+106 intersecteaza un paraul necadastrat.
Calculul debitelor respectiv cheia limnimetrica aferenta fiecarui podet se regasesc mai jos.

Nr.crt. | Pozitie Kilometrica | Tipul podetului/podului Deschiderea
4+770 Podet tip ochelari DN _
1. 5 % 3000 mm L=6.00m
2. 5+106 Podet casetat tip C3 L=8.08m
3. 6+175 Podet casetat tip C3 L=8.08m

UTILITATI



Caminele ce vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, se vor aduce la
cota strazii.Drumurile laterale se vor amenaja cu acelasi sistem rutier cu al strazilor pe o lungime

de 15 m.
Centralizator drumuri laterale
Pozitie km _
Nr.crt. Lungimea
Stanga Dreapta
1 44726 15
2 44726 15
3 4+800 15
4 5+093 15
5 6+228 15
6 6+650 15
Total 90
i
PODET TUBULAR TIP OCHELARI CU TUBURI DN 2 X 3000
AMPLASAT PE DC 36 KM 4+770 (INTRAVILAN)
Notatii
i= 14.38 %o Qc debit de calcul (mc/s)
n= 0.03 A aria sectiunii de scurgere a albiei (mp)
directie _l_ P perimetrul udat (m)
lumina = - m i panta hidraulica
amplasament intravilan n coeficient de rugozitate a albiei
R raza hidraulic (m)
C coeficientul de viteza (coeficientul lui Chezy)
v viteza (m/s)
Q debit calculat (mc/s)

Calcul hidraulic Podet P1 - DC 36 - km 4+770 — (Q5% - 35.50)

H apa Qc A P i n R C Vv Q Q/Qc
0.5 36.5 1.56 5 0.01 0.033 0.40 24.00 1.90 2.96 0.08
0.75 36.5 2.8 6.3 0.01 0.033 0.50 25.00 2.20 6.16 0.17

1 36.5 4.2 7.4 0.01 0.033 0.60 27.00 2.60 10.92 0.30
15 36.5 7.1 9.45 0.01 0.033 0.80 29.00 3.20 22.72 0.62
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Conform documentatiei tehnice prezentate, dimensionarea podetului pentru debitul de Q1% nu a
putut fi efectuatd deoarece ar fi presupus ridicarea caii podetului, fard a se mai putea realiza accesul la

proprietatile private.

Intra in obligatia beneficiarului de a asigura buna curgere a apelor, de a intretine si Inlatura din
cursul de apa eventualii plutitori. Conform plansei anexate, referitor la amplasament se vede ca podetul

respectiv se afla la marginea intravilanului, aproape de extravilan

PODET CASETAT TIP C3 AMPLASAT PE DC 36 KM 5+106

i=
n =
directie
lumina =

amplasament

16.66

0.04

intravilan

%0

Notatii
Qc
A

P

debit de calcul (mc/s)

aria sectiunii de scurgere a albiei (mp)
perimetrul udat (m)

panta hidraulica

coeficient de rugozitate a albiei

raza hidraulic (m)

coeficientul de viteza (coeficientul lui Chezy)

viteza (m/s)



Q debit calculat (mc/s)

Calcul hidraulic Podet P2 - DC 36 - km 5+106 — (Q5% - 18.3)

H apa Qc A P i n R C \" Q Q/Qc

0.5 18.3 14 3.68 0.02 0.033 0.40 | 24.00 | 2.00 2.80 0.15

0.75 18.3 2.15 4.18 0.02 0.033 0.60 | 27.00 | 2.70 5.81 0.32

1 18.3 2.9 4.68 0.02 0.033 0.70 | 28.00 | 3.10 | 8.99 0.49
1.5 18.3 4.4 5.68 0.02 0.033 0.80 | 29.00 | 3.40 | 14.96 0.82
2 18.3 5.9 6.68 0.02 0.033 0.90 | 30.00 | 3.70 | 21.83 1.19
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PODET CASETAT TIP C3 AMPLASAT PE DC 36 KM 6+175

Notatii
64.28 %o Qc debit de calcul (mc/s)

0.04 A aria sectiunii de scurgere a albiei (mp)




directie
lumina =

amplasament

_l_ P perimetrul udat (m)
- m i panta hidraulica
intravilan n coeficient de rugozitate a albiei
R raza hidraulic (m)
C coeficientul de viteza (coeficientul lui Chezy)
v viteza (m/s)
Q debit calculat (mc/s)

Calcul hidraulic Podet P3 - DC 36 - km 6+175 — (Q5% - 29.2)

H apa Qc A P i n R C Vv Q Q/Qc
0.5 29.2 14 3.68 0.06 | 0.033 0.40 24.00 3.90 5.46 0.19
0.75 29.2 2.15 4.18 0.06 | 0.033 0.60 27.00 5.40 11.61 0.40
1 29.2 2.9 4.68 0.06 | 0.033 0.70 28.00 6.00 17.40 0.60
1.5 29.2 4.4 5.68 0.06 | 0.033 0.80 29.00 6.60 29.04 0.99
2 29.2 5.9 6.68 0.06 | 0.033 0.90 30.00 7.30 43.07 1.48
Cheia Limnimetrica
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SIGURANTA CIRCULATIEI

Pe timpul executiei lucrarilor semnalizarea acestora se va face conform Normelor metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului - Ordin comun al
Ministerului Transporturilor si al Ministerului de Interne nr. 411/ 1112 / 2000. Semnalizarea lucrarilor de
executie reprezintd o sarcind a constructorului.

Vizibilitatea se va asigura prin masurile de semnalizare ce trebuie luate pe timpul
exploatarii obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzator: circulatia auto, dirijarea
fluxurilor in intersectii pentru evitarea conflictelor intre fluxuri si respectiv intre participantii la
trafic .

Toate echipamentele rutiere vor fi semnalizate cu elemente reflectorizante (butoni

retroreflectorizanti, dispozitive reflectorizante, marcaje rutiere, stilpi de ghidare etc). Recomandarea
proiectantului este ca pe parcursul executiei lucrarilor circulatia rutiera sa fie deviata pe alte rute (daca
este posibil). In aceastd ipotezd se recomandi semnalizarea lucririlor conform figurii G2 si G4 din
Normele metodologice.

Indiferent de forma in care se prezintd, semnalizarea rutierd trebuie sa furnizeze participantilor la
trafic indicatiile obligatorii necesare pentru a circula in siguranta pe drumul public. In acest scop este
prevazuta semnalizare verticald ( indicatoare de circulatie ) si semnalizare orizontald ( marcaje rutiere ).

Sistemul de semnalizare verticala a fost studiat cu atentie pentru a avea o concordanta intre acesta
si sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit cu
usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Realizarea unei semnalizari verticale eficiente trebuie sa cuprinda urmatoarele indicatoare rutiere,
conform SR 1848-1-2011:

- Indicatoare rutiere de avertizare

- Indicatoare rutiere de reglementare: de prioritate

- Indicatoare rutiere de orientare si informare: de informare si panouri aditionale
Sistemul de semnalizare orizontala

In functie de rolul pe care acestea il au in dirijarea si orientarea circulatiei se prevede urmatorul
tip de marcaj rutier:

- Marcaj longitudinal: de tip E (linie continua)

- Marcaj de delimitare a parlii carosabile : de tip M (linie discontinua IxI)
- Marcaj rutier divers si transversal

- Semnalizare rutiera pe timpul executiei Incrarilor

Pe timpul executiei lucrarilor se vor respecta prevederile din Normele Metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instruire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de
lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul comun MI-MT
nr. 1112/411 (publicat in Monitorul Oficial nr. 397124.08.2000).

Semnalizarea rutiera pe orizontala se va executa cu marcaje termoplastice.

Indicatoarele rutiere se vor monta pe stélpi zincate.



Marcajele rutiere orizontale se vor realiza din vopsea cu microbile de sticld care nu necesita
intretinere frecventi si au o rezistentd la uzurd mai mare, acestea executandu-se conform SR 1848-
7:2015.

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele longitudinale, transversale, marcarea si
semnalizarea corespunzatoare, asigurarea colectdrii si scurgerii rapide a apelor pluviale, asigurarea
vizibilitatii, asigura un grad inalt al sigurantei circulatiei pe intreg obiectivul proiectat.

Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie.

CARACTERISTICILE TEHNICE ALE INVESTITIEI

Nr. Crt. Categoria lucrarii UM Cantitati

1.1. Carosabil MP 9.000
1.2. Acostamente MP 2.250
1.3. Santuri de pamant ML 2.250
1.4. Podete tubulare DN 600 mm L=7,5m BUC 10
1.5. Podete casetat tip C3 L=8,08m BUC 2
1.6. Marcaje rutiere KM 4,500

Durata totala de executie a proiectului este de 12 luni.

Etapele realizarii proiectului:

a. realizarea documentatiei pentru obtinerea finantarii,

realizarea proiectului tehnic, a caietelor de sarcini si a detaliilor de executie;

C. contractarea si realizarea lucrarilor de C+M 1in paralel cu logistica necesard (asistenta tehnica,
consultanta, urmarirea lucrarilor si a calitatii acesteia, etc.)

d. receptia lucrarilor de C+M si incheierea proiectului;

intretinerea si urmarirea in timp;

f. auditul proiectului la sfarsitul perioadei de garantie preconizate.

o

@

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila:

- fundatie existenta
- se executd o scarificare de aprox. 10 cm

- strat de fundatie din balast -20 cm;
- strat de baza de piatra sparta -15 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica deschisa BAD 22,4 - 6cm;
- strat de mixtura asfaltica BA 16 rul - 4cm.

Sistemul rutier propus pentru acostamente:
- strat de piatra sparta — 10 cm.



Lucrérile de modernizare a strazilor previazute din Comuna Neaua, judetul Mures, ce constituie
tema acestei documentatii vor fi finantate din fonduri guvernamentale si din fonduri aferente bugetului
local.

b) justificarea necesitatii proiectului;

Necesitatea lucrarilor propuse este in primul rand argumentata de starea tehnica actuala a
drumului si de conditiile de circulatie actuale si de perspectiva.

Dezvoltarea acestei zone depinde in mare masura de calitatea infrastructurii existente in
mod special de calitatea cailor de comunicatie terestra, adicd drumuri respectiv strazi.

Modernizarea drumului comunal DC36 din comuna Neaua, face parte din proiectul de
dezvoltare urbanistica a comunei.

Prin executarea lucrarilor propuse in prezenta documentatie se vor obtine mai multe
avantaje: marirea sigurantei si a vitezei de circulatie vehiculelor, scaderea costurilor de
intretinere, evacuarea apelor pluviale prin amenajarea santurilor si a podetelor de descarcare a
apelor. Suprafata ocupata de drumul care urmeaza a fi modernizat apartine domeniului public al
comunei Neaua.

Terenul se afla n intregime in folosinta domeniului public, ampriza drumului rimanand
nemodificata in urma procesului de modernizare. Atat in timpul executiei lucrarilor cat si dupa finalizarea
acestora nu vor fi ocupate terenuri suplimentare, nefiind necesare exproprieri de terenuri.

Imbunatatirea si dezvoltarea infrastructurii de transport, sunt prioritati ale Planului
National de Dezvoltare, care prezinta sectorul de transport regional ca fiind unul din sectoarele
principale pentru dezvoltarea socio - economica a Romaniei.

Se impune deci luarea unor masuri privind sporirea capacitatii portante, asigurarea
scurgerii apelor in bune conditiuni, prevederea unei semnalizari rutiere in conformitate cu normele
in vigoare si amenajarea intersectiilor cu retelele rutiere intersectate.

Prin modernizare, traficul va beneficia de conditii superioare de circulatie, conditii care se
vor concretiza intr-o serie de avantaje sociale si economice, precum:

e Imbunatatirea accesului localnicilor la proprietati;

e Ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale
locuitorilor si ale activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea
starii de stres;

e Imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor, care va
stimula o dezvoltare economica durabila;

Reabilitarea drumurilor studiate, va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor
realiza urmatoarele deziderate:

¢ Realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

e Sporirea sigurantei circulatiei;

¢ Reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;

¢ Conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea

acestora.

Concluzie:

Lucrarile propuse a se executa pe acest drum, vor conduce la imbunatatirea conditiilor de
circulatie si a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambient cat
si din punct de vedere socio-economic.

b) valoarea investitiei;

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 3.225.971,33 3.831.255,25
Valoare C+M 2.751.487,84 3.274.270,52

d) perioada de implementare propusa;
Durata de executie a investitiei este de 12 luni.
Investitia ce constituie tema acestei documentatii va fi finantata din fonduri guvernamentale



e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);
Sunt anexate documentatiei
f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).
Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:
- profilul si capacitatile de productie;

Lungimea reala totali este : L =2.250 m (2,250 km);
Suprafata carosabila conform masuratorilor: S =9.000,00 mp;
Suprafata acostamentelor conform masuratorilor: S =2.250,0 mp;

2. Drumul comunal DC 36 Km 4+714 — 6+964

PARTEA CAROSABILA

Pe tronsoanele Km 4+714 — Km 4+820, 5+580 — 5+810 si 6+175 — 6+964, latimea partii
carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversald a partii carosabile de 2,5% 1n forma de panta unica,
incadrata de acostamente din piatra sparta pe ambele parti avand o latime de 0,50 m si panta transversala
a acostamentelor de 4,0%. Pe partea dreapta se va executa o rigola de pamant cu latimea de 1,5m. (conf.
plansei TTO1)

Pe tronsoanele Km 4+820 — Km 5+580 si 5+810 — 6+175, latimea partii carosabile va fi de 4,00
m, cu panta transversala a partii carosabile de 2,5% in forma de panta unica, incadrata de acostamente din
piatra sparta pe ambele parti avand o latime de 0,50 m si panta transversald a acostamentelor de 4,0%. Pe
partea stanga se va executa o rigola de pamant cu latimea de 1,5m. (conf. plansei TT02)

Lungimea strazii este de 2250 m (2,250 Km).

Suprafata carosabila proiectata : 9000,00 mp.

Proces tehnologic:

a. se pastreaza fundatia existenta

b. scarificare + reprofilare -10 cm;

C. strat de fundatie din balast -20 cm;
d. strat de baza de piatra sparta -15cm;
e. strat de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 LEG 70/100 - 6cm;

f. strat de uzurad din mixtura asfaltici BA 16 RUL 50/70 - 4cm.

Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.

ACOSTAMENTE
Acostamentele se vor amenaja din piatra sparta.
Proces tehnologic:

e se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime;
Suprafata acostamentelor din piatra sparta proiectate : 2.250,00 mp.

ASIGURAREA SCURGERII APELOR
Se va asigura prin:



e rigolele de pamant:
- inaltimea de 60 cm
- taluz cu panta 2:3 (spre carosabil)
- taluz cu panta 1:1 (spre terenul existent)

Nr. Pozitie Parte drum Lungime sector
Crt. Kilometrica (ml)

1. 4+820 — 5+580 stnga 760

2. 5+810 — 6+175 stanga 365

3. 4+714 — 4+820 dreapta 106

4. 5+580 — 5+810 dreapta 230

5. 6+175 — 6+964 dreapta 789

Total 2250 m

PODETE DE SUBTRAVERSARE

Podetele de subtraversare aflate in patul drumului sunt pozitionate corespunzator, pentru a
asigura evacuarea apelor si conducerea lor catre emisar. Pozitiile podetelor sunt marcate in partea

desenata si in tabelul podetelor. Tuburile prefabricate se aseaza pe pat de balast.
Timpanele se executd din beton armat turnat intre cofraje.

Nr. Denumirea elementrului hidraulic Dispunere fata Pozitie
Crt. de axul strazii Kilometrica

1 Transversal 4+718

2 Dreapta 4+726

3 Transversal 4+820

4 Stanga 5+093

g Podet tubular Dn 600 mm, L=7,50m E:g:zzgz: g:ggg

7 Dreapta 6+228

8 Transversal 6+365

9 Dreapta 6+650

10 Transversal 6+668

De asemenea, pe drumul comunal DC 36, se vor executa si doua podete casetate tip C3, la km
5+106 respectiv 6+175, iar la km de drum 4+770 se va realiza un podet cu diametrul 2 x 3000 mm si
lungimea de 6 m.

Podetul de la km 4+770 si podetul de la km 6+175 se intersecteaza cu Raul Gheghes, in

timp ce podetul de la km 5+106 intersecteaza un paraul necadastrat.
Calculul debitelor respectiv cheia limnimetrica aferenta fiecarui podet se regasesc mai jos.

Nr.crt. | Pozitie Kilometrica | Tipul podetului/podului Deschiderea
Podet tip ochelari DN
4+770 ! _
1. 5 ¥ 3000 mm L=6.00m
2. 5+106 Podet casetat tip C3 L=8.08m
3. 6+175 Podet casetat tip C3 L=8.08m




UTILITATI
Caminele ce vor fi afectate In timpul executiei lucrdrilor de modernizare, se vor aduce la

cota strazii.Drumurile laterale se vor amenaja cu acelasi sistem rutier cu al strazilor pe o lungime
de 15 m.

Centralizator drumuri laterale

Pozitie km
Nr.crt. Lungimea
Stanga Dreapta

1 44726 15
2 4+726 15
3 4+800 15
4 5+093 15
5 6+228 15
6 6+650 15

Total 90

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
- balast
- piatra sparta
- strat de legatura din mixtura asfaltica deschisa BADPC 22,4 leg 70/100
- strat de mixtura asfaltica BA 16 rul 50/70

- racordarea la retelele utilitare existente in zona;
- Nu este cazul
- descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei;
Refacerea zonei verzi ocupate temporar de lucrarile de santierul de constructii
- Se va raporta la APM Mures orice incident sau modificari intervenite din punct de vedere
al protectiei mediului.
- In cazul aparitiei unui incident se vor lua masuri imediate pentru eliminarea cauzelor si
limitarea efectelor asupra factorilor de mediu
- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;
Nu este cazul
- resursele naturale folosite Tn constructie si functionare;
- metode folosite in constructie/demolare;
- sapaturi manuale si mecanice cu utilaje adecvate;betoane preparate in statii centralizate
omologate
- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara;
sunt anexate documentatiei
- relatia cu alte proiecte existente sau planificate;
Nu este cazul
- detalii privind alternativele care au fost luate Tn considerare;
Nu este cazul
- alte activititi care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);
Nu este cazul



- alte autorizatii cerute pentru proiect
Nu este cazul

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
Nu este cazul

V. Descrierea amplasarii proiectului:

- Drumul comunal DC 36 propus pentru modernizarea sistemului rutier se afla situat in
intravilanul si extravilanul Comunei Neaua, judetul Mures, acesta facand legatura intre
satele Ghinesti, comuna Neaua si Ghindari comuna Ghindari.

Suprafata ocupata de drumul care urmeaza a fi modernizat, apartine domeniului public al
comunei Neaua.

- localizarea amplasamentului Tn raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2.314/2004, cu modificirile ulterioare, si Repertoriului arheologic national previzut de
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare;

Nu este cazul

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile

fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:
folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia;
politici de zonare si de folosire a terenului;
arealele sensibile;
Nu este cazul

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970;

1. Drum comunal DC36 Inceput in sat Ghinesti - X 490281 ; Y 555643
Capat spre sat Ghindari - X 492215 ; Y 555975

- detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luati in considerare.
Nu este cazul
V1. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in
limita informatiilor disponibile:
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:
a) protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;
In perioada executarii lucrarilor preconizate, modul de asigurare a utilitatilor va fi :
- apa potabila necesara muncitorilor este asigurata de firma de constructii, in butelii de
plastic din comert;
- apa necesara spalarii pe maini inainte de servirea mesei de pranz si la terminarea lucrului
in fiecare zi, este asigurata prin organizarea santierului.
- pentru nevoile muncitorilor se va utiliza W.C. ecologic asigurat pe amplasament
- deseurile de natura menajera (resturi de mancare,hartii etc.)vor fi colectate intr-o pubela
ecologica din dotarea firmei,fiind apoi evacuate odata cu celelalte deseuri de natura solida.
b) protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera;
- Din procesul tehnologic nu rezulta gaze sau pulberi
¢) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;
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- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;
- Surse de zgomot si vibratii nu sunt

d) protectia impotriva radiatiilor:

- sursele de radiatii;

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor;

- Nu este cazul

e) protectia solului si a subsolului:

- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;

1. Se vor depozita materialele de constructii numai in perimetrul de lucru fara a afecta
vecindtatile pe platforme amenajate cu santuri perimetrale;

2. Nu se va depasi suprafata necesara frontului de lucru;

3. In timpul executie se va avea in vederea evacuarea apelor;

4. Se va evita tasarea si distrugerea solului si se vor readuce la starea initiald terenurile ocupate
temporar;

5. Se vor intretine si exploata utilajele de transport in stare tehnica corespunzatoare, astfel incat
sa nu existe scurgeri de ulei, carburanti i emisii de noxe peste valorile admise de legislatia in
vigoare;

6. Se vor depozita deseurile de orice naturd numai in locurile special prevazute in acest scop;

7. Se va interzice depozitarea de materiale pe cdile de acces sau pe spatiile care nu apartin zonei
de lucru;

8. Se vor incheia contracte de servicii cu unitati specializate in vederea asigurarii eliminarii,
tratarii si depozitdrii finale a deseurilor;

9. Se interzice depozitarea necontrolata a deseurilor;

10. Se vor colecta selectiv deseurile tehnologice in spatii amenajate in vederea valorificarii celor
reutilizabile prin unitati specializate in valorificare si a descarcarii la depozite de deseuri din
zond a deseului nereciclabil si a celui menajer.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

- lucrarile, dotarile si miasurile pentru protectia biodiversititii, monumentelor naturii si
ariilor protejate;

- Nu sunt afectate monumente ale naturii §i nici arii protejate;

g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezirile umane, respectiv
fatd de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional si altele;

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public;

- Nu este cazul ;lucrarile propuse nu afecteaza asezarile umane si vor contribui la
protejarea solului ,subsolului si a apelor de suprafata si subterane.

- Aprovizionarea cu materiale , evacuarea deseurilor si a altor materiale se vor efectua
fara a deranja vecinatatile, circulatia pietonala,sau a autovehiculelor

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatirii, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantititi de deseuri generate;

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;

- planul de gestionare a deseurilor;

Gestionarea deseurilor:

Pentru perioada de executie a obiectivului constructorul se va organiza pentru colectarea
deseurilor produse ,in special deseuri menajere si materiale de constructie uzate.

Pe perioada de exploatare nu vor fi deseuri.




Transportul deseurilor se va face cu mijloace de transport acoperite si se va evita imprastierea
deseurilor in timpul transportului ,cu respectarea prevederilor Ordinului MAPAM nr. 2/2004.
Gestionarea ambalajelor: conform prevederilor HG 621/2005 si ord. 927/2005

i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

- Nu este cazul

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.

V1. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciala
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei
salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului
cantitativ al apei, calititii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de
gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului
istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica
impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent
si temporar, pozitiv si negativ);

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);

- magnitudinea si complexitatea impactului;

- probabilitatea impactului;

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

- natura transfrontaliera a impactului.

Studiul proiectului propus, nu a scos in evidenta existenta in viitor a unor efecte semnificative
asupra factorilor de mediu, care s-ar putea intampla datorita realizérii pe amplasamentul
mentionat,a lucrarilor propuse;toate lucrarile propuse se vor realiza cu protejarea factorilor de
mediu din zona obiectivului,iar exploatarea va tine cont de asemeni de acest lucru.

Pe perioada executiei constructorul este obligat sa respecte normele de protectie a mediului
pentru e evita in totalitate poluarea mediului inconjurator.

Prin lucrarile care fac obiectul prezentei documentatii nu se evacueaza in mediul ambient
substante reziduale sau toxice .

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei, peisajului sau din
punct de vedere al nivelului de zgomot.

Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Prin lucrarile propuse nu se afecteaza mediul deoarece:

- lucrarile se vor efectua pe o suprafata de teren construita, neafectand alte
terenuri(agricole, forestiere, etc.);

- lucrarile presupun procese tehnologice fara impact asupra factorilor de
mediu, acestea neafectand aerul,apa,solul sau subsolul;

- materialele care se vor utiliza vor trebui sa aiba agremente de folosire in
conditii de nepoluare;

- utilajele care se vor utiliza nu vor produce poluare fonica, nivelul poluarii
fonice se includ in valorile prevazute de normele in vigoare, ele trebuind
sa faca parte din gama uzuala a utilajelor de constructii de drumuri si
poduri;

Trebuie mentionat faptul ca, in general, aceste tipuri de lucrari schimba favorabil impactul
asupra mediului.




VII1I. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri previzute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind
monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile
aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ
calitatea aerului in zona.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare:

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor
de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de
abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjuritor si un
aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive, si altele).

Nu este cazul

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Lucrérile ce constituie tema acestei documentatii vor fi finantate din fonduri ale bugetului

de stat

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

- localizarea organizarii de santier;

- Organizarea de santier este amplasata pe teritoriul administrativ al
comunei Neaua, domeniu public,conform CF nr 50619/Neaua, teren in
suprafata de 1914 mp

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu Tn timpul organizirii de santier;

- dotari si masuri previazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Pentru executarea obiectului de investitie sus mentionat, organizarea de santier se va amplasa pe,
in apropierea obiectivului de investitie, in functie de:

- caile de acces

- retelele de alimentare cu apa

- retelele de alimentare cu energie electrica

- reteaua de telecomunicatii

Organizarea de santier va include lucrdri care sd asigure sursele de apd, energie electrica si
telefon.

Lucrarile de Organizare de santier necesare executiei lucrarilor vor cuprinde constructii si
instalatii ale constructorului, echipate cu mijloace la alegerea lui si care sd-i permita satisfacerea
obligatiilor si relatiilor cu beneficiarul, precum si cele privind controlul si calitatea executiei.
Aceste mijloace trebuie sa-1 permitd antreprenorului s realizeze planul de asigurare a calitagii
astfel ca toate materialele, instalatiile, dispozitivele si sistemele de control necesare executiei sa
fie in conformitate cu prevederile din proiect, din caietul de sarcini si din legile, normele si
normativele in vigoare.

Constructorul va asigura pentru beneficiar un spatiu, pentru a permite personalului de urmarire a
lucrarilor, pastrarea in siguranta a tuturor actelor de constatare si procesele verbale. ( receptii pe
faze, lucrari ascunse, etc.)
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Dupa terminarea lucrarilor organizarea de santier se va desfiinta iar terenul liber de orice sarcina
va fi redat proprietarului.
Organizarea de santier va cuprinde:

« Imprejmuire

« Toalete ecologice

« Constructie provizorie (baracd) cu rol de: Vestiar — va contine
piese de mobilier si echipamente caracteristice.

« Constructie provizorie (baraca) cu rol de: Birou — va contine piese
de mobilier si echipamente caracteristice care sa permita urmarirea
si coordonarea lucrarilor.

Curatenia pe santier

In vederea asigurarii unui flux normal al lucrérilor, antreprenorul general al lucrarii va asigura
ordinea si curatenia, atdt in incinta organizdrii de santier cat si 1n zona lucrarilor. Se vor
respecta conditiile din avize.

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare de santier si se va curata
terenul din zona.

Servicii sanitare

Organizarea de santier va include si dotarea cu un post de prim ajutor prevazut cu
medicamentele si instrumentele necesare interventiilor de prim ajutor.

Personalul de pe santier va fi instruit din punct de vedere al masurilor sanitare.

Se vor asigura mijloace de comunicare rapida in incinta santierului pentru cazuri de necesitate.
Sursele de apa, energie electrica, etc. Alte facilitati pentru organizare de santier

Nu sunt necesare surse suplimentare pentru realizarea utilitatilor cerute de organizarea de
santier.

Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Pe durata executiei lucrarilor constructiile vor fi protejate conform tehnologiei din caietele de
sarcini si solicitarilor beneficiarului.

Executantul se va ingriji de mentinerea curateniei pe santier, de adunarea zilnica a resturilor de
materiale, de depozitarea materialelor in conditii corespunzdtoare si spatii special amenajate in
acest scop .

Se va urmari ca desfasurarea activitatii zilnice a locuitorilor precum si accesul lor la proprietati
sa fie cat mai putin perturbata de executarea lucrarilor.

Impactul investitiei asupra mediului

Pe perioada executiei constructorul este obligat sd respecte normele de protectie a mediului
pentru e evita in totalitate poluarea mediului Inconjurator.

Prin lucrarile care fac obiectul prezentei documentatii nu se evacueaza in mediul ambient
substante reziduale sau toxice .

Lucrdrile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului sau din
punct de vedere al nivelului de zgomot.

Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Prin lucrarile propuse nu se afecteaza mediul deoarece:

- lucrarile se vor efectua pe o suprafata de teren construita, neafectand alte
terenuri(agricole, forestiere, etc.);

- lucrarile de drumuri presupun procese tehnologice fara impact asupra
factorilor de mediu, acestea neafectand aerul, apa, solul sau subsolul;

- materialele care se vor utiliza vor trebui sd aiba agremente de folosire in
conditii de nepoluare;

- utilajele care se vor utiliza nu vor produce poluare fonica, nivelul poludrii
fonice se includ in valorile prevazute de normele in vigoare, ele trebuind
sa faca parte din gama uzuala a utilajelor de constructii de drumuri;

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare de santier §i se va curata
terenul din zona.



Lucrarile de executie se vor face prin firme de specialitate de catre personal calificat.
Executantul lucrarilor va organiza si va dota fiecare post de lucru conform specificului lucrarii
executate , cu respectarea tuturor normelor si normativelor de protectia muncii , atat cele
generale cét si cele specifice fiecarei operatiuni in parte , in vederea evitarii accidentelor de
munca.

Se interzice depozitarea ambalajelor,molozului si deseurilor pe spatiul carosabil in vederea
evacuarii acestora executantul va Incheia contract cu societatea de salubritate.

Se va monta un panou cuprinzand datele de identificare ale constructiei:  Beneficiar,
proiectant, constructor,nr. autorizatie de constructie, data inceperii si data terminarii.

XI. Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente

si/sau la incetarea activititii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de

accidente si/sau la incetarea activitatii;

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de rispuns pentru cazuri de poluari

accidentale;

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

- modalititi de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a

terenului.
- refacerea zonei verzi ocupate temporar de lucrarile de santierul de constructii
- Sevaraporta la APM Mures orice incident sau modificari intervenite din punct de
vedere al protectiei mediului.
- In cazul aparitiei unui incident se vor lua masuri imediate pentru eliminarea cauzelor
si limitarea efectelor asupra factorilor de mediu
XII. Anexe - piese desenate:

1. planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare
a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri,
materiale de constructie si altele); planse reprezentiand limitele amplasamentului
proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar
(planuri de situatie si amplasamente);

- sunt anexate documentatiei
2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activititii, cu instalatiile de
depoluare;
- Predare — primire amplasament, verificare panou de identificare
- trasare lucrari
- realizare obiectiv
- Receptia preliminara a lucrarii
- Receptia finala a lucrarii

3. schema-flux a gestionirii deseurilor;
- Nu este cazul

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.

XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobata cu modificari si completari

Proiectul nu intra sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007
privind regimul ariilor naturale protejate.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legiatura cu apele, memoriul va fi
completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,
actualizate:
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Proiectul se incadreaza n prevederile art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile

si completarile ulterioare. Bazin hidrografic Mures.
Curs de apa cadastrat pr. Gheghes (2 sectiuni) 4.1.96.52.9.0.0 si un curs de apa necadastrat (1

sectiune).
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