MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului:

~ MODERNIZAREA UNOR DRUMURI LOCALE DIN COMUNA ZAU DE
CAMPIE, JUDETUL MURES

Amplasament: COMUNA ZAU DE CAMPIE, JUDETUL MURES

IL. Titularul: A
- numele: COMUNA ZAU DE CAMPIE, JUDETUL MURES
- adresa postala: Str. Republicii nr. 18, comuna Zau de Campie,judetul Mures
- numarul de telefon: 0743079071; 0762009439
- adresa de e-mail: zaucimpie@cjmures.ro
- adresa paginii de internet: https://zaudecimpie.ro/
- humele persoanelor de contact:
o director/manager/administrator: primar lurian Alexandru

lil. Descrierea caracteristicilo fizice ale intregului proiectul:
a) Un rezumat al proiectului:

Prezenta lucrare are ca scop elaborarea unui proiect tehnic pentru
modernizarea drumurilor locale din Comuna Zau de Campie, strazi si drumul
comunal DC111, care fac accesul catre proprietétile locuitorilor.

Proiectul cu tema: ,MODERNIZAREA UNOR DRUMURI LOCALE DIN
COMUNA ZAU DE CAMPIE, JUDETUL MURES” are ca obiective generale:

e reabilitarea infrastructurii de transport;

* imbunatatirea conditiilor de transport pentru bunuri si persoane,
precum si imbunétatirea calitatii mediului i prosperitatea populatiei
deservite;

» impulsionarea dezvoltarii economice si mobilitatii populatiei i a
fortei de munca a zonei, oferita de infrastructura de transport.

Proiectul va facilita mobilitatea populatiei si a bunurilor, reducerea costurilor
de transport de marfuri gi cdlatori, imbunatatirea pe pietele regionale,
economisirea de energie si timp, creand conditii pentru extinderea schimburilor
comerciale.

Modernizarea drumurilor locale, aflate in prezent in stare de degradare
avansata, constituind un pericol permanent pentru vehicule, va contribui la
cresterea sigurantei circulatiei, la realizarea unei mai bune legaturi intre cladirile
de interes public de pe strada principala din localitate si proprietatile de pe
drumurilor propuse pentru modernizare .

Proiectul este in concordanta cu Planul Urbanistic General al comunei Zau de
Campie si se inscrie Tn strategia de dezvoltare a comunei.

Strazile si drumul communal DC111, propuse pentru modernizae sunt
drumuri pietruite, avand o lungime de aproximativ 8.280,50 m. Strazile si drumul
comunat se defalca dupa lungime, dupa cum urmeaza:



b) Justificarea necesitatii proiectului

Conform planului de investitii pe termen lung a comunei, un obiectiv
principal este modernizarea drumului comunal DC111 si o parte din strazile
rurale nemodernizate, care fac legatura intre drumurile judetene DJ151 si
DJ151C cu locuintele si proprietatile cetatenilor. La momentul actual, in comuna
exista o retea de drumuri modernizate, strazi secundare si principale, precum si
drumurile judetene care traverseaza comuna.

Prin modernizarea drumurilor locale se vor pune in valoare terenurile
intravilane si cele agricole ale comunei Zau de Campie, terenurile adiacente
drumurilor, devenind atractive din punct de vedere al constructiilor, dar si pentru
dezvoltarea activitatii agentilor economici si a agriculturii.

Modernizarea drumurilor presupune realizarea unei structuri rutiere
adecvate traficului, imbunatatirea elementelor geometrice si asigurarea
evacuarii apelor pluviale de pe platforma drumuiui.

Realizarea investitiei este oportuna prin accesarea unor fonduri
guvernamentale prin Programul National de Investitii "Anghel Salignyi” aprobat
prin Ordonanta de Urgenta nr. 95/2021 din 3 septembrie 2021,

In concluzie, modernizarea drumurilor locale are o importanta deosebita,
din punct de vedere economic si social, pentru locuitorii Comunei Zau de
Campie. Realizarea obiectivelor propuse prin proiect va imbunatati considerabil
viabilitatea si starea tehnica a partii carosabile si implicit confortul si siguranta
utilizatorilor, totodata va reduce substantial consumul de carburanti si lubrifianti
precum si uzura autovehiculelor.

c) Valoarea investitiei: 10.000.000,00 lei

d) perioada de implementare propusa: 24 luni

e) planse reprezentidnd limitele amplasamentului proiectului, inclusiv
orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folositd temporar
(planuri de situatie si amplasamente);
- Plan de incadrare in zona, sc 1:5000
- Plan de situatie, sc 1:500

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele
fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de
constructie si altele)

Lucrari proiectate

Traseul in plan

Traseul strazilor si a drumului comunal DC111 din comuna Zau de
Céampie se va suprapune in linii mari peste cel existent evitadnd exproprierile si
va fi format din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS
863-85 si STAS 10144/3-91.

Strazile si drumul communal DC111, propuse pentru modernizae sunt
drumuri pietruite, avand o lungime de aproximativ 8.280,50 m. Strazile si drumul
comunat se defalca dupa lungime, dupa cum urmeaza:



Nr. ert. l)e.nun.nre Pozitic km Lungime Localitatea

Bbieetiy

|m]

1 DC111 0+000.000]0+650.001  650,00{Zau de Campie
2 Gaura

Singe rului  [0+000,0000+273.00( 273,00\ Gaura Sangerului

Ax1
3 Gaura

Séingerului  [0+-000,00000+203,00 203.00|Gaura Sangerulii

Ax2
4 Str Vileni 0+000,0004 0+585,001 583,00] Zau de Campie
5 Str Stufului |0+000.0040+320,00 | 320.00{Zau de Campie
) it:ls"‘s“'“' 0+000.000{0+595.000|  595,00{Zau de Campic
7 i‘:zs““'“' 0+000.00000+061,5000  61.50(Zau de Campic
i ;‘;IB ereuiul | 0000000428100 281.007au de Campic
’ i‘:zBe reului |0 000.0000+95.000 | 95.00|zau de Campic
10 Str Parcului_|0+000.000{0+349.000  349.00[Zau de Campie
11 Str Plopilor | 0+000.000{0+151,00¢ 151,00|Zau de Camypic
12 Str Campului

ol PO o4000.000{0+161.000  161,00{Zau de Campie
13 Str Campului

iy PUMH 000,000 1+005,0001  1905.00|Zau de Campie
14 Botei Ax1 |0+000,000 1+496,000] 1496.00| Botei
15 Botei Ax2  [0+000,000] 1+155,000]  1155,00| Botei
TOTAL GENERAL 8.280.50|

In plan si in profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente
geometrice corespunzatoare unei viteze de baza de 40/h pentru drumuri de
clasa tehnica |V si strazi de categoria a lll a. In cazuri izolate, pentru evitarea
mutérilor de instalatii si, implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va
putea reduce viteza de proiectare pentru rezolvarea unor racordari in plan.

Fiind vorba de drumuri existent, nu se vor proiecta lucrari de
supralargire/suprainaltare in curbe decat daca spatiul permite acest lucru.

Profilul longitudinal

Se va conferi liniei rosii un caracter continuu, cu pas de proiectare de
minim 100m, cu unele exceptii acolo unde terenul nu permite astefel de
racordari. Se vor racorda prin curbe verticale circulare diferentele mai mari de
1% dintre 2 pante succesive.

Linia rosie va fi stabilitd tinand cont si de urmatoarele aspecte:

. executarea unui volum minim de lucrari (sapaturi, miscari de
terasamente etc.);

. asigurarea scurgerii apelor;

. asigurarea acceselor la proprietati daca este cazul;

. evitarea declivitatilor alternante (dinti de fierastrdu care reduc
vizibilitatea, marind riscul accidentelor);

o puncte de cota obligata, cum ar fi podurile si podetele sau

racordarile cu alte drumuri. In zona acestora linia rosie va avea declivitati
reduse, evitdndu-se formele de ,spinare de magar”;

J pe zonele cu declivitati mai mari spre 9%, se va incerca reducerea
acestora in limita posibilitatilor.

Profilul transversal



In profil transversal, avand in vedere situatia existentd din teren si
importanta drumurilor propuse pentru modernizare, amplasate in comuna Zau
de Campie se recomanda proiectarea unor elemente geometrice
corespunzatoare strazilor cu doua benzi de circulatie, cu urmatoarele elemente

geometrice:
o Parte carosabila 3,00-5,50m
o Acostamente 2x0.50m
o Platforma drum 4,00-6,50m
o Nr. Benzi de circulatie 2
o Panta transversala carosabil 2.5% ( unica)
o Panta transversald acostamente 4%

Strazile si drumul comunal DC111 expertizat pot fi incadrate si ca drum de
clasa tehnica IV.

Pentru aceasta investitie, avand in vedere spatiul limitat pentru amenajare
si faptul ca drumurile sunt destinate unui trafic usor si local, proiectantul va
putea diminua daca este necesar elementele geometrice din profil transversal
(latimea partii carosabile si a acostamentelor), astfel incat sa se incadreze intre
limitele de proprietate actuale.

Terasamente

Pentru asigurarea profilului tip recomandat, terasamentele se vor realiza,
in marea lor parte, prin efectuarea de eventuale sapaturi si umpluturi pentru
realizarea platformei la gabaritul necesar, plus lucrari la santuri si podete.

Lucrarile de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-
84 in ceea ce priveste capacitatea portanta, gradul de compactare si pantele
taluzurilor.

Structura rutiera

Se va realiza o suprastructurd moderna pentru partea carosabila
alcatuita dupa cum urmeaza:

o 4 cm BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN
13108-1:2006/AC:2008 (BAPC16 conform AND 605-2014);

o 5 cm BA20 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN
13108-1:2006/AC:2008 (BAD20 conform AND 605-2014);

. 15 cm strat de baza din piatra spartd/ piatra spartd amestec
optimal 0-63 mm de cariera;

o 20 cm fundatie din balast optimal

. 20cm strat de forma — pamant stabilizat

Racordurile cu drumurile laterale se vor realiza pe o lungime de 10m si vor
avea urmatorul sistem rutier alcatuit din :

. 4 cm BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN
13108-1:2006/AC:2008 (BAPC16 conform AND 605-2014);

o 5 cm BA20 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN
13108-1:2006/AC:2008 (BAD20 conform AND 605-2014);

. 15 cm strat de baza din piatra sparta/ piatra sparta amestec
optimal 0-63 mm de cariera;

J 20 cm fundatie din balast optimal

. 20cm strat de forma — pamant stabilizat

Acostamente

Acostamentele se vor realiza pe o latime de 0,50m fincadrand partea
carosabila dreapta.



Acostamentele vor fi realizate din piatra sparti pe 24 cm grosime.

Panta acostamentelor va fi in aliniament de 4 %.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza in primul rand prin pantele
transversale si longitudinale.

Se vor amenaja la marginea platformei dispozitive de colectare i scurgere
a apelor de suprafata (santuri, rigole triunghiulare, etc.), cu sectiune neprotejata,
conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88, tinand
seama de capacitatile de scurgere a debitelor apelor meteorice, natura terenului
si de caracteristicile geometrice ale lucrarii.

In zona intersectiilor cu drumurile laterale se va asigura continuitatea
scurgerii apelor de suprafata prin dispozitivele proiectate, prevazandu-se podete
tubulare sau rigole carosabile sau dirijand apele in lungul acestor drumuri
laterale cu care cele expertizate se intersecteaza.

Panta santurilor (rigolelor) nu va fi mai mica de 0.20%.

Podete

Fiecare podet va fi analizat daca poate fi mentinut sau trebuie Tnlocuit fiind
degradate. In analiza se va lua in calcul si debitul de apa pe care trebuie sa-I
preia podetul respectiv.

Pe traseu! drumului comunal DC111 s-au analizat podetele tubulare
existente si se iau urmatoarele masuri:

DC111

. podet tubular DN600Omm 0+340,00 — se pastreaza, se reface calea
de rulare(carosabil) si coronamentele timpanelor din beton existente

. podet tubular DN600mm 0+360,00 — se pastreaza, se reface calea

de rulare(carosabil) si coronamentele timpanelor din beton existente

Pe traseul strazilor propuse pentru modernizare se vor reface complet sau
partial podetele existente si se vor propune altele noi in punctele de minim ale
profilului longitudinal. Evacuarea apelor meteorice se va realiza cu santurile
existente pe tronsoanele modernizate si descarcarea pe taluzurile strazilor,
deoarece nu exista alti emisari in zona.

La intersectia cu drumurile laterale se vor realiza podete tubulare noi
DN600mm L=5,00m pentru continuarea sistemului de scurgere a apelor pluviale
cu santuri de pamant, acolo nu exista.

La accesele in curti se vor realiza podete tubulare noi cu DN400Omm, cu
timpane si coronamente din beton armat, acolo nu exista.

Siguranta circulatiei

Se vor monta indicatoarele rutiere numai cu acordul Politiei rutiere. Se vor
realiza marcajele rutiere longitudinale si transversale (lateral) conform STAS
1848.

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:
- profilul si capacitatile de productie : Nu este cazul

~ descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe
amplasament (dupa caz) : Nu este cazul.

— descrierea proceselor de productie ale proiectuiui propus, in functie
de specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea,
capacitatea : nu este cazul

— materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare
a acestora: Executia lucrarilor va implica utlizarea de materii prime
specifice activitatilor de constructii: beton, agregate, ciment, otel-beton, tevi PVC



si PEID etc — care vor fi furnizate de societati de profil. Combustibilul necesar
utilajelor de lucru {motorina)y va fi asigurat prin societati de profil (statii de
combustibil), fara a necesita depozite temporare pe amplasament.

— racordarea la retelele utilitare existente in zona : nu este cazul

— descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei : Activitatile de dezafectare de pe amplasamentul lucrarilor
si al organizarii de santier dupa terminarea executiei sunt urmatoarele:

+ Utilajele si orice echipamente mecanice se vor retrage la terminarea lucrarilor,
de preferinta pe masura ce nu mai sunt utilizate, prin grija si raspunderea
contractorului.

* Va fi curatat amplasamentul de resturi si pete de carburanti [daca este cazul],
precum si alte resturi si materiale de constructie.

Solutiile si masurile de dezafectare nu presupun tehnologii, echipamente
si conditii de protectie speciala, ci numai de tipul celor care au fost mentionate cu
conditia ca ele sa fie corect realizate, controlate si receptionate in mod strict de
beneficiar.

Refacerea zonelor afectate de sadpatura se va realiza cu aducerea
terenului la starea initiala, prin realizarea de impietruiri, umpluturi cu pamant si
refacerea carosabilului cu mixturi asfaltice pe drumul judetean.

— cai noi de acces sau schimbari ale celor existente: Strazile si drumul
comunal DC111, propuse pentru modernizae sunt drumuri pietruite, avand o
lungime de aproximativ 8.280,50 m. Nu se vor realiza cai noi de acces. _

-~ resursele naturale folosite in constructie si functionare: In cadrul
lucrarilor de contructii de drumuri se vor utilizare agregate naturale cum sunt
nisipul, balastul si piatra sparta furnizate de societati de profil care opereaza
balastiere si cariere.

— metode folosite in constructie/demolare: Se vor realiza lucrari de drumuri
care presupun refacerea structurii rutiere a drumurilor locale pentru preluarea
traficului rutier existent si probabil. Se vor folosi utilaje pentru realizarea lucrarilor
de sapaturi, pentru asternearea agregatelor naturale si a mixturilor asfaltice. La
finalizarea lucrarilor se vor realiza lucrari de marcare rutiere verticale si
orizontale.

- planul de executie, cuprinzdnd faza de constructie, punerea in
functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara: Se propune inceperea
realizarii lucrarilor in trimestrul 1l al anului 2023. Durata executiei lucrarilor
este de max. 24 luni. Planul de executie va fi intocmit de catre antreprenorul
lucrarilor.

-~ relatia cu alte proiecte existente sau planificate: Pe amplasamentul
lucrarilor de modernizare drumuri locale nu se vor realiza alte lucrari de
constructii.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare: In faza de
proiect tehnic, nu au fost luate in consideratie alte variante de executie a
proiectului. Solutia respecta prevederile expertului tehnic al proiectului.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de
transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor
uzate si a deseurilor): Realizarea lucrarilor de modernizare a drumurilor locale
aduce beneficii sociale si economice pentru comuna Zau de Campie, asa cum au
fost expuse la oportunitatea realizarii acestui proiect.

— alte autorizatii cerute pentru proiect: nu au fost cerute alte autorizatii.



IV. Descrierea lucrarilor de demolare: nu este cazul
V. Descrierea amplasarii proiectului:

- distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta
Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context
transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea
nr. 22/2001, cu completarile ulterioare: nu este cazul

— localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit
Listei monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului
culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului
arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind
protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca
zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare: Prin proiect se va realiza modernizarea strazii Parcului, care parcurge
un traseu prin apropierea de monumentul istoric din localitatea Zau de Campie,
Castel Ugron, cuprins in Lista de Monumente Nationale. Modernizarea strazii
Parcului nu va afecta monumentul, deoarece lucrarile de drumuri se vor pna la
limita de proprietate, aflata la o distantd de aproximativ 25m de monument, si va
pune monumentul in valoarea prin asigurarea unei cadi de acces facile turismului
local.

— harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte
informatii privind:

» folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cét
si pe zone adiacente acestuia: Lucrarile de modernizare a drumurilor locale se
amplaseaza in intravilanul si extravilanul domeniului public al Comunei Zau de
Campie. Drumurile modernizate sunt catalogate ca drumuri publice si se alfa in
proprietatea beneficiarului Comunei Zau de Campie.

* politici de zonare si de folosire a terenului; Destinatia terenului stabilita
prin planurile de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate, este de
circulatii publice/pietonale.

+ arealele sensibile: in apropierea amplasamentului strazilor propuse pentru
modernizare nu se regasesc areale sensibile.

-~ coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
prezentate sub formé de vector in format digital cu referintd geografica, in
sistem de proiectie nationala Stereo 1970: se prezintd cote informative,
datoritd amplasamentului foarte mare:

X:433133.124 Y: 567887.008 Z:296,285
X:433046.214 Y: 569337.589 Z: 324.640
X:433907.271 Y: 571066.927 Z: 304.261

— detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in

considerare: amplasamentul este Comuna Zau de Campie.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile:
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu:
a) protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
Sursele de poluare a apei asociate perioadelor de constructie sunt:
- Activitatile igienico-sanitare ale personalului.
- Intretinerea si igienizarea spatiilor administrative aferente organizérii de



santier.

in timpul executiei lucrarilor, vor fi luate mé&suri pentru prevenirea si
inlaturarea scurgerilor accidentale care ar putea polua apa subterana.

La organizarea de santier, se va evita scurgerea de ape uzate pe sol,
acestea fiind evacuate din zona respectiva.

Pentru prevenirea si controlul poluarii apelor in perioada de constructie se
vor lua urmatoarele masuri:

- antreprenorul va realiza organizarea de santier corespunzatoare din
punct de vedere al facilitatilor si al protectiei factorilor de mediu prin ocuparea
unor suprafete cat mai mici de teren

- platforma organizarii de santier va fi betonata si va fi prevazuta cu sistem
de colectare a apelor pluviale

- se va impune utilizarea de toalete ecologice sau fosa septica vidanjabila

- antreprenorul va asigura intretinerea corespunzatoare a utilajelor

pentru efectuarea lucrarilor in vederea eliminarii scurgerilor accidentale

de uleiuri sau combustibili.

Apele uzate vor fi transportate de catre o firma specializatd la cea mai
apropiata statie de epurare.

Apele pluviale vor fi de asemenea colectate de sistemul de scurgere al
apelor pluviale realizat cu sanfuri si podete si vor fi deversate in paraul din
localitate.

Principala sursa de poluare a apelor poate fi reprezentata de scurgeri
accidentale de ulei sau carburanti pe amplasamentul drumurilor de la
autovehicule.

— statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate
prevazute:

In perioada de realizarea a lucrarilor de executie, pentru apele uzate
rezultate din intrefinerea si igienienizarea spatiilor administrative se poate utiliza
0 microstatie de preepurare.

Proiectarea microstatiei se va face de catre o firma specializatd. Apa
preepurata va fi deversata Tn cea mai apropiata statie de epurare.

Valorile indicatorilor si parametrilor de calitate ai apei preepurate vor
respecta limitele prevédzute in Normativul NTPA 002/2005 privind conditiile de
evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitafilor si direct in
statiile de epurare.

b) protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri:

In perioada de mdoernizare a drumurilor locale, sursele de poluanti
atmosferici sunt reprezentate de:

- vehicule rutiere utilizate pentru transportul materialelor de constructie si
montaj;

- utilaje pentru diferite activitdti de constructie-montaj;

- manipularea materialelor de constructie aflate sub forma de pulberi.

Aceste surse nu sunt de tipul surselor industriale stationare si au emisii
temporare.

In vederea protectiei aerului in perioada de constructie se vor respecta
urmatoarele masuri:

- antreprenorul va utiliza utilaje tehnologice moderne, nepoluante, cu
emisii reduse de noxe, verificate si inspectate periodic

- daca vor fi activitati care produc mult praf, acestea vor fi reduse in



perioadele cu vant puternic

- pentru personalului care va avea activitate Tn incinta organizarii de
santier vor fi prevazute masuri de protectie impotriva prafului si zgomotului,
respectiv geamuri $i usi termopan pentru constructiile provizorii.

Poluantii generati in atmosfera sunt cei specifici arderii motorinei precum
si particule in suspensie cu un spectru dimensional larg.

Gazele de esapament de la vehiculele si utilajele actionate de motoarele
cu ardere interna contin:

- oxizi de azot (NOx si N20);

- oxizi de carbon (CO si CO2);

- compusi organici volatili (metan si compusi non metanici);

- metale grele (cadmiu, cupru, crom, nichel, seleniu, zinc);

- poluanti organici persistenti.

In perioada de exploatare a drumurilor va exista acelasi tip de poluanti
in aer, rezultati de la emisiile gazelor de esapament al autovehiculelor ce vor
folosi drumul.

— instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera: nu
este cazul

c) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

—~ sursele de zgomot si de vibratii

Pentru a se diminua zgomotul generat de sursele mentionate anterior si
pentru a fi respectate nivelele de zgomot, conform legislatiei in vigoare, nu sunt
necesare amenajari speciale, dar se impune respectarea unor masuri de
protectie impotriva zgomotului si anume:

- se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada
de odihna

- utilajele si mijloacele de transport folosite vor fi supuse procesului de
atestare tehnica

- antreprenorul va asigura folosirea de utilaje si mijloace de transport
silentioase, precum si evitarea rutelor de transport prin localitate si utiizarea unor
rute ocolitoare

- intretinerea si functionarea la parametrii normali a mijloacelor de
transport, utilajelor de constructie, astfel incat sa fie atenuat impactul sonor.

In perioadele de constructie si de exploatare, sursele de zgomot si vibratii sunt
reprezentate de vehiculele si utilajele folosite pentru activitdti de transport,
constructie, montaj.

- amenajarile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si
vibratiilor: Vor fi utilizate vehicule si utilaje aflate in stare buna de functionare,
carecorespund cerintelor de mediu privind emisiile acustice.

Dupa punerea in exploatare a drumului se pot realiza activititi de
monitorizare a zgomotului in mai multe zone.

d) protectia impotriva radiatiilor:

— sursele de radiatii: sunt nesemnificative in perioada de executie a lucrarilor

~ amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor: nu este
cazul

e) protectia solului si a subsolului:

- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime

Pentru protectia solului si a subsolului se vor lua urmatoarele masuri:

- impunerea antreprenorului de a realiza organizarea de santier
corespunzatoare din punct de vedere al facilitatilor si al protectiei factorilor de
mediu prin ocuparea unor suprafete cat mai mici de teren



e

- alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va realiza doar in
statii de distributie carburanti

- colectarea selectiva. a deseurilor rezultate si evacuarea in functie de
natura lor pentru eliminare sau valorificare catre societati autorizate, pe baza de
contract, tinand cont de prevederile legislatiei in vigoare

- evacuarea controlata a apelor uzate generate pe amplasamentul
organizarii de santier, astfel incat sa se evite infiltrarea acestora sol- amplasarea
de toalete ecologice, sau fose vidanjabile

- intretinerea si functionarea la parametrii normali ai mijloacelor de
transport, utilajelor de lucru, astfel incat sa fie elimita posibilitatea generarii de
poluanti.

In etapele de constructie si exploatare a drumului, sursele de poluanti

pentru sol, subsol si ape freatice pot fi reprezentate de eventualele
scurgeriaccidentale de combustibil si/sau substante chimice folosite la utilajele si
vehiculele prezente pe santier, sau in exploatare, pe drum.

Masuri pentru protectia solului si a subsolului in perioada de operare:

- intretinerea corespunzatoare a dispozitivelor de scurgere a apelor
pluviale

- verificarea periodica a starii drumurilor si a dispozitivelor de scurgere a
apelor pluviale

~ lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului:

Se vor utiliza doar vehicule si utilaje aflate in stare buna de functionare,
corespunzator cerintelor din domeniul protectiei mediului. Periodic se vor realiza
inspectii si operatii de intretinere a suprafetei de rulare.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

- identificarea arealeior sensibile ce pot fi afectate de proiect: Nu se
efectueaza lucrari care sa afecteze fauna si flora terestra si acvatica,
biodiversitatea si monumente ale naturii. in zona amplasamentului nu au fost
puse in evidentd ecosisteme terestre sau acvatice care sa necesite masuri de
protectie.

-~ lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii,
monumentelor naturii si ariilor protejate: Activitatile de constructie nu se vor
desfagura in ariile protejate. in proiect existd masuri de prevenire a impactului
asupra calitatii aerului si nivelului de zgomot.

g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile
umane, respectiv fatd de monumente istorice si de arhitectura, alte zone
asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes
traditional si altele: Prin proiect se va realiza modernizarea strazii Parcului, care
parcurge un traseu prin apropierea de monumentul istoric din localitatea Zau de
Campie, Castel Ugron, cuprins in Lista de Monumente Nationale. Modernizarea
strazii Parcului nu va afecta monumentul, deoarece lucrarile de drumuri se vor
pna la limita de proprietate, aflatd la o distantd de aproximativ 25m de
monument, si va pune monumentul in valoarea prin asigurarea unei cai de acces
facile turismului local.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia agezarilor umane si a
obiectivelor protejate si/sau de interes public: In perioada de constructie, se
vor lua masuri de prevenire a caderii accidentale a materialelor in timpul
transportului prin localitate. In perioada de exploatare, agezarile umane vor
putea fi protejate prin asigurarea masurilor de reducere a zgomotului si a poluarii
cu praf si emisii de gaze de esapament.



h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in
timpul realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile
legislatiei europene si-nationale privind deseurile), cantititi de deseuri
generate

Constructorul are obligatia, conform prevederilor H.G. nr. 856/2002
sa realizeze o evidentd lunard a gestiunii deseurilor, respectiv producerii,
stocarii provizorii, ftratarii si transportului, reciclarii si depozitarii definitive a
deseurilor.

Deseurile rezultate din activitatea de executie a investitiei sunt
reprezentate prin:

Deseuri menajere

Cod 20 03 01 deseuri municipale amestecate Aceste deseuri vor fi in
cantitati reduse si nu prezinta un pericol pentru mediu sau pentru sanatatea
oamenilor. Ele pot constitui o sursa de degradare a peisajului doar
printr-o gospodarire neadecvata.

Deseuri tehnologice si deseurile din constructii

Cod 01 03 01 sol vegetal

Cod 17 01 beton, conducte

Cod 17 05 pamant (inclusiv excavat din amplasamente contaminate),

Cod 17 09 alte deseuri de la constructii Deseuri din activitati conexe

Cod 13 02 00 uleiul de motor uzat, de transmisie si de degresare

Cod 13 02 07 uleiuri de motor, de transmisie si de ungere usor
biodegradabile

Cod 13.07.01 ulei de comustibil si combustibil diesel

Cod 13.07.03 alti combustibili (inclusiv amestecuri)

Cod 16 06 00 baterii si acumulatori

Cod 16 01 03 anvelope uzate

— programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate:

Deseuri menajere

Deseurile menajere generate in locatia santierului vor fi colectate si
evacuate in conditii sigure — colectarea se va face in pubele de colectare
selectiva si se vor preda la ofirma autorizata.

Deseuri tehnologice si deseurile din constructii

Colectarea deseurilor valorificabile se va face pe platforme betonate
si vor fi valorificate pe baza de contract cu societatile specializate. Vor fi
pastrate evidente cu cantitatile valorificate in conformitate cu prevederile QUG
nr. 16/2001 privind gestionarea deseurilor industriale reciclate, aprobata prin
Legea nr. 456/2001).

Solul vegetal va fi manevrat si depozitat separat astfel incat sa poata fi
folosit la revegetare.

Deseurile solide rezultate din constructii vor fi depozitate astfel incat
sa nu conduca la ocuparea unor suprafete de teren suplimentare. Se vor
elimina la un depozit de deseuri inerte.

Deseuri din activitati conexe

Acumulatori uzati vor fi colectati in spatii special amenajate prin grija
constructorului si predati unitatilor specializate. Vor fi pastrate evidente
cu cantitatile valorificate conform prevederilor HG nr. 1132/2008 privind
regimul bateriilor gi acumulatorilor si al deseurilor de baterii si acumulatori

Anvelopele uzate vor fi colectate in spatii special amenajate si
predate unitatilor specializate conform prevederilor H.G. nr.170/2004 privind



gestionarea anvelopelor uzate.

Uleiurile uzate vor fi colectate in spatii special amenajate. Vor fi
pastrate evidente cu cantitatile predate conform prevederilor HG nr.235/2007
privind gestionarea uleiurilor uzate.

— planul de gestionare a deseurilor: Planul va fi realizat de catre
antreprenorul investitiei.

i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate gi/sau produse:

In procesul de executie al obiectivelor propuse se vor utiliza
substante toxice si periculoase specifice activitatilor din  constructii
(precum uleiuri, . combustibili, baterii si acumulatori).

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice
periculoase si asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a
sdnatatii populatiei: In organizarile de santier nu vor exista depozite de
carburanti, alimentarea utilajelor si a autovehiculelor se va realiza la statiile de
combustibil din zona.

Se recomanda ca operatile de schimb ulei, inlocuire
acumulatori/baterii, schimb  anvelope sa se faca in unitati specializate tip
service auto.

In perioada de functionare a obiectivelor proiectate, nu se utilizeaza
substante si preparate chimice periculoase

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si
a biodiversitatii.

Vil. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect:

Caracteristicile impactului potential asupra populatiei si sanatatii umane

Pentru prevenirea poluarii apei in perioada de constructie, se iau masuri
de prevenire a unor eventuale accidente si masuri de reducere a poluarii in cazul
producerii accidentelor cu risc pentru calitatea apelor pluviale.

Pentru reducerea efectelor negative asupra populatiei si sanatatii umane,
lucratorii vor fi informati si instruiti cu privire la respectarea regulilor privind
protectia calitatii apelor si prevenirea accidentelor.

Efecte negative asupra apelor s-ar putea produce doar in caz de scurgeri
accidentale ale amestecului de hidrotransport.

Functionarea utilajelor si vehiculelor utilizate pentru activitdti de transport,
va genera o serie de poluanti specifici.

Se vor lua masuri de prevenire si reducere a poludrii aerului, masuri ce
vor fi respectate pe intreaga perioada de constructie.

In perioada de construire, vor exista emisii de poluanti in aer de la
esapamentele autovehiculelor ce se vor folosi la realizarea principalele lucrari.

Zgomotul emis de utilajele si vehiculele folosite pe santier pentru activitati
de constructie-montaj va avea un impact pe termen scurt.

Activitatile de santier se vor desfagura in perioada normala de lucru, in
afara orelor de odihna 22.00-08.00.

Atenuarea naturala a zgomotului depinde mai ales de distantele dintre
sursa si receptori.

Impact direct asupra locuitorilor poate aparea numai in caz de accident in
timpul transportului sau manevrarii componentelor necesare realizarii lucrarilor.

Activitatile de constructie-montaj se vor desfasura in intravilanul si



extravilanul localitafilor.

in perioada de exploatare, prin asfaltarea drumului se va reduce zgomotul
produs de autovehicule datorita planeitétii si a materialelor din componenta
suprafetei de rulare.

Atenuarea naturald a zgomotului depinde mai ales de distantele dintre
sursa si receptori. Protectia lucratorilor va fi realizata prin aplicarea masurilor
generale de protectia muncii $i prin masuri specifice. Masurile de protectia muncii
vor fi aplicate si in timpul lucrarilor de intrefinere i reparatii.

Caracteristicile impactului potential asupra faunei si florei

Ecosistemele terestre sunt caracterizate prin flora si fauna caracteristice
regiunii de tip stepa si silvostepa. Pe amplasamentul analizat exista zone
impadurite.

In perioada de realizare a lucrarilor se va indeparta vegetatia existenta din
zonele unde au loc activitafi de excavare.

Dupa perioada de constructie, se va reveni la conditiile de teren initiale pe
toate suprafetele ocupate temporar. Impactul direct al exploatarii terenurilor
asupra ariilor protejate va fi prevenit prin evitarea amplasarii lor in asemenea arii.

Exploatarea drumurilor dupa modernizare nu produce un trafic
suplimentar care sa afecteze fauna existenta in zona.

Caracteristicile impactului potential asupra solului

Impactul asupra solului consta in ocuparea unor arii de platforma
drumurilor modernizate, materiale care vor fi depozitate pe terenul unde se
realizeaza Organizarea de santier si doar un timp scurt in zona de montare.

Pe suprafata ocupata de organizarea de santier, impactul este temporar,
pe durata activitatilor de modernizare a drumurilor. Apoi, vor fi aplicate masuri de
refacere pentru ca suprafata respectiva sa poata reveni la folosinta anterioara.

In perioada de modernizare a drumurilor, poluarea solului si a subsolului
s-ar putea produce in caz de scurgeri accidentale de carburanti i uleiuri de la
vehiculele si utilajele de constructie folosite.

Impactul deseurilor rezultate Tn urma activitatilor desfagurate poate fi
prevenit prin colectare in sistem selectiv, urmand a fi valorificate sau eliminate de
pe amplasament de cétre operatorii economici autorizati.

In proiect vor exista masuri pentru prevenirea scurgerilor accidentale de
uleiuri pe sol.

Deseurile rezultate in urma activitatilor de modernizare a drumurilor nu vor
fi depozitate pe sol. Acestea vor fi colectate in recipiente speciale si eliminate de
pe amplasament..

Caracteristicile impactului potential asupra folosintelor

Terenul neocupat de reteaua de drumuri Tsi va pastra folosinta actuala.

Caracteristicile impactului potential asupra bunurilor materiale

Realizarea lucrarilor de modernizare a drumurilor va avea un impact
nesemnificativ asupra bunurilor materiale.

Caracteristicile impactului potential asupra calitatii si regimului
cantitativ al apei '

Acviferul freatic constituie sursa principald de alimentare cu apa a
majoritatii locuintelor din localitate.

Vor fi luate masuri pentru prevenirea si inlaturarea scurgerilor accidentale
care ar putea polua apa subterana.

La organizarea de santier, se va evita scurgerea de ape uzate pe sol,
acestea fiind evacuate din zona respectiva.

Efecte negative asupra apelor s-ar putea produce doar in caz de scurgeri



accidentale de ulei sau carburanti pe sol, dar in proiect vor exista masuri de
prevenire a poluarii.

Caracteristicile impactului potential asupra calitatii aerului si asupra
climei

In perioada de realizare a lucrarilor de drumuri, impactul proiectului asupra
aerului consta in generarea de poluanti atmosferici de catre sursele urmatoare :

- vehicule rutiere pentru transportul materialelor de constructie;

- utilaje i vehicule pentru diferite activitati de constructie-montaj;

- manipularea materialelor de constructie.

Vor fi luate masuri pentru limitarea emisiilor.

In perioada de exploatare a drumurilor, impactul proiectului asupra aerului
consta in generarea de poluanti atmosferici de catre autovehiculele care vor
circula pe drumuri.

Prin modernizarea drumurilor se va diminua poluarea cu praf si se vor
reduce emisiile de gaze arse de la esapamentele autovehiculelor.

in acest mod, proiectul are o contributie pozitiva, de diminuare a
schimbarilor climatice prognozate datorita efectului gazelor cu efect de sera.

Caracteristicile impactului potential asupra zgomotelor si vibratiilor

in penoada de realizare a lucrarilor de modernizare a drumurilor,
vehiculele si utilajele folosite pentru transport si in activitdtile de santier vor avea
impact asupra zgomotului.

Zgomotul generat de utilajele de constructie si vehicule va fi temporar.

In perioada de exploatare, nivelul de zgomot va fi redus datorita
modernizarii suprafetei de rulare prin asigurarea planeitatii acesteia.

Nivelul zgomotului va fi variabil, in functie de viteza de deplasare a
vehiculelor si de valorile de trafic. Totodata, monitorizarea zgomotului dupa
intrarea in exploatare a drumurilo poate aduce elemente utile pentru reducerea
impactului.

Caracteristicile impactului potential asupra peisajului si mediului
vizual

in peisaj nu vor aparea elemente noi, drumurile urmeaz4 fidel
amplasamentul existent, santurile de pamant vor fi reprofilate, iar in perioada de
constructie vor apéarea platforme provizorii, utilajele necesare executiei lucrarilor,
componente aduse pentru a fi montate, diverse materiale.

Prin urmare nu se modifica substantial aspectul vizual al peisajul.

Caracteristicile impactului potential asupra patrimoniului istoric si
cultural

Prin proiect se va realiza modernizarea strazii Parcului, care parcurge un
traseu prin apropierea de monumentul istoric din localitatea Zau de Campie,
Castel Ugron, cuprins in Lista de Monumente Nationale. Modernizarea strazii
Parcului nu va afecta monumentul, deoarece lucrarile de drumuri se vor pna la
limita de proprietate, aflata la o distanta de aproximativ 25m de monument, si va
pune monumentul in valoarea prin asigurarea unei cai de acces facile turismului
local.

—extinderea impactului (zona geografica, numarul
populatiei/habitatelor/speciilor afectate): Modernizarea drumurilor locale a
Comunei Zau de Campie nu va afecta si alte localitati din zona, impactul potential
de poluare este local.

— magnitudinea si complexitatea impactului: Impactul va fi unul redus in ce
priveste proctia mediului



~ probabilitatea impactului: Nu este cazul

— durata, frecventa si reversibilitatea impactului: Nu este cazul

-~ masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ
asupra mediului: Nu este cazul

— natura transfrontaliera a impactului: Nu este cazul

VII. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Dotari i masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in
mediu

Monitorizarea executiei lucrarilor din punct de vedere al protectiei
mediului trebuie s& cuprinsd avizarea tehnologiilor si amplasamentelor
pentru fronturile de lucru, gropi de imprumut, statii de intretinere utilaje.
Programul lucrarilor de monitorizare va fi stabilit impreuna cu Agentia de
Protectia Mediului Mures si se va actualiza periodic in concordanta cu cerintele
autoritatii.

Pentru perioada executiei lucrarilor antreprenorul va avea
urmatoarele obligati de monitorizare a factorilor de mediu:

- se vor monitoriza cantitatile de deseuri rezultate din activitatile
desfasurate pe santier

— se va tine evidenta gestiunii deseurilor conform HG 856/2002- se vor
monitoriza cantitatile de ape uzate colectate si evacuate

in perioada de exploatare a drumurilor, impactul proiectului asupra aerului
consta in generarea de poluanti atmosferici de cétre autovehiculele care vor
circula pe drumuri.

Prin modernizarea drumurilor se va diminua poluarea cu praf si se vor
reduce emisiile de gaze arse de la esapamentele autovehiculelor.

In acest mod, proiectul are o contributie pozitiva, de diminuare a
schimbarilor climatice prognozate datorita efectului gazelor cu efect de sera.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau
planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva
2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24
noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat
al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 4 julie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care
implica substante periculoase, de modificare si uiterior de abrogare a
Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de
politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea
aerului inconjurator gi un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind
deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Legea 211/2011

Legea 211/2011 privind regimul deseurilor stabileste masurile necesare
pentru protectia mediului si a sanatatii populatiei, prin prevenirea sau reducerea
efectelor adverse determinate de generarea si gestionarea deseurilor si prin



reducerea efectelor generale ale folosirii resurselor si cresterea eficientei folosirii
acestora.
B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de
programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului
normativ prin care a fost aprobat.

Proiectul de realizare a retelei de canalizare menajera se finanteaza din
fonduri guvernamentale prin Programul National de Investitii "Anghel Salignyi”
aprobat prin Ordonanta de Urgenta nr. 95/2021 din 3 septembrie 2021.

X. Lucrari necesare organizarii de santier
Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier
Organizarea de santier cuprinde amenajari temporare pentru:
- parcul de utilaje, autovehicule, autocisterne
- depozitarea echipamentelor, pieselor, materialelor, pieselor de schimb
- depozitarea temporara a deseurilor de diferite categorii
- spatii necesare personalului de conducere si tehnic
- spatii necesare personalului de paza.
Lucrarile pentru organizarea de santier cuprind:
- curatarea si nivelarea terenului
- amenajarea platformelor
- constructii sumare

Localizarea organizarii de santier
Localizarea organizarii de santier in coordonate Stereo 70 :
X=433914.104
Y= 571060.393
Z= 303.640
Suprafata de teren ocupata de organizarea de santier va fi de 250mp.
Amplasamentul pentru organizarea de santier a fost ales in apropierea
drumului judetean DJ151, luand in considerare:
- accesul de la organizarea de gantier cat mai usor la lucrari
- disponibilitatea terenului
- accesul cat mai usor de catre furnizorii de materiale spre organizarea de
santier
Descrierea impactului asupra mediului al lucrarilor organizarii de
santier
Efectele asupra mediului in aria organizarii de santier decurg din:
- ocuparea terenului
- amenajarea platformelor
- depozitarea deseurilor.
Durata impactului este limitata, pana la terminarea lucrarilor gi
dezafectarea organizarii de santier, urmata de refacerea terenului.
Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier
in zona organizarii de santier, apar emisii de poluanti in aer de la
motoarele autovehiculelor.
Totodata, se produce zgomot de la autovehicule si de la activitaii de
depozitare si manevrare.
Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in
mediu
Se vor lua masuri de verificare tehnica pentru a evita emisii mari datorate



unor defectiuni.

Depozitarea materialelor si depozitarea deseurilor vor fi realizate astfel
incat acestea sa nu ajunga pe sol si sa nu fie sub influenta precipitatiilor, pentru
a evita infiltratiile de poluanti in sol.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in
caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste
informatii sunt disponibile

Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea
investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii

La finalul perioadei de constructie vehiculele si utilajele folosite vor fi
indepartate de pe amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata permitand revenirea la
folosinta anterioara.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de
o firma autorizata catre un depozit conform.

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri
de poluari accidentale.

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri
de colectare si prevenire sau Tnlaturare a poluarii solului, pentru a preveni
infiltrarea Tn adancime spre apa subterana.

Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
Beneficiarul va solicita si obtine acordul de mediu pentru proiectele de
dezafectare aferente activitatilor cu impact semnificativ asupra mediului.

Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii
ulterioare a terenului.

Aceste modalitati se vor stabili, daca va fi cazul, la momentul luarii deciziei
privind desfiinfarea obiectivului si depind de strategia care se va adopta n ceea
ce priveste utilizarea ulterioard a terenului.

XIl. Anexe - piese desenate

1. Planul de incadrare Tn zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul
de planificare a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri,
alte structuri, materiale de constructie etc.); planse reprezentand limitele
amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitatd pentru a fi
folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente).

-in cadrul memoriului.

Plan de incadrare in zond sc 1:5000

Planuri de situaiie — sc 1:500

2. Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu
instalatiile de depoluare.

— nu este cazul — deoarece lucrarile care se executa pentru realizarea
proiectului nu implica poluari care sé necesite instalatii de depoluare.

3. Schema - flux a gestionarii deseurilor

Deseurile colectate in containere sunt preluate de operatorul local spre
eliminare sau reciclare.

4. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia



mediului.
-nu este cazul pentru ca au fost prezentate planurile solicitate.

XIil. Pentru proiectele care intréd sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
séalbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu
urmatoarele: Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu
apele, memoriul va fi completat cu urmatoarele, informatii, preluate din
Planurile de management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic: Mures

- cursul de apa: denumire si codul cadastral: nu este cazul

- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): nu este cazul

Corp de suprafata: nu este cazul.

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a
corpului de apa de suprafatd; pentru corpul de apa subteran se vor indica
starea cantitativa si starea chimica a corpului de apa.

Nu este cazul.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de
apa identificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente,
dupa caz. ‘

Obiectivul ,nedeteriorarii starii* corpurilor de apa este unul dintre
elementele cheie privind protectia corpurilor de apa.

Perioada de execuiie

Lucrarile propuse nu afecteaza apele de suprafata. Alimentarea cu
combustibil a utilajelor se realizeaza pe platforme impermeabiile din rezervor
dotat cu pompa. In caz de poluare accidentala cu produse petroliere firma
constructoare va fi dotata cu materiale absorbante si un container metalic pentru
depozitare.

Perioada de functionare

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri
de colectare si prevenire sau Tnlaturare a poludarii solului, pentru a preveni
infiltrarea Tn adancime spre apa subterana. '

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 se iau in considerare, daca este
cazul, in momentul compilarii informatiilor in conformitate cu punctele Ill-
XIv.

Nu este cazul.

_}& :

Intocmit,
Ing. Sarlea Horea
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