ANEXA Nr. 5.E la proceduri
Continutul-cadru al memoriuiui de prezentare

I. Denumirea proiectului:

»PODUL INTEGREAZA COMUNITATEA DE PESTE APE LOCALITATEA CHIBED, COMUNA

CHIBED, JUDETUL MURES "

. Titular:
-numele; Comuna Chibed, Judeful Mures
-adresa postald; localitatea Chibed nr.452, Cod postal: 547268,
-numaru! de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;
Tel.ffax 0265.717783/ 0265.717783, e-mail: pasachibed @ tedsgel.ro

-numele persoanelor de contact: Dosa Sandor primar Cf’“"‘“m - e
- responsabil pentru protectia mediului. -
lll. Descrierea caracteristicilor fizice ale Tntregului proiect:
a} un rezumat al proiectului;
Comuna Chibed este situatd in Dealurile Tarnavelor, pe malul drept a cursului superior al raului
Tarnava Mica, are in componentd un singur sat: Chibed, satul care este si resedintd de comuna.
Prin pozitia sa geograficd in estul judetului Mures, localitatea Chibed este situatd la 50 km de
resedinta judetului, Municipiul Targu Mures si la o distantd de 10 km de renumita statiune turistica
Sovata.
Asezarea are o suprafata de 380 km2, din care spatiul intravilan ocup& 167 ha, restul reprezentand
terenuri arabile, pasuni, fanete, livezi, vii, paduri si alte terenuri.
In cadrul judetului Mures, pana in anul 2003 centru comunal al zonei a fost localitatea Ghindari,
localitatea Chibed apartinand de aceastd comund din anul 1968. Comuna Chibed fost reinfiintats
in anul 2003, prin Legea Nr.338/2003, privind reorganizarea comunei Ghindari.
Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei Chibed se ridicd la 1.762
de locuitori, din care 250 persoane apartine etniei roma.
Avénd in vedere problematica la nivel national, majoritatea persoanelor rome nu isi recunosc
apartenenta etnica din frica de a fi discriminati sau marginalizati de societate, astfel crendu-se o
baza de date statistice care cuprinde informatii cu discrepante uriase fafd de situatia reala.
Totodata, tinand cont de faptul ca ultimul recensédmant a fost in anul 2011, pana in momentul de
fata datele statistice incep sa capete un caracter insignifiant. Actuaimente, in Zona ” SGr{i” situat3
pe malul drept a rului Tarbava Mare, numérul localnicilor de etnie roma este 105 de persoani.
Existenta Strategiel de dezvoltare locala si Planul Local de Actiune pentru Romi, aprobat prin acte
normative, Tn cadrul cérora se poate Tncadra obiectivul de investitii propus;
Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare pentru un trai
decent dar si pentru dezvoltarea economicé a comunitéatji.
Proiectul propus are ca scop asigurarea accesului rutier si pietonal direct al Zonei " Sir(l", locuita
in excusivitate de comunitatea romilor, si nu n- ultimul rand asigurarea sigurantei circulatiei,
cresterea confortului la deplasarea autovehiculelor, sporeste siguranta circulatiei localnicilor, se
imbunatatesc semnificativ conditiile de trafic si de circulatie a pietonilor.
Documentatia cuprinde reabilitarea:
- Podului mixt existent peste r.Tarnava Mica cu o lungime totald de L = 37,50 m
- Strada Jégverem din intravilanul localitatii Chibed pe o lungime de L = 0,500 km
Pentru ca circulatia sa se desfasoare in condifii de siguranta si confort, pentru podul existent care
se afla conform expertizei tehnice in clasa tehnica V caracterizata prin calificativul tehnic ,lucrarea
nu asigura condiiile minime de siguranta circulatiei”, au fost propuse urméatoarele lucréri :
% Pod reabilitat din beton armat
Lucrarile prevazute Tn prezentul proiect au ca scop realizarea unui pod reabilitat din beton armat
care sa corespunda tuturor cerinielor si normelor actuale.



—

Podul este proiectat cu doua deschideri pe amplasamentul podului existent, care a facut obiectul
unui proiect de consolidare Tn anul 2004, prin care fundatile si elevatiile culeilor au fost
consolidate prin subfundare si cimasuieli ;

Podul proiectat este normal in aliniament si in spinare de mégar.

Din calculele hidraulice a reiesit un pod de L=2x18,00=36,00 m lungime.

Latimea podului proiectat va avea 7,00 m, cu partea carosabila de 5,50 m latime si trotuare de
0,75 m latime pe ambele parti, protejate cu parapet flexibil spre cale si parapet metalic pietonal
spre exterior. _

Structura de rezistenta se proiecteaza la capacitatea portantd corespunzatoare clasei E (Asp, Vo)
de incarcare si valorii de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu MR = 225 ani si 20
% probabilitate de depasire in 50 ani Tn conformitate cu Normativ P100/1-2013, privind zonarea
teritoriului Romaniei, localitatea Chibed se incadreazad in zona seismica cu ag = 0,15 g si o
perioada de control Tc=0,7 sec a spectrului de raspuns.

» Infrastructura

Infrastructura podului este alcatuitd din doud culee de greutate consolidate prin subfundare,
camasuire si realizarea unei banchete peste cea existenta in 2004-2005.

Dupd indepartarea structuri metalice a podului existent se va executa lucrar de
reparatii/fconsolidare la banchetele de rezemare ale culeelor.

Se va monta aparate de reazem noi pe un strat de mortar proaspéat de 0,50 cm grosime, pentru
asigurarea aderentei;

Fundatia pilei va fii realizatd sub forma de fundatii pe coloane forate de 1,08 m diametru. Solutia
de fundare pe coloane prezintd avantajul unui cost mai redus, consum mai mic de materiale si
executie mai rapida.

Elevatia pilei se realizeaza din beton armat cu sectiune plind. Pentru reducerea consumului de
beton se alege elevatia lamelara cu console.

» Suprastructura

Structura de rezistentd a podului este alcatuitd din cinci grinzi prefabricate cu corzi aderente de
18,00 m lungime, avand forma “T".

Monolitizarea grinzilor precomprimate cu corzi aderente se realizeaza prin turnarea unor placi de
beton de clasa C35/45 peste grinzile prefabricate agezate joantiv, grosime minima a betonului va fi
12 cm.

Conlucrarea dintre placa monolitd si grinzile prefabricate se realizeazd prin armaturd
nepretensionata, prevazuta la partea superioara a elementului prefabricat sub forma de conectori.
Pe partea carosabild se aplicd un ansamblu de straturi care au urméatoarea alcatuire:

- un strat de suport de 2 cm grosime

- sapa hidrofuga de 1 cm grosime

- sapa de protectie din beton de 4,00 cm grosime

- strat de lagaturad BAP 16 de 4,00 cm grosime

- strat de uzura din BA16 de 4,00 cm grosime

La trotuare se vor monta parapeti pietonali si parapet directional.

Parapetii sunt metalici si trebuie protejati prin vopsire.

Pila si culeele vor fi prevazute cu opritori seismici metalici.

Grinzile reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

» Rampele de acces

Avand Tn vedere cid podul este proiectat pe amplasamentul podul existent in plan orizontal, in
general, s-a mentinut axul drumului actual.

Suprastructura podului fiind schimbat se va modifica atat cota finitd a podului , care va fi cu 0,75 m
mai sus de cea existentd, precum si I&timea podului se va modifica de 1a 5,00 m la 7,00 m .

Astfel sunt necesare amenajari locale a rampelor de acces pe ambeie maluri.

in profil longitudinal linia rogie a fost proiectatd pe baza cotelor minime, avandu-se in vedere atat
folosirea la maximum a sistemului rutier existent, grosimea sistemului rutier proiectat.
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Racordarea podului cu rampele de acces se face Tn sens longitudinal cu placi de racordare de
3,00 m lungime, care reazdma pe grinzi din beton armat monolit. _
In aceste conditii profilele transversale tip proiectate au urmatoarele elemente geometrice:

- numar benz de circulatie 1

- Iatimea platformei 7,00 = 5,00 m
- latimea partii carosabile 5,50+ 4,00 m
- latimea acostamentelor 0,76+ 0,50 m
- panta transversala a partii carosabile in aliniament 2,50 %

- panta transversala a acostamentelor 4,00 %
Avand Tn vedere intensitatea traficului, grosimile structurii rutiere proiectate sunt urmatoarele:
- strat de uzuré ( beton asfaltic BA16 AND 605-2016 ) 4,00 cm

- strat de legatura (binder de cribiurd B.A.D. 22,4 AND 605-2016) 5,00 cm

- strat de baza ( piatra spartd amestec optimal} 12,00 cm

- strat de fundatie (balast amestec optimal} 35,00 cm

- pietruire existenta 10,00 + 20,00 cm

% Lucrari de albie, aparari de mal

In prezent albia raului Tarnava Mica in sectiunea studiatd este partial coimatatd si obturatd de
vegetatie existenta.

Debitul avut in vedere la efectuarea calculetor hidraulice cu asigurare de 1% este:

- Q1%= 426,00 mcf/s.

Pentru oprirea procesului de eroziune laterald in urma careia cursul de apa isi deplaseaza pozitia
in plan orizontal (in sens transversal) in prezenta documentatie sunt prevazute lucréri de aparare
de maluri in zona podului.

Apérarile de maluri sunt alcatuite din ziduri de apdrare din gabioane, pe saltea.

Pentru reamenajarea albiei si protejarea malurilor s-a folosit un ansamblu format din gabioane de
2,00 x 1,00 x 4,00 m si de 1,00 x 1,00 x 4,00 m peste o saltea din fascine de nuiele cu latimea de
6,00 m si grosimea de 0,30 m .

Lungimea totala a lucaritor pentru apararea malurilor

- existent 65,00 m

- proiectat 65,00 m

Pentru refacerea geometriei malului in spatele gabioanelor se executa o umplutura drenanta.
Sectiuni tip zidul este alcatuit din doua cutii se gabioane suprapuse. in scopul limitérii efectelor
produse de afuierea fundatiei, cutiile de gabioane se ageazé pe o saltea cu grosimea de 0,3 m si
latimea in sectiune transversald de 6,00 m. In scopul antrenarii materialului fin pe spatele
gabioanelor si sub fundatie se asterne un filtru din geotextil cu greutatea g=400g/mp.

Tipurile de cutii de gabioane prevazute sunt:

- gabion tip G1: 1,0x1,0x4,0 m

- gabion tip G2: 1,0x200x4,0 m

- saltea tip 81 : 0,3x4,0x5,0 m

Realizarea lucrarilor presupune parcurgerea urmatoarele etape de executie :

¢ Degajarea amplasamentului prin defrisarea vegetatiei existente in amplasament, tdierea
arbustilor si arborilor inclusiv scoaterea radacinilor si transportul lor in depozit .

o Executarea excavatiilor pentru pozarea saltelei de gabicane cu grosimea de 0,3 m. Pentru a
limita efectul afuierii fundatiei, saltelele de gabioane se vor aseza, conform profilelor tip la
adancimea de 0,50 m. sub cota talvegului.

+ Confectionarea cutiilor de gabioane, agezarea pe amplasament, umplerea cu bolovani de rau si
fixarea capacelor. Piatra folositd la umplerea saltelelor de gabioane va fi piatra de rau cu latura de
cca.20-40 cm i greutatea de 30-70 kg/buc.

Reabilitarea digurilor se va face executand urmatoarele lucrari:

- curatarea vegetatiei din zona erodata a digului:
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- realizarea excavatiilor necesare montarii saltelelor de gabioane

- confectionarea si montarea cutiilor de gabioane, umplerea cu piatra

- executarea treptelor de infratire in corpul digului

- executarea umpluturilor de complectare in corpul digului, si executarea protectiei vegetative a
paramentului .

Pentru prevenirea producerii afuierilor Tn jurul pilei si culeilor podului i la stabilizarea fundului albiei
se prevede si un prag de fund din anrocamente (prizm din piatrd brutd cu greutatea cuprinsa intre
175 si 1000 kg), prizmul are dimensiuni de 7,50 x 2,35 x 1,756 m , in aval de pod.

Pragul de fund va fi ingropat, care are cota superioard cu 25 cm mai sus de cét nivelul talvegului,
urmarindu-se mentinerea profilului longitudinal existent al albiei, impiedicand cobordrea patului
albiei (ghid NP 067/2002). Aceste lucrari se prevad pentru mentinerea talveguiui albiei in zona
unor lucrdri de aparare a malurilor.

Albia cursului de apa in zona podului trebuie curatatd astfel incat scurgerea apelor sa fie asigurata
pe toata sectiunea ei.

+« Semnalizéri si marcaje:

- Pe perioada executiei lucrarilor, drumul va fi marcat si semnalizat corespunzéator.

- Dupéa terminarea lucrarilor, podul se va semnaiiza i se va marca corespunzator.

% Reabilitarea drumului vicinal str. Jégverem

Str. Jégverem este situatd intre podul studiat peste raul Tarnava Mica si casele persoanelor
marginalizati de etnie roma si asigurd accesul public la aceste locuinte precum si la exploatatiile
agricole ale comunei Chibed.

Str. Jegverem are o lungime de 0,780 km si este un drum slab pietruit, iar in prezentul proiect este
prevazut modernizarea unui sector de drum cu o lungime de 0,500 km, aflat in administrarea
comunei Chibed.

Lucrarile de reabiltare ale drumului i podului peste raul Tarnava Mica vor asigura parcurgerea
acestor drumuri Tn condifii de sigurantad si confort sporit, atdt pentru traficul de vehicule céat si
pentru pietoni .

Starea tehnica buna a drumurilor contribuie la sprijinirea activitatilor economice, comerciale si la
Tmbunététirea conditiilor de viatd i de munca si la mentinerea populatiei in spatiul rural.

Conform prevederilor Legii 82/1998 pentru aprobarea OG 43/1997 privind “Regimul juridic al
drumurilor” drumurile studiate sunt clasate in categoria de drumuri de clasa tehnica V.

Pentru asigurarea depasirilor si a circulatiei in ambele sensuri se prevede amplasarea unor
platforme de intélnire la o distanta de vizibilitate de pana la maximum 300 m.

In vederea colectérii si evacudrii apelor meteorice de pe platforma si din zona drumurilor, se
prevad sanfuri .Descarcarea apelor din santuri se realizeaza prin 3 podete tubulare de ¢ 600 mm
proiectate.

Se vor executa si lucrdri de semnalizare rutiera .

Lucrarile propuse vor asigura prelungirea duratei de viata si imbunatatirea sigurantei, confortului si
functionalitatii in exploatare a podului.

Tehnologiile utilizate vor fi agrementate tehnic in Romania. Prin specificul, lor aceste lucrari nu
produc degradari ale mediului inconjurator.

Vor fi asigurate masuri de siguranta privind desfasurarea traficului pe perioada de executie prin
semnalizarea corespunzatoare a punctului de lucru.

b)justificarea necesitatii proiectului,

Tn urma examinrii vizuale si a documentarii s-a constatat ¢a podul, care face obiectul prezentei
documentatii este intr-o stare degradaté avansata, elementele de rezistentd sunt deteriorate. Cele
mai importante procese de degradare sunt de natura unor segregari ale betonului, defecte de
suprafatd ale fetei vazute, parapetul pietonal necorespunzator, prezenta vegetatiei pe elemente
infrastructurii, lipsa trotuarului, lipsa scérilor de acces.



Toate aceste degradari fac ca traficul rutier Tn aceastd zona sd devind interzisd in vederea
asigurdrii sigurantei participantilor in trafic, in consecintd, cartierul * Stirii " este accesibil circulatiei
rutiere numai prin cel mai apropiat pod peste raul Tarnava Micé aflat la o distantd de mai multi
kilometrii.

Necesitatea proiectului se contureaza in crearea infrastructurii de baza pentru a putea oferi sansa
persoanelor defavorizate si vulnerabile la reintegrarea Tn societate. Totodata, proiectul vizeazé
reducerea marginalizérii socio-culturale prin asigurarea accesului persoanelor vulnerabile si
marginalizate, indiferent de nationalitate si statut social, la servicile de baza.

Prin asigurarea serviciilor de baza la nivel local, persoanele apartindnd grupurilor marginalizate ar
putea beneficia de serviciile de baza care vor facilita reintegrarea lor in societate, reducand gradul
de segregare a grupurilor marginalizate, astfel contribuind la scaderea expunerii riscului de saracie
relativa.

Cele mai importante procese de degradare sunt de natura unor segregari ale betonului, defecte de
suprafatd ale fetei vazute, parapetul pietonal necorespunzator, prezenta vegetatiei pe elemente
infrastructurii, lipsa trotuarului, lipsa scarilor de acces. Toate aceste degradari fac ca traficul rutier
in aceastd zona sa devind imposibila, ne fiind asigurata siguran{a participantilor in trafic, astfel
locuitorii din cartierul romilor vor fi oblogati sa circule pe rute ocolitoare.

Podul mixt executat in anul 1986 a avut 4 deschideri cu o lungime totald de 36,70 m.
Suprastructura poduiui era din lemn, iar infrastructura era formata din doua culei si trei pile.

Pilele podului au fost pile din beton armat cu elevatia lamelara, iar fundatiile au fost realizate sub
forma de fundatii directe din beton simplu.

Prin coborérea accentuatd a talvegului in anii 90 ( din cauza exploatarii agregatelor din r.Tarnava
Mica aval de pod) pila nr.2 a fost deplasat atat in plan vertical cat si Tn plan orizontal, deci podul a
prezentat pericolul de prabusire.Pentru mentinerea circulatiei pe pod a fost refacut pila nr.2 in
regim de urgentd, sub circulatie de pe pod.

Pila a fost construit cu 2 stélpi si rigla transversala din beton armat, iar fundatiile stalpilor au fost
realizate sub form3 de fundatii pe chesoane cu dimensiuniie de 3,00 x 3,00x 4,00 m.

Chesoanele din beton armat au fost coboréte la adéncimea de 4,00 m sub cota talvegului, iar
natura terenului de fundare era marna argiloasa, tare.

Pe parcursul exploatérii podului atat suprastructura din lemn a podului cat si pila nr.3 au fost
degradate, motiv pentru care Tn anul 2004 podul a fost consolidat.

Pe secorul de drum vicinal — str.Jegverem- sub actiunea traficului si a factorilor climaterici in timpul
exploatérii, suprafetele carosabile sunt degradate. Defectiunile cele mai importante care au aparut,
sunt sub forma de gropi, fagase longitudinale, denivelari si valuriri. Capacitdtile portante ale
complexelor rutiere existente nu satisfac cerintele traficului rutier actual si de perspectiva.
Acostamentele strazii sunt neprofilate si neconsolidate, iar santurile de pdméant sunt colmatate, dar
sunt zone si fara santuri.Podetele existente sunt necorespunzatoare si insuficiente ca numar.
Situatia precard a drumului a creat o serie de efecte negative, iar cele mai semnificative sunt
urméatoarele:

- accesul ingreunat la principalele zone de interes si lipsa de interes din partea unor investitori in
dezvoltarea activitatii economice in zona;

- desfasurarea cu greutate a activitatilor agricole sau a celor economice;

- lipsa de interes din partea locuitorilor si a persoanelor calificate de a se stabili in zona;

- interventia greoaie a mijloacelor de interventie in caz de urgenta.

Hotararea pentru reabilitarea podului si a sectorului de drum vicinal a fost luatd pe urmétoarele
considerente:

- Asigurarea circulatiei in conditii de siguranta locuitorilor din Zona Suru pentru a putea beneficia
de serviciile de bazé — sénatate , pompierii , administratie, etc;

- Facilitarea tranzitului utilajelor si marfurilor agricole ;

- Deservirea directa a unui numar cat mai mare de rezidenti.



Lucrarile de reabilitare vor asigura traversarea raului Tarnava Mic si parcurgerea acestui tronson
de drum in conditii de siguranta si confort sporit atat pentru traficul de vehicule, cat si pentru
pietoni..

Starea tehnica buna a drumurilor contribuie la diversificarea activitatilor economice, comerciale, la
imbunatatirea conditiilor de viata si de munca si la mentinerea populatiei in spatiul rural.

c)valoarea investitiei cu TVA de 19 %: fotal 5.351.836,86 lei din care C+M 4.372.193,88 lei

Sursa de finantare este "Programul prin intermediul Granturilor SEE si Norvegiene 2014-2021 Si
este implementat de FRDS (in calitate de Operator de Program - OP) in parteneriat cu Asociatia
Norvegiana a Autoritdtile Locale si Regionaie (KS), in calitate de Partener de Program din partea
Donatorilor, si cu Consiliul Europei (CoE), in calitate de Organizatie Internationald Partenerd.” si
Fonduri din bugetul local al Comunei Chibed.

d)perioada de implementare propusa; anii sem Il. 2023- sem .| 2024 Durata de realizare 12 luni.
e)planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie $i amplasamente): - anexate

flo descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului.

Capacitétile fizice a investitiei sunt urmatoarele:
- Podul din beton armat peste r.Tarnava Mica cu o lungime totald de L = 43,25 m
- Strada Jégverem din intravilanul localitatii Chibed pe o lungime de L = 0,500 km

Caracteristicile tehnice principale ale investitiei:
< Pod din beton armat

* Lungimea totald a podului 43,25 m
e Latimea podului 7,00 m
e Numarul benzilor de circulatie 1
¢ Latimea partii carosabile 550m
e |atimea trotuarelor 0,75 m
» Debitul de calcul Q 1,00% 426,00 m¥fs
o fnaltimea libera de scurgere sub pod 1,63 m
¢ (Clasa de incarcare E (A30, V80)
% Rampe de acces
* Lungimea totald a rampelor de acces 90,00 m
e Latimea platformei 7,00+500m
e Numarul benzilor de circulatie 1
¢ Latimea partii carosabile 5,60 + 4,00 m
» | fimea acostamentelor 0,75+0,50m
+ (Clasa tehnica a drumului local V.
< Lucrari hidrotehnice de apérare
e Lungimea totald a lucarilor pentru apararea malurilor
(zid de apérare din gabiocane pe saltea)
- Existent 65,00 m
din care :- mal drept amonte de pod 15,00 m

- mal drept aval de pod 20,00 m

- mal stdng amonte de pod 15,00 m

- mal stng aval de pod 15,00 m
- proiectat 65,00 m

din care :- mal drept aval de pod 45,00 m
- mal sténg aval de pod 20,00 m

* Lungimea pragului de fund din anrocamente 45,00 m



% Drumul vicinal str. Jegverem

- lungimea sectorului de drum studiat 0,500 km
- [atimea platformei drumului 5,00 m

- numéarul benzilor de circulatie 1

- latimea benzii de circulatie 4,00 m

- [atimea partii carosabile 4,00 m

- latimea acostamentelor 0,50 m

- Intensitatea traficului f. redusa
- clasa de trafic f. usor

- panta transversala a partilor carosabile Tn aliniament 4,00 %

- panta transversala a acostamentelor 5,00 %

- strat de rulare (piatrd spartd amestec optimal) 15,00 ¢m
- strat de fundatie (balast) 38,00 cm
- strat izolator (nisip) 7,00 cm

IV.Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

Demolarea partiala a podului existent se va realiza in urméatoarea ordine:

- scoatera tablierului de pe infrastructurad (demontarea celor 4 platforma vagon Rgs } ;
- daramarea mecanica rigla pilei;

- dérdmarea betoanelor din elevatii la pile ;

- daramarea betoanelor din fundatii pile;

V. Descrierea amplasérii proiectului:

Obiectivul de investitie propus este amplasat in partea esticd a localitsti Chibed pe lunca
aluvionard a Tarnavei Mici, pe un drum de exploatare care traverseaza raul Tarnava Micad si se
afla tn intravilanul Iocalité'gildr Chibed, In domeniul public al comunei Chibed conform HCL 14/2004.
Construirea unui pod din beton armat definitiv va asigura traversarea raului Tarnava Micd in
condifii de siguranta si confort sporit, atat pentru traficul de vehicule cét si pentru pietoni si va
consolida cresterea calitatii vietii a celor peste 100 de persoane apartinand unui grup marginalizat.
Drumul national DN13A traverseaza teritoriul comunei Chibed, judetul Mures.

Vecinii comunei sunt: spre nord-est comuna Sarateni, la sud-vest comuna Ghindari, la nord-vest

Magherani spre est oragul Sovata.

Vl.Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, n limita
informatiilor disponibile:

A.Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
a)protectia calitatii apelor:

Nu este cazul. Atat pe durata execufiei lucrarilor, cat si la finalizarea acestora, se va asigura
curgerea normald a apei. In vederea colectdrii si evacudrii apelor meteorice de pe platforma
drumurilor se prevad sanfuri si rigole. Solufiile propuse nu afecteazd terenurile particulare din
zona, amplasamentul fiind pe domeniul public.

Materialele folosite (nisip, balast, piatra spartd, ciment si beton asfaltic) nu contin elemente
agresive sau care se pot dizolva in apele pluviaie care se scurg de pe platforma podului.
Organizarea de santier, care se va realiza in afara zonei de lucru, eventualele alimentari cu
combustibil ale utilajelor se vor face numai n incinta organizérii de santier pentru a se evita

poluarea apelor.

b)protectia aerului:

Realizarea obiectivului de investitii nu genereaza surse de poluanti pentru aer.

Lucrarea proiectatd nu constituie o sursa de poluare a atmosferei. Eventualele particule de praf,
care pot sa apara in timpul executiei se pot stopa prin intretinerea corespunzitoare a santierului.



Cele mai importante noxe evacuate Tn atmosferad sunt gazele de esapament de la magini si utilaje.
Acestea sunt verificate periodic prin unitati de service auto, fiind admise in circulatie doar cele
corespunzatoare normelor in vigoare

¢)protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si vibratii se rezuma la zgomotul produs de motoarele cu ardere interna ale
utilajelor de excavat, ale repartizorului si ale compactorului, doar pe durata executiei

d)protectia impotriva radiatiilor: Nu este cazul

e)protectia solului si a subsoiului:

Poluarea solului se poate produce doar accidental pe suprafete mici prin scurgeri accidentale de
carburanti din rezervoarele utilajelor de transport.

fiprotectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Amplasamentul drumului vicinal este situat in intravilanul localitatii Chibed - resedintd de comuna,
si asiguré accesul public la zona de locuit de etnie romé si terenurile agricole. Amplasamentele nu
se situeaza in interiorul nici unei SCI.

Lucrérile de constructii vor fi efectuate pe amplasamentele existente ale podului si sectorului de
drum cu respectarea legislatiei de mediu.

Obiectivul investitiei preconizat in comuna Chibed nu este generator de activitati i ca atare de
poluanti ce pot afecta ecosistemele acvatice gi terestre ,

g)protectia agezéarilor umane si a altor obiective de interes public:

Drumul de acces este amplasat in intravilanul localitdti Chibed. Prin executarea lucrarilor
proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de mediu, datoritd reabilitérii podului ,
sectorului de drum si executdrii santurilor de scurgere a apelor pluviale va scidea gradul de
poluare ale aerului si apei, se va reduce volumul de praf, care se depun pe vegetatia din zonele
drumurilor, impiedicand procesul de fotosinteza,

h)prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in
timpul exploatérii, inclusiv efiminarea:

Deseurile care se produc pe amplasament sunt in general refolosibile (lemn, plastic, metal).
Deseurile care nu se pot refolosi se vor transporta de cétre o societate abilitatd in acest sens .
Evidenta gestiunii deseurilor generate in decursul desfasurdrii lucrarilor pe santier,colectarea,
transportul si depozitarea temporara sau definitiva a acestora se va face conform prevederilor HGR
nr.856 din 16.08.2002 privind evidenta gestiunii deseurilor gi aprobarea listei cuprinzand deseurile,
inclusiv deseurile periculoase.

i)gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:- Nu este cazul

B.Utilizarea resurselor naturale, n special a solului, a terenurilor, a apei gi a biodiversitatii.
Materialele care vor fi folosite la realizarea investitiei sunt :nisip, balast, piatra spartd , ciment si

beton asfaltic .

Vil.Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate 'n mod semnificativ de proiect:
Lucrarile proiectate nu sunt poluante, imbunatdiesc conditile de protectie a mediului in zona
drumului.

Obiectivul In sine nu afecteaza calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului. Obiectivul este
prevazut sd nu producd zgomot, vibratii $i s& nu afecteze agezétrile umane si alte obiective de
interes public.

Impactul in urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile asupra mediului
prin reducerea poludrii fonice, a noxelor, reducerea consumului de combustibil

VIll.Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotéri si masuri prevazute pentru controlul emisiilor
de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor
prevazutede concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea n vedere ca
implementarea proiectului sd nu influenteze negativ calitatea aerutui in zona.

Deoarece prin procesele desfagurate nu este pus in pericol nici un factor de mediu, nu se impun
masuri speciale pentru monitorizarea si supravegherea calitétii factorilor de mediu.

9



IX.Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare;
A Justificarea incadrarii proiectului, dupd caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implicd substante periculoase, de modificare si
ulteriorde abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European si 2 Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politicd comunitard in
domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21
mai 2008 privind calitatea aerului Tnconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa, Directiva
2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 noiembrie 2008 privind deseurile si
de abrogare a anumitor directive, si altele). — Nu este cazul

B.Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Investitia se va realiza Tn concordanta cu prevederile legislatiei romanesti in vigoare:
« SR 1343-1/2006 privind determinarea cantitdtilor de apa pentru localitati urbane si rurale

« Normativ P66-2001 pentru proiectarea gi executarea lucrarilor de alimentare cu apa

+ Conform STAS 1846 - 90 si ghid de proiectare Indicativ GP106-04.

+ P118/99 Normativ de siguranta la foc a constructiilor

+ Legea nr.10/95 Legea privind calitatea in constructii

« C56/2000 Normativ pentru verificarea calitatii lucrarifor de constructii si a instalatiilor aferente
* Ord.1233/D-80 Norme de protectia muncii in activitatile de constructii — montaj

« HGRnNr.273/94  Privind aprobarea regulamentului de receptie a lucrarilor de constructji

+ Legeanr.319/06 Privind securitatea si sénatatea in munca

+  HGR nr.766/1997. Prevederi privind nivelul de performanta a lucrérilor proiectate.

X.Lucrari necesare organizarii de santier:

Organizarea de santier se desfagoara pe toatd lungimea traseului, pe toatd durata de realizare a
investitiei.

Lucraéri pregétifoare propuse

- amenajarea acceselor la punctele de lucru

- trasarea si pichetarea platformei

- realizarea unei baraca pentru depozitarea materialelor sculelor si materialelor marunte.

- parcare utilajelor pe o platforma amenajata

- realizarea unei pod de serviciu cu folosirea elementelor supreastructurii (schelet metalic) de la
podul existent.

- Insula din anrocamente si balast pentru demolarea pilei si executarea unei pile noi.

Descrierea procesului tehnologic

Amenajarea acceselor la punctele de lucru pentru terasamente se va face in asa fel ca sa fie
asigurata o buna circulatie a mijloacelor cu care se transportd materialele de constructii.
Echipamente, dotéri specifice necesare.

- baraca metalica prefabricatd sau baraca din lemn

- se va vor folosi WC-uri mobile ecologice

- bransament electric provizoriu pentru organizarea de santier

Nu exista surse potential poluante pentru mediu datorita organizarii de santier a lucrarilor.

Xl.Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la

incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:
in mod definitiv se vor realiza ocupéri de teren doar pentru rampe si platforma drumului vicinal.
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Dupa terminarea lucrarilor de modernizare a drumurilor locale se va reface terenurile in jurul
drumurilor si podului la starea initiald, se va inierba si se va reda circulatiei publice (auto si
pietonale).

Xll.Anexe - piese desenate:

1.planul de incadrare n zona

2.planul de Tncadrare in locaiitate

3.plan de situatie care contine coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului
proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formé de vector in format digital cu referinta
geograficd, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970, sau de tabel in format electronic
continand coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationald Stereo 1970;

3. certificat de urbanism

4, aviz GA

Xill.Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgent3 a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturaie, a
florei si faunei sdlbatice, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat — Nu este cazul

XIV Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi completat
cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

1.Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic, Mures

- cursul de apa: denumirea; raul TArnava Mica

2.Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic gi starea chimica a corpului de apa de suprafat;
pentru corpul de apé subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a corpului de apé.

- Nu este cazul
3.Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de ap3 identificat, cu precizarea

exceptiilor aplicate si a termenelor aferente,- Nu este cazul .

XV, Criteriile prevdzute in anexa nr. 3 la Legea nr.262/2018 privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului ; - Nu este cazul

Semnatura si stampila
Titularului
Comuna Chibed
Primar, Dosa Sandor
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