ANEXA Nr. 5.E
la procedura

MEMORIU DE PREZENTARE

I Denumirea proiectului: ,, MODERNIZARE STRAZI IN SASCHIZ, JUDETUL MURES”
Il. Titular:
- numele; COMUNA SASCHIZ CIF 5902713
- adresa postala; Saschiz nr.159, judetul Mures,
- numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;
Telefon :0265711602,
- numele persoanelor de contact: SOAITA OVIDIU - primar
I11. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) un rezumat al proiectului;
Strazile propuse pentru modernizarea sistemului rutier sunt strazi secundare in mediul rural.
Strazile se afla situate 1n localitatile Saschiz si Mihai Viteazul din comuna Saschiz, judetul Mures.
Traseul strazilor care fac obiectul prezentului proiect se desfasoara pe teritoriul administrativ al comunei
Saschiz
Terenul de amplasament se afla in inventarul domeniului public al comunei Saschiz, judetul Mures.

Nr. Crt. Dupa inventar Denumire Popolara Lu?ngi)me Nr CF
Mihai Viteazu
1 DC 53D Ax 1 Strada Pe Lunca Ax 1 500 7765+7773

DC 53D Ax 2 Strada Pe Lunca Ax 2 323 7765

1 Strada Dupa Gradini 356 7751

TOTAL MIHAI VITEAZU 1179
Saschiz
4 2 Strada Chirgoz 144 7598
5 3 Strada Moga 152 7624
6 4 Strada Pe Deal 188 7615
7 6 Strada Pe Rau Ax 2 80 7628
8 8 Strada La Tigle 135 7637
9 14 Strada Dupa Moara Ax 3 256 7519
10 15 Strada Dupa Moara Ax 2 108 7512
11 16 Strada Dupa Moara Ax 1 212 7511
12 17a Strada lopugoz Ax 2 162 7545
13 19 Strada Dalas Ax 1 168 7523
14 20 Strada Dalas Ax 2 103 7521
15 21 Strada lopugoz Ax 1 166 7534
16 22 Strada Dalas Ax 3 68 7522
17 23 Strada Pe Vale 377 7502
18 CF 7707 985 7707
19 CF 7720 515 7720
TOTAL SASCHIZ 3819

Lucrarile efectuate sunt urmatoarele:



lucrari de modernizare a structurii rutiere existente,
lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale;
lucrari de executie podete,

4. lucrari de asigurare a sigurantei rutiere.

Dimensionarea structurii rutiere a fost realizata in functie de conditiile de fundare conform studiului
geotehnic si impus prin expertiza tehnica. Elementele geometrice pentru amenajarea pland si spatiala a
traseului respecta prevederile STAS 863/85 si 10144-3/91.

2. DESCRIEREA SOLUTIEI TEHNICE

Solutia constructiva propusa are la baza Legea 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor si
Ordinul 1295,1296/2017 privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

TRASEUL IN PLAN

Traseul propus se suprapune peste cel existent, si este format din succesiuni de aliniamente si
curbe cu raze ce se includ intre valori de 5 m si 1000 m. (vezi partea desenatd)

S-a urmarit in totalitate traseul existent pentru evitarea lucrarilor de terasamente suplimentare.

Fiind drum existent nu s-au proiectat lucrari de supralargire / suprainaltare in curbe deoarece spatiul
nu permite acest lucru. Traseul in plan al strazilor propuse are o lungime totala de 4998,00 m, cu o parte
carosabila cu latimea de 3,00/4,00m, realizarea acostamentelor cu latimea de 0,50m.

PROFILUL LONGITUDINAL

In plan vertical se vor realiza lucrari de terasamente pentru corectarea traseului. Curbele verticale au
fost adoptate conform STAS 863/85 si s-au proiectat in sens longitudinal.

Traseul in plan vertical este compus din curbe verticale ce racordeaza aliniamentele verticale. Raza
verticala cea mai mare avand valoarea de 1000 m iar cea mai mica 5 m.

S-au pastrat declivitatile existente, precum si pasul de proiectare sunt apropiate de cele din normativ.

La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut In vedere urmatoarele:

- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzurd ( 4cm ) si stratul de legatura (6 cm );
- respectarea pasului de proiectare;
- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma drumului.

PROFILUL TRANSVERSAL PROIECTAT

wnh e

In conformitate cu STAS 2900-89 ,,Lucriri de drumuri. Latimea Drumurilor” profilul transversale tip

prezintd urmatoarele elemente geometrice:

- latimea platformei de drum - 4,00/5,00 m;
- latimea partii carosabile - 3,00/4,00 m;
- latimea acostamentelor -0,50m:;
- panta transversald a partii carosabile - 2,50 %;
- panta transversald a acostamentelor - 4,00 %;

La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii apelor — prin adoptarea celor

mai optime solutii In acest scop, cat si de pozitia retelelor aeriene si subterane existente.
Sistemul rutier

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de concluziile si recomandarile studiului geotehnic, de
traficul actual si de necesitatea de a prelua solicitarile traficului de perspectiva, rezultatele dimensiondrii

structurii rutiere, expertiza tehnicaprecum si de tema de proiectare pusa la dispozitie de catre beneficiar.
Structura Rutiera pentru partea carosabila:
- Se executd o sdpatura de cca. 55 cm;
- 4 cm beton asfaltic (BA16) in strat de uzura;
- 6. cm beton asfaltic (BAD 22,4) in strat de legatura;
- 15 cm piatra sparta;
- 30 cm balast;

Sistemul rutier propus pentru acostamente din piatra sparta:
- nisip -5¢cm.
- piatra sparta -10cm.

Sistemul rutier propus pentru acostamente din beton:
- nisip -5¢cm
- beton C30/37 -10cm




Mihai Viteazu

1. Strada Pe Lunca Ax 1, DC 53D Ax 1 — km 0+000 — 0+500

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+140 latimea partii carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unicd, Incadrata de acostament de piatra sparta pe partea
dreapta avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% , iar pe partea stanga de rigola carosabila
aceasta avand o latime de 0,90m. (conf. plansa TT14)

Pe tronsonul Km 0+140 — Km 0+500 latimea partii carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unica, incadrata de acostamente din beton pe ambele parti,
avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% si sant de beton pe ambele parti. (conf. plansa
TT15)

Lungimea strazii este de 500 m (0,500 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 2000,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapatura de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra spartd de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltica BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea dreapta a drumului de pe intervalul de km 0+000 — 0+140, se va
amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm, pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executd stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 70,00 mp.
Din beton
Acostamentele de pe intervalul de km 0+140 — 0+500, se vor amenaja din beton prin asternerea
unui strat de piatra sparta, strat de nisip pilonat si turnarea unui beton de clasa C 30/37 in grosime de 10
cm.

Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de beton de ciment C30/37 de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de beton proiectate : 360,00 mp.
ASIGURAREA SCURGERII APELOR
Apele pluviale ce se aduna pe carosabil, pe timpul precipitatiilor, se vor evacua in prima instanta
gravitational, se colecteaza in santuri monolite de beton si rigole carosabile.
Lungimea santurilor monolite de beton este de 720 m.
- Pozitia kilometrica a santurilor monolite de beton:

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica
1. 0+140 — 0+500 Stanga/Dreapta 720

Lungimea rigolelor carosabile este de 140 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor carosabile:

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica
1 0+000 — 0+140 Stanga 140

PODETE DE SUBTRAVERSARE



Podetele de subtraversare aflate Tn patul drumului sunt pozitionate corespunzator, pentru a asigura
evacuarea apelor si conducerea lor citre emisar. Pozitiile podetelor sunt marcate in partea desenatd si in
tabelul podetelor. Tuburile prefabricate se aseaza pe pat de balast.

Timpanele se executd din beton armat turnat intre cofraje.

Dispunere fata de

Denumire element hidraulic axul strazii Stanga / Dreapta Strada — sector

Podet Dn 600 mm Transversal — 6,00 m - Km 0+240,00

ACCESE LA PROPRIETATI

Accesele la proprietati se vor realiza din podete tubulare din tuburi corugate PE cu diametrul DN
400 mm, SN4 cu lungimea de 6 m. Se executa podete de acces in numar de 25 bucati.
UTILITATI

Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).

2. Strada Pe Lunca Ax 2, DC 53D Ax 2 — km 0+000 — 0+323
PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii. Pe tronsonul Km 0+000 — Km
0+323 latimea partii carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversala a partii carosabile de 2,5% in forma
de panta unica, incadrata de acostamente din beton pe ambele parti, avand o latime de 0,50 m si panta
transversald de 4,0% si sant de beton pe ambele parti. (conf. plansa TT15)
Lungimea strazii este de 323 m (0,323 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 1292,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapatura de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatrd spartd de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltica BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.

ACOSTAMENTE
Acostamentele se vor amenaja din beton prin asternerea unui strat de piatra sparta, strat de nisip
pilonat si turnarea unui beton de clasa C 30/37 in grosime de 10 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de beton de ciment C30/37 de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de beton proiectate : 323,00 mp.
ASIGURAREA SCURGERII APELOR
Apele pluviale ce se aduna pe carosabil, pe timpul precipitatiilor, se vor evacua in prima instanta
gravitational, se colecteaza In santuri monolite de beton.
Lungimea santurilor monolite de beton este de 646 m.
- Pozitia kilometrica a santurilor monolite de beton:

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica
1. 0+000 — 0+323 Stanga/Dreapta 646
ACCESE LA PROPRIETATI

Accesele la proprietati se vor realiza din podete tubulare din tuburi corugate PE cu diametrul DN
400 mm, SN4 cu lungimea de 6 m. Se executa podete de acces in numar de 21 buciti.
UTILITATI



Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).

3. Strada dupa Gradini, Strada 1 — km 0+000 — 0+356

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toata lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+300 latimea partii carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unica, incadrata de acostament de piatra sparta pe partea
dreapta avand o latime de 0,50 m si panta transversald de 4,0% , iar pe partea stanga de sant din beton
(conf. plansa TT12)

Pe tronsonul Km 0+300 — Km 0+356 latimea partii carosabile va fi de 3,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unica, incadrata de acostament de piatra sparta pe partea
dreapta avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% , iar pe partea stanga de rigola carosabila
aceasta avand o latime de 0,90m. (conf. plansa TT13)

Lungimea strazii este de 356 m (0,356 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 1368,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapaturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra spartd de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea dreapta a drumului de pe intervalul de km 0+000 — 0+356, se va
amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm, pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executd stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 178,00 mp.
Din beton
Acostamentele de pe intervalul de km 0+000 — 0+300, se vor amenaja din beton prin asternerea
unui strat de piatra sparta, strat de nisip pilonat si turnarea unui beton de clasa C 30/37 in grosime de 10
cm.

Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executd stratul de beton de ciment C30/37 de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de beton proiectate : 150,00 mp.
ASIGURAREA SCURGERII APELOR
Apele pluviale ce se aduna pe carosabil, pe timpul precipitatiilor, se vor evacua in prima instanta
gravitational, se colecteaza in santuri monolite de beton si rigole carosabile.
Lungimea santurilor monolite de beton este de 300 m.
- Pozitia kilometrica a santurilor monolite de beton:

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica
1. 0+000 — 0+300 Stanga 300

Lungimea rigolelor carosabile este de 56 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor carosabile:

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica
1. 0+300 — 0+356 Stanga 56

UTILITATI



Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).

4. Strada Chirgoz , Strada 2 — km 0+000 — 0+144

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toata lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+144 latimea partii carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unicd.Pe ambele parti ale drumului se vor regasi guri de
scurgere pentru colectarea apelor pluviale.

De asemenea, se va executa pe ambele parti ale drumului un trotuar cu latimea de 1,20m si panta
transversala unicd de 1% spre carosabil. (conf. plansa TT16)

Lungimea strazii este de 144 m (0,144 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 576,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapatura de cca. 60 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra spartd de 15 cm grosime;
- stratul de nisip de 5 cm grosime;
- piatra cubica de 10 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat si manual.
CANALIZARE PLUVIALA
Scurgerea apelor se va realiza prin canalizare pluviala (vezi memoriul tehnic pentru canalizare
pluviala si partea desenata).
TROTUAR
Trotuarele au ca scop protectia participantilor la trafic prin mutarea traficului pietonal din zona de
circulatie a automobilelor acestea fiind un factor esential pentru desfasurarea in parametrii normali a acestuia
si aducerea unui confort conducatorilor auto.
Latimea unui trotuarului este de 1,20m, acesta fiind inchis spre limita exterioara de o bordura, iar spre
partea carosabila se va racorda cu sistemul de canalizare pluviala, respectiv gura de scurgere.
Sistemul propus pentru trotuare:
- 10 cm piatra cubica
- 5cmnispi
- 15 cm piatra sparta

UTILITATI

Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).

5. Strada Moga , Strada 3 — km 0+000 — 0+152

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+152 latimea partii carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% 1n forma de panta unica. Pe ambele parti ale drumului se vor regési guri de
scurgere pentru colectarea apelor pluviale.

De asemenea, se va executa pe ambele parti ale drumului un trotuar cu latimea de 1,20m si panta
transversala unica de 1% spre carosabil. (conf. plansa TT17)

Lungimea strazii este de 152 m (0,152 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 608,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapaturd de cca. 60 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatrd spartd de 15 cm grosime;
- stratul de nisip de 5 cm grosime;
- piatra cubica de 10 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat si manual.



CANALIZARE PLUVIALA
Scurgerea apelor se va realiza prin canalizare pluviala (vezi memoriul tehnic pentru canalizare
pluviala si partea desenata).
TROTUAR
Trotuarele au ca scop protectia participantilor la trafic prin mutarea traficului pietonal din zona de
circulatie a automobilelor acestea fiind un factor esential pentru desfasurarea in parametrii normali a acestuia
si aducerea unui confort conducatorilor auto.
Latimea unui trotuarului este de 1,20m, acesta fiind inchis spre limita exterioara de o bordura, iar spre
partea carosabila se va racorda cu sistemul de canalizare pluviala, respectiv gura de scurgere.
Sistemul propus pentru trotuare:
- 10 cm piatra cubica
- 5cm nispi
- 15 cm piatra sparta
UTILITATI
Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).

6. Strada pe Deal , Strada 4 — km 0+000 — 0+188

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+188 latimea partii carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unicd. Pe ambele parti ale drumului se vor regasi guri de
scurgere pentru colectarea apelor pluviale. De asemenea, pe partea stanga a drumului se va executa un
trotuar cu latimea de 1,20m si panta transversala unica de 1% spre carosabil. (conf. plansa TT07)

Lungimea strazii este de 188 m (0,188 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 752,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapdturd de cca. 60 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra sparta de 15 cm grosime;
- stratul de nisip de 5 cm grosime;
- piatra cubica de 10 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat si manual.
CANALIZARE PLUVIALA
Scurgerea apelor se va realiza prin canalizare pluviala (vezi memoriul tehnic pentru canalizare
pluviala si partea desenata).
LUCRARI DE CONSOLIDARE DRUM
Aceste lucrari se vor realiza pe sectorul km 0+000 — 0+188 pe partea dreapta cu ajutorul unei
structuri din beton armat turnata monolit — zid de sprijin din beton.
Proces tehnologic:
e se executd sapatura mecanizata;
e se finiseaza manual pana la cota de fundare;
e se cofreaza si armeaza;
e se toarna beton in cofraje;
TROTUAR
Trotuarele au ca scop protectia participantilor la trafic prin mutarea traficului pietonal din zona de
circulatie a automobilelor acestea fiind un factor esential pentru desfasurarea in parametrii normali a acestuia
si aducerea unui confort conducatorilor auto.
Latimea trotuarului este de 1,20m, acesta fiind inchis pe partea stanga de o bordura, iar spre partea
carosabila se va racorda cu sistemul de canalizare pluviala, respectiv gura de scurgere.
Sistemul propus pentru trotuare:
- 10 cm piatra cubica
- 5cmnispi
- 15 cm piatra sparta



UTILITATI

Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).

7. Strada Pe Rau Ax 2, Strada 6 — km 0+000 — 0+080

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+080 latimea partii carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unicd, incadrata de acostament de piatra sparta pe ambele parti
acestea avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0%. (conf. plansa TT08)

Lungimea strizii este de 80 m (0,080 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 320,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapaturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra spartd de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea stanga a drumului, se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executd stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 80,00 mp.
UTILITATI
Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).

8. Strada La Tigle, Strada 8 — km 0+000 — 0+135

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+135 latimea partii carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unica, Incadrata de acostament de piatra sparta pe partea
dreapta avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% , iar pe partea stanga de rigola de
acostament aceasta avand o latime de 0,60m. (conf. plansa TT03)

Lungimea strazii este de 135 m (0,135 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 540,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapaturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra sparta de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea dreapta a drumului, se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 67,50 mp.




Rigole de acostament
Rigolele de acostament prefabricate se vor monta pe partea stanga a drumului, pe o fundatie de
beton in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa fundatia de beton de 5 cm grosime;
- se monteaza rigolele de acostament prefabricate.
Lungimea rigolelor de acostament este de 135 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor de acostament:

Pozitie
Nr.crt. Kilometrica Parte drum Lungime tronson
1. 0+000 — 0+135 Stanga 135

UTILITATI

Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).

9. Strada dupa Moara Ax 3, Strada 14 — km 0+000 — 0+256

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+140 latimea partii carosabile va fi de 3,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unica, Incadrata de acostament de piatra sparta pe partea stanga
avand o latime de 0,50 m si panta transversald de 4,0% , iar pe partea dreapta de rigola de acostament
aceasta avand o latime de 0,60m. (conf. plansa TT01)

Pe tronsonul Km 0+140 — Km 0+256 latimea partii carosabile va fi de 3,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unica, incadrata de acostament de piatra sparta pe partea stanga
avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% , iar pe partea dreapta de rigola de acostament
aceasta avand o latime de 0,90m. (conf. plansa TT06)

Lungimea strazii este de 256 m (0,256 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 768,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sdpdturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra sparta de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea stanga a drumului, se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 128,00 mp.
Rigole de acostament
Rigolele de acostament prefabricate se vor monta pe partea dreapta a drumului, pe o fundatie de
beton in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa fundatia de beton de 5 cm grosime;
- se monteaza rigolele de acostament prefabricate.

Lungimea rigolelor de acostament este de 256 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor de acostament:
Pozitie
Nr.crt. Kilometrica Parte drum Lungime tronson
1. 0+000 — 0+256 Dreapta 256




LUCRARI DE CONSOLIDARE DRUM
Aceste lucrari se vor realiza pe sectorul km 0+140 — 0+256 pe partea dreapta cu ajutorul unei
structuri din beton armat turnata monolit — zid de sprijin din beton.
Proces tehnologic:
e sec executd sapatura mecanizata;
e se finiseaza manual pana la cota de fundare;
e se cofreaza si armeaza;
e se toarnd beton in cofraje;
UTILITATI
Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).

10.Strada dupa Moara Ax 2, Strada 15 — km 0+000 — 0+108

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+108 latimea partii carosabile va fi de 3,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unica, Incadrata de acostament de piatra sparta pe partea stanga
avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% , iar pe partea dreapta de rigola de acostament
aceasta avand o latime de 0,60m. (conf. plansa TT01)

Lungimea strazii este de 108 m (0,108 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 324,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapaturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra sparta de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere Se VOr executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea stanga a drumului, se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 54,00 mp.
Rigole de acostament
Rigolele de acostament prefabricate se vor monta pe partea dreapta a drumului, pe o fundatie de
beton in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa fundatia de beton de 5 cm grosime;
- se monteaza rigolele de acostament prefabricate.
Lungimea rigolelor de acostament este de 108 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor de acostament:

Pozitie
Nr.crt. Kilometrica Parte drum Lungime tronson
1. 0+000 — 0+108 Dreapta 108

UTILITATI
Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).
11.Strada dupa Moara Ax 1, Strada 16 — km 0+000 — 0+212
PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.



Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+100, respectiv Km 0+180 — 0+212, latimea partii carosabile va fi de
3,00 m, cu panta transversald a partii carosabile de 2,5% in forma de panta unica, incadratd de acostament
de piatra sparta pe partea dreapta avand o latime de 0,50 m si panta transversald de 4,0% , iar pe partea
stanga de rigola de acostament aceasta avand o latime de 0,60m. (conf. plansa TT02)

Pe tronsonul Km 0+100 — Km 0+180, latimea partii carosabile va fi de 3,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unicd, Incadrata de acostament de piatra sparta pe partea
dreapta avand o latime de 0,50 m si panta transversald de 4,0% , iar pe partea stanga de rigola de
acostament aceasta avand o latime de 0,90m. (conf. plansa TT05)

Lungimea strazii este de 212 m (0,212 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 636,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapaturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra spartd de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltica BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea dreapta a drumului, se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 106,00 mp.
Rigole de acostament
Rigolele de acostament prefabricate se vor monta pe partea dreapta a drumului, pe o fundatie de
beton in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa fundatia de beton de 5 cm grosime;
- se monteaza rigolele de acostament prefabricate.
Lungimea rigolelor de acostament este de 212 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor de acostament:

Pozitie
Nr.crt. Kilometrica Parte drum Lungime tronson
1 0+000 — 0+212 Stanga 212

LUCRARI DE CONSOLIDARE DRUM
Aceste lucrari se vor realiza pe sectorul km 0+100 — 0+180 pe partea dreapta cu ajutorul unei
structuri din beton armat turnata monolit — zid de sprijin din beton.
Proces tehnologic:
e se executd sapatura mecanizata;
¢ se finiseaza manual pana la cota de fundare;
e se cofreaza si armeaza;
e se toarnd beton in cofraje;

UTILITATI
Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).
12.Strada lopugoz Ax 2, Strada 17a — km 0+000 — 0+162
PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.
Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+162 latimea partii carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unicd, Incadrata de acostament de piatra sparta pe partea stanga



avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% , iar pe partea dreapta de rigola de acostament
aceasta avand o latime de 0,60m. (conf. plansa TT04)
Lungimea strizii este de 162 m (0,162 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 648,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapaturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra sparta de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea stanga a drumului, se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 81,00 mp.
Rigole de acostament
Rigolele de acostament prefabricate se vor monta pe partea dreapta a drumului, pe o fundatie de
beton in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executd fundatia de beton de 5 cm grosime;
- se monteaza rigolele de acostament prefabricate.
Lungimea rigolelor de acostament este de 162 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor de acostament:

Pozitie
Nr.crt. Kilometrica Parte drum Lungime tronson
1. 0+000 — 0+162 Dreapta 162

UTILITATI
Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor
aduce la cota strazii).

13.Strada Dalas Ax 1, Strada 19 — km 0+000 — 0+168

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+168 latimea partii carosabile va fi de 3,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unicd, Incadrata de acostament de piatra sparta pe partea stanga
avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% , iar pe partea dreapta de rigola caroasbila aceasta
avand o latime de 0,90m. (conf. plansa TTQ9)

Lungimea strazii este de 168 m (0,168 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 504,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapaturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra sparta de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.

ACOSTAMENTE

Din piatra sparta

Acostamentul de pe partea stanga a drumului, se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.




Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 84,00 mp.
ASIGURAREA SCURGERII APELOR
Apele pluviale ce se adund pe carosabil, pe timpul precipitatiilor, se vor evacua In prima instanta
gravitational, se colecteaza in rigole carosabile.
Lungimea rigolelor carosabile este de 180 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor carosabile:

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica

1. 0+000 — 0+168 Dreapta 168

2. 0+000 Transversal 12

UTILITATI
Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor
aduce la cota strazii).

14. Strada Dalas Ax2 , Strada 20 — km 0+000 — 0+103

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+103 latimea partii carosabile va fi de 3,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unica, incadrata de acostament de piatra sparta pe partea stanga
avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% , iar pe partea dreapta de sant din beton (conf.
plansa TT11).

Lungimea strazii este de 103 m (0,103 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 309,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sdpdturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra sparta de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea stanga a drumului se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 51,50 mp.
Din beton
Acostamentele se vor amenaja din beton prin asternerea unui strat de piatra sparta, strat de nisip
pilonat si turnarea unui beton de clasa C 30/37 in grosime de 10 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de beton de ciment C30/37 de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de beton proiectate : 51,50 mp.
ASIGURAREA SCURGERII APELOR
Apele pluviale ce se adund pe carosabil, pe timpul precipitatiilor, se vor evacua in prima instantd
gravitational, se colecteaza in santuri monolite de beton.
Lungimea santurilor monolite de beton este de 103 m.
- Pozitia kilometrica a santurilor monolite de beton:




Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica
1. 0+000 — 0+103 Dreapta 103

Lungimea rigolelor carosabile este de 10 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor carosabile:

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica
1. 0+000 Transversal 10
ACCESE LA PROPRIETATI

Accesele la proprietati se vor realiza din podete tubulare din tuburi corugate PE cu diametrul DN
400 mm, SN4 cu lungimea de 6 m. Se executa podete de acces in numar de 2 buciti.
UTILITATI

Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).

15.Strada lopugoz Ax 1, Strada 21 — km 0+000 — 0+166

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+166, latimea partii carosabile va fi de 3,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unica, incadrata de acostament de piatra sparta pe partea
dreapta avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% , iar pe partea stanga de rigola de
acostament aceasta avand o latime de 0,60m. (conf. plansa TT02)

Lungimea strizii este de 166 m (0,166 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 498,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sdpatura de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatrd spartd de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixturd asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea dreapta a drumului, se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executd stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 83,00 mp.
Rigole de acostament
Rigolele de acostament prefabricate se vor monta pe partea stanga a drumului, pe o fundatie de
beton in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa fundatia de beton de 5 cm grosime;
- se monteaza rigolele de acostament prefabricate.
Lungimea rigolelor de acostament este de 166 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor de acostament:

Pozitie
Nr.crt. Kilometrica Parte drum Lungime tronson
1. 0+000 — 0+166 Stanga 166

UTILITATI

Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).



16. Strada Dalas Ax 3, Strada 22 — km 0+000 — 0+068

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+068 latimea partii carosabile va fi de 3,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unicd, Incadrata de acostament de piatra sparta pe partea
dreapta avand o latime de 0,50 m si panta transversald de 4,0% , iar pe partea stanga de rigola carosabila
aceasta avand o latime de 0,90m. (conf. plansa TT10)

Lungimea strazii este de 68 m (0,068 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 204,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapaturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra spartd de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltica BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea dreapta a drumului, se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 34,00 mp.
ASIGURAREA SCURGERII APELOR
Apele pluviale ce se aduna pe carosabil, pe timpul precipitatiilor, se vor evacua in prima instanta
gravitational, se colecteaza in rigole carosabile.
Lungimea rigolelor carosabile este de 68 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor carosabile:

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson
crt. Kilometrica
1. | 0+300 - 0+068 Stanga 68

UTILITATI

Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).

17. Strada pe Vale , Strada 23 — km 0+000 — 0+377

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+377 latimea partii carosabile va fi de 4,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unicd, Incadrata de acostament de piatra sparta pe partea stanga
avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% , iar pe partea dreapta de rigola de acostament
aceasta avand o latime de 0,60m. (conf. plansa TT04)

Lungimea strizii este de 377 m (0,377 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 1508,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapaturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra sparta de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta




Acostamentul de pe partea stanga a drumului, se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 188,00 mp.
Rigole de acostament
Rigolele de acostament prefabricate se vor monta pe partea dreapta a drumului, pe o fundatie de
beton in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executd fundatia de beton de 5 cm grosime;
- se monteaza rigolele de acostament prefabricate.
Lungimea rigolelor de acostament este de 377 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor de acostament:

Pozitie
Nr.crt. Kilometrica Parte drum Lungime tronson
1. 0+000 — 0+377 Dreapta 377

UTILITATI
Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor
aduce la cota strazii).

18. Strada CF 7707 — km 0+000 — 0+985

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toatd lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+985 latimea partii carosabile va fi de 3,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unicd, Incadrata de acostament de piatra sparta pe partea stanga
avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% , iar pe partea dreapta de rigola de acostament
aceasta avand o latime de 0,60m. (conf. plansa TT01)

Lungimea strazii este de 985 m (0,985 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 2955,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sdpdturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra sparta de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.

ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea stanga a drumului se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 492,50 mp.

Rigole de acostament
Rigolele de acostament prefabricate se vor monta pe partea dreapta a drumului, pe o fundatie de
beton in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- Se executa fundatia de beton de 5 cm grosime;
- se monteaza rigolele de acostament prefabricate.

Lungimea rigolelor de acostament este de 985 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor de acostament:



Pozitie
Nr.crt. Kilometrica Parte drum Lungime tronson
1. 0+000 — 0+985 Dreapta 985

UTILITATI

Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).

19. Strada CF 7720 — km 0+000 — 0+515

PARTEA CAROSABILA
Se va realiza cu o banda de circulatie pe toata lungimea strazii.

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+515 latimea partii carosabile va fi de 3,00 m, cu panta transversala a
partii carosabile de 2,5% in forma de panta unica, Incadratd de acostament de piatra sparta pe partea stanga
avand o latime de 0,50 m si panta transversala de 4,0% , iar pe partea dreapta de rigola de acostament
aceasta avand o latime de 0,60m. (conf. plansa TT01)

Lungimea strazii este de 515 m (0,515 Km).
Suprafata carosabila proiectata : 1545,00 mp.
Proces tehnologic:
- Se executd o sapaturd de cca. 55 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra spartd de 15 cm grosime;
- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;
- stratul de uzura din mixtura asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.
ACOSTAMENTE
Din piatra sparta
Acostamentul de pe partea stanga a drumului se va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm,
pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executd stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
Suprafata acostamentelor de piatra sparta proiectate : 257,50 mp.
Rigole de acostament
Rigolele de acostament prefabricate se vor monta pe partea dreapta a drumului, pe o fundatie de
beton in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:
- se executa fundatia de beton de 5 cm grosime;
- se monteaza rigolele de acostament prefabricate.
Lungimea rigolelor de acostament este de 515 m.
- Pozitia kilometrica a rigolelor de acostament:

Pozitie
Nr.crt. Kilometrica Parte drum Lungime tronson
1. 0+000 — 0+515 Dreapta 515

UTILITATI

Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare, in zona regasindu-se doar retele de
energie electrica si retea de canalizare (caminele ce se intersecteaza cu lucrarile de drum propuse se vor aduce
la cota strazii).
COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR

Avand in vedere configuratia terenului, a sectoarelor dintre marginea partii carosabile ce sunt umplute
cu pamant peste cota de scurgere a apelor spre rigole, a fagaselor care retin apa in corpul strazii, este necesara
o colectare a lor dupa executarea partii carosabile si a acostamentelor, astfel incat sa se evite stagnarea apei
langa platforma drumului si sa duca la o evacuare a apelor cat mai rapida, astfel incat sa nu existe
posibilitatea pierderii capacitatii portante a structurii rutiere.

Dirijarea, colectarea si evacuarea apelor se va face gravitational — prin sistemul centralizat de pante
atat longitudinale cat si transversale ale caii.




Dispozitive de scurgere si evacuare a apelor pluviale

Apa superficiala provenita din ploi si din topirea zapezii actioneaza atat prin forta de antrenare, de
eroziune cat si prin miscarea capacitatii portante a pamantului din patul drumului. De aceea apele superficiale
trebuie indepartate de pe suprafetele platformei drumului si descarcate lateral, fie pe terenul natural, cand
drumul este in rambleu, fie in santuri de beton, rigole de acostament sau rigole carosabile din beton C30/37,
cand drumul este in debleu.

TABEL CENTRALIZATOR AFERENT ELEMENTELOR

DE SCURGERE

TRONSON LUNGIME TRONSON LUNGIME

SASCHIZ STANGA (m) DREAPTA (m)

0+000 | 0+140 140 0+000 | 0+168 168

Rigola 0+300 0+356 56 0+000 0+985 985

Carosabila | 0+000 | 0+068 68 0+000 | 0+515 515

TOTAL 264 TOTAL 1668

0+140 | 0+500 360 0+140 | 0+500 360

Sant de 0+000 0+323 323 0+000 0+323 323

beton 0+000 | 0+300 300 0+000 | 0+103 103

TOTAL 983 TOTAL 786

0+000 | 0+135 135 0+000 | 0+140 140

0+000 | 0+100 100 0+140 | 0+256 116

_ 0+100 | 0+180 80 0+000 | 0+108 108

Rigola de 250001712 32 0+000 | 0+162 162
Acostament

0+000 | 0+166 166

0+000 | 0+377 377

TOTAL 347 TOTAL 1069

TOTAL (m) 5117.00

INTERSECTII CUALTE CAI DE COMUNICATIE
Intersectiile proiectate sunt intersectii amenajate la acelasi nivel, acestea necesitand urmatoarele
interventii pentru sporirea sigurantei circulatiei rutiere:
- semnalizarea §i marcarea rutiera a intersectiilor;
Amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale
Pentru amenajare drumurilor laterale se va prevedea un sistem rutier pe o lungime de 15m si
acostamente de 0,50m, cu acelasi sistem rutier ca pe drumul propus spre modernizare.
Structura rutiera de pe accese se va realiza sub forma sistemul rutier propus pentru partea carosabila:
e 4. cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
e 6 cm strat de legatura BAD 22,4 conform AND 605 (BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
e 15 cm piatrd spartd conform SR EN 13242+A1
e 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
Centralizator drumuri laterale

Pozitie km Lungime
Nr.crt. = .
Stanga Dreapta amenajare
Strada lopugoz Ax 2
1 0+145 15
Strada pe Vale
2 0+203 15
Total 30

LUCRARI DE TERASAMENTE
Pentru realizarea unei nivelete a strazilor care sa permita accesul facil la proprietatile private
adiacente drumului, linia rosie a fost proiectata astfel incat sa fie realizata corelarea cu limitele de proprietate




si apoi realizarea celorlalte straturi din cadrul structurii, acolo unde linia rosie a fost coborata sau urcata mai
mult, s-a facut aceasta coborare si urcare pentru a facilita vizibilitatea autovehiculelor si nu numai.

Prin lucrarile de terasamente traseul in plan vertical al drumului de acces va fi corectat, eliminandu-
se astfel dezavantajele create pana acum.

STRAT DE FUNDATIE DIN BALAST

Stratul de fundatie din balast in grosime de 30cm se va realiza din 2 treceri, fiind necesara realizarea
gradul de compactare pe intreaga grosime si pentru a nu ingreuna circulatia.

Latimea prismului de balast se calculeaza in functie de latimea imbracamintii.

Eventualele impuritati din balast (crengi, frunze, bulgari de pamant) se vor indeparta manual pentru
a evita formarea golurilor in timp si implicit a tasarilor locale.

STRAT DE PIATRA SPARTA

Stratul de piatra sparta in grosime de 15 cm se va realiza dintr-o singura trecere, fiind necesara
realizarea gradului de compactare pe intreaga grosime si pentru a nu ingreuna circulatia.

Latimea prismului de piatra sparta se calculeaza in functie de latimea imbracamintii/ platformei.
STRAT DE LEGATURA DINBETON ASFALTIC BAD22 .4

Stratul din beton asfaltic deschis cu cribluri (BAD22,4) se va realiza in grosime de 6cm, dintr-o
singura trecere fiind necesara realizarea gradului de compactare pe intreaga grosime.

La asternere se vor respecta prevederile din caietele de sarcini si Stas AND 605/2016.

PIATRA CUBICA

Drumurile proiectate cu piatra cubica sunt destinate traficului auto. Pentru traficul auto se foloseste
piatra cubica din granit sau sandstone, cu grosime de 8 - 10 cm. Pavarea drumurilor este reglementata de
prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii si de standardele SR 6978/1995.

Constructia unui drum din piatra cubica respecta cerinte referitoare la panta acestora (1.5 — 2.5 %),
denivelari (max 10 mm), latime rosturi (5-8 mm). Cu respectarea acestor cerinte piatra cubica se poate monta
in 3 moduri: pe pat de nisip, pe sapa semi-umeda, pe pat de beton, cu adeziv.

STRAT DE BETON ASFALTIC BA16

Stratul din beton asfaltic (BA16) reprezinta stratul de uzura si se va realiza in grosime de 6¢cm, dintr-
0 singura trecere fiind necesara realizarea gradului de compactare pe intreaga grosime.

La asternere se vor respecta prevederile din caietele de sarcini si Stas AND 605/2016.
ACOSTAMENTE

Sunt proiectate acostamente din piatra sparta cu grosimea de 10 cm, realizate pe un strat de nisip de

5 cm. Latimea acostamentelor este de 0,50 m. Panta transversala a acostamentelor este 4,00% spre santurile
proiectate.

Suprafata totala proiectata a acostamentelor din piatra sparta este de S= 1955,00 mp.

Suprafata totala proiectata a acostamentelor din beton este de S= 884,50mp.

SEMNALIZAREA RUTIERA

Dupa terminarea lucrarilor la carosabil, acesta se va marca pentru delimitarea acostamentelor cu
linie continua si se vor monta indicatoarele de circulatie definitive.

Pe traseul strazilor studiate, se vor lua masuri de semnalizare rutiera definitiva conform SR1848-1,
SR1848-7 dupa realizarea modernizarii drumurilor prin grija beneficiarului.

Materialele si utilajele de executie a lucrarilor rutiere vor fi cele agrementate conform normelor
tehnice.

Lucrarile necesare de intretinere dupa realizarea investitiei vor fi asigurate prin grija beneficiarului,
prin personalul din cadrul departamentului de intretinere si mentenanta care va urmari §i intretine atat pe
perioada de iarna cat si pe perioada de primavara — toamna drumurilor propuse pentru modernizare cat si
cele existente.

Marcajele longitudinale cu linie continud pentru delimitarea acostamentelor. Marcajele se vor
realiza cu vopsea ecologica alba, care asigura vizibilitatea in conditii de ceata, ploaie atat pe timp de zi cat
si pe timp de noapte. Vopseaua se aplica la rece in grosime de peliculd uda de 600 microni pe o latime a
benzii de 15 cm. Pe intregul traseu al drumurilor vor fi amplasati un numar de 69 indicatoare rutiere.

Masurile pentru combaterea parcarilor ilegale in zona proiectului sunt urmatoarele:

- semnalizarea verticala;
- semnalizarea orizontala;
- politia comuntara si rutiera;




SIGURANTA CIRCULATIEI

Pe timpul executiei lucrarilor semnalizarea acestora se va face conform Normelor metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executirii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului — Ordin comun al
Ministerului Transporturilor si al Ministerului de Interne nr. 411 / 1112 din 2000. Semnalizarea lucrarilor
de executie reprezintd o sarcind a constructorului.

Vizibilitatea se va asigura prin masurile de semnalizare ce trebuie luate pe timpul exploatarii
obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzator: circulatia auto, dirijarea fluxurilor In intersectii
pentru evitarea conflictelor Intre fluxuri si respectiv intre participantii la trafic .

Toate echipamentele rutiere vor fi semnalizate cu elemente reflectorizante (butoni
retroreflectorizanti, dispozitive reflectorizante, marcaje rutiere, stalpi de ghidare etc).

Obiectivul va fi semnalizat si marcat conform SR 1848-1:2008/C91:2009. Siguranta circulatiei.
Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri si amplasare i STAS 1848-7-/2004. Siguranta circulatiei. Marcaje
rutiere.

Indiferent de forma in care se prezintd, semnalizarea rutiera trebuie sa furnizeze participantilor la
trafic indicatiile obligatorii necesare pentru a circula in sigurantd pe drumul public . In acest scop este
prevazutd semnalizare verticald ( indicatoare de circulatie ) si semnalizare orizontala ( marcaje rutiere).

Sistemul de semnalizare verticala a fost studiat cu atentie pentru a avea o concordanta intre acesta si
sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit cu usurinta
atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Realizarea unei semnalizari verticale eficiente trebuie sa cuprinda urmatoarele indicatoare rutiere,
conform SR 1848-1-2011:

- Indicatoare rutiere de avertizare

- Indicatoare rutiere de reglementare: de prioritate

- Indicatoare rutiere de orientare si informare: de informare si panouri aditionale
Sistemul de semnalizare orizontala

In functie de rolul pe care acestea il au in dirijarea si orientarea circulatiei se prevede urmatorul tip

de marcaj rutier, conform SR 1848-7- 2004:
- Marcaj longitudinal: de tip E (linie continua)
- Marcaj de delimitare a parlii carosabile : de tip M (linie discontinua Ixl)
- Marcaj rutier divers si transversal
- Semnalizare rutiera pe timpul executiei Incrarilor

Pe timpul executiei lucrarilor se vor respecta prevederile din Normele Metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instruire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari
in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul comun MI-MT nr.
1112/411 (publicat in Monitorul Oficial nr. 397124.08.2000).

Semnalizarea rutiera pe orizontala se va executa cu marcaje termoplastice.

Indicatoarele rutiere se vor monta pe stélpi zincate.

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele longitudinale, transversale, marcarea si
semnalizarea corespunzatoare, asigurarea colectarii §i scurgerii rapide a apelor pluviale, asigurarea
vizibilitatii, asigurd un grad inalt al sigurantei circulatiei pe intreg obiectivul proiectat.

I1.1. Memoriu tehnic de specialitate ( canalizare pluviala)

Avand in vedere necesitatea si oportunitatea investitiei, in cadrul acestui obiect, sunt prezentate
urmatoarele lucrari :
= Strada 2 (Chirgoz) — realizare retea de canalizare pluviala;
= Strada 3 (Moga) — realizare retea de canalizare pluviala;
= Strada 4 (Pe Deal) — realizare retea de canalizare pluviala;
C.1) Strada 2 ( Str. Chirgoz)
% Retea de canalizare pluviala
Strada se desfasoara pe o lungime de cca. 144 m, incepand de la intersectia cu DC 53C.
In prezent, pe strada exista retea de alimentare cu apa, retea de canalizare menajera realizata, dar
nu exista retea de canalizare pluviala.




Prin proiect se va realiza o retea de canalizare pluviala separata fata de cea pentru consum
menajer. Pe intreaga strada se va realiza o retea de canalizare pluviala, propusa a se monta cu ajutorul
conductelor din PVC Sn 4 Dn 315 mm.

Punctul de racord la reteaua de canalizare pluviala existenta pe strada Chiorghoz este caminul de
vizitare existent pe DC 53C.

Toate conductele de canalizare pluviala vor fi montate subteran, iar imbinarea tuburilor de
canalizare se va realiza cu ajutorul mufelor, prevazute cu garnituri elastice.

Conductele vor fi montate subteran, iar imbinarea tuburilor de canalizare se va face cu ajutorul
mufelor, prevazute cu garnituri elastice.

Deasupra canalizarii, la cca. 0,5 m fata de generatoarea superioara a tubului se prevede grila de
avertizare din polietilena.

Sapaturile vor fi executate cu pereti verticali, latimea sapaturii pentru canalul din PVC fiind
cuprinsa intre 0,90 m si 1,00 m, pozarea tuburilor efectuandu-se in conformitate cu caietul de sarcini.
Sapatura se va executa pana la 80 % mecanizat, iar restul de 20 % manual.

Realizarea tronsoanelor de conducte se va face respectand urmatoarea tehnologie:

+ executarea sapaturii numai cu_sprijinirea malurilor cu panouri metalice;

+ nivelarea fundului traseului (se va face manual) pentru obtinerea pantelor de

montaj impus prin proiect;

asezarea unui pat de nisip de 15 cm in vederea lansarii conductei;
lansarea conductei in transee si executarea imbinarilor;
efectuarea probei de etansietate;
acoperirea conductei cu un pat de nisip de 15 cm;
Umplerea transeei cu pamantul rezultat din sapatura se executa in etape:
In prima etapa se executa o umplutura de nisip, granulatie 1....7 mm, pe o inaltime de 15 cm sub
generatoarea inferioara, pentru asezarea tubului de P.V.C. urmata de pozarea acestuia si completarea
umpluturii cu nisip de 15 cm deasupra generatoarei superioare, compactat cu mijloace manuale, grad
compactare min. 97 %.

Deasupra acestui strat se executa o0 umplutura de pamant pana la 1,0 m peste generatoare, in straturi
de 15 - 20 cm grosime, cu pamant sanatos, cu compactare manuala pana la atingerea gradului de
compactare de min 97 %. Acest pamant va fi din sapatura sortata, fara corpuri dure.

In continuare, umplerea se realizeaza in straturi de 20 cm grosime, cu udarea optima a fiecarui strat,
pentru obtinerea unui grad de compactare de 100 % pentru ultimul strat de sub fundatia drumului in
grosime de 30 cm.

De la cota 60 cm pana la terenul sistematizat se vor realiza straturile pentru sistemul rutier (cuprinse
la partea de suprastructura).

Pamantul pentru umplutura va fi maruntit, eliminandu-se bulgarii, pietrele ascutite sau late,
corpurile straine. Excedentul de pamant se va transporta la locul si distanta stabilite de investitor.

Pe parcursul executiei se va face verificarea calitatii si cantitatilor de lucrari ascunse.Verificarea pe
parcurs, se realizeaza pe tronsoane de cel mult 500 m, controlandu-se in timpul executiei daca nu au ramas
corpuri straine in canale si daca imbinarile au fost corect executate. Se va mai controla modul de executie a
patului conductei, adancimea transeii, panta fundului santului si verificarea datelor cu cele prevazute in
proiect. Cotele radierului canalului nu vor putea diferii, fata de cele prevazute in proiect.

Tronsoanele de canalizare ce pot functiona cu nivel liber se probeaza la etanseitate pe tronsoane de
cel mult 500 m, la o presiune de incercare masurata la capatul aval al tronsonului de 5*10-> N/mm?.

Inaintea probei de etanseitate, transeea se va umple partial, pana la 20-30 cm peste partea
superioara a tubului, lasandu-se mufele libere. Umplutura va fi bine compactata in straturi de 30 cm. La
compactare tubul va fi ferit de lovituri. Compactarea se va face manual si simultan pe ambele parti ale
tubului pentru a se evita deplasarile laterale ale tubului.

Umpluturile si compactarile manuale se vor face la:

» astuparea gropilor pentru sondaje;

» astuparea traseelor in zonele de intersectie cu retele subterane in zona,
pe cca 2,0 m lungime;

» astuparea transeelor pana la 50 cm deasupra tuburilor montate;

» astuparea unei zone in jurul caminelor de vizitare de cca 2,0 m.

-+



Amenajarea santului de pozare trebuie sa fie sub cota determinata de profilul longitudinal si sa
respecte panta prevazuta in proiect.
Volumul de pamant excedentar rezultat in urma sapaturilor, se va transporta si depozita in locul
stabilit de administratia locala.
Pentru buna functionare a retelelor de canalizare proiectate, au fost prevazute cu urmatoarele
constructii auxiliare :
Camine de vizitare
Pe reteaua de canalizare pluviala propusa a se realiza cu conducta din PVC Sn 4 Dn 315 mm s-a
prevazut a se monta 4 (patru) camine de vizitare pentru canalizare pluviala avand diametrul tubului de
intrare/iesire Dn 315 mm.
Caminele de vizitare se vor executa din elemente de beton cu imbinare cu garnituri de cauciuc,
montajul facandu-se conform STAS 2448 - 82, in functie de adancime fiind compuse din:
» camere de lucru cu radier inclus si canal de drenaj (baza camin), din beton
prevazute pentru imbinare cu garnituri din cauciuc si inele de etansare din cauciuc, inglobate pentru
conductele din PVC. Camerele de lucru vor fi prevazute cu garnituri de cauciuc si cu 2 piese de trecere
etanse pentru conducte din PVC, avand diametrul de Dn 1000 mm;
» cosuri de acces din beton cu garnituri de cauciuc, inclusiv scari de acces
avand diametrul Dn 1000 mm cu inaltimi cuprinse intre (500, 700 si 1000 mm);
» piese tronconice excentrice din beton cu garnituri de cauciuc, inclusiv scari de
acces avand diametrul Dn 1000/625 mm cu inaltimi de 600 si 700 mm;
» aduceri la cota cu piese circulare din beton imbinate cu garnituri de cauciuc,
diametrul Dn 600 mm cu grosimi de 50 si 100 mm;
» capace si rame conform STAS de acoperiere tip carosabile, pentru trafic greu
diametrul Dn 600 mm cu grosimi variabile.
Caminele se vor amplasa pe un pat format din pietris nisipos avand grosimea de minim 30 cm.
Caminele se vor amplasa pe un pat format din pietris nisipos avand grosimea de minim 30 cm.
Caminul de vizitare se va realiza in conformitate cu STAS 2448-82 figura 2, din elemente prefabricate.
Suprafata exterioara a « piesei de trecere la camin » face priza cu betonul, iar intre suprafetele
interioare ale piesei si tubului, etanseitatea se asigura cu inel de cauciuc. Aceasta piesa asigura si o deviatie
de 3° de la ax. La montare, capatul interior al piesei trebuie sa fie in acelasi plan cu peretele interior al
caminului, iar depasirea sa fie permisa doar la capatul exterior.
Toate caminele de canalizare pluviala vor fi prevazute la partea superioara cu placa suport cu rama
si capac din fonta (conform STAS 2308) de tipul carosabil V.
Guri de scurgere tip geiger si racorduri la caminele de vizitare pentru ape pluviale
Pentru colectarea apelor provenite din precipitatii, s-au prevazut a se executa pe strada in acelasi
timp cu reteaua de canalizare pluviala, guri de scurgere cu depozit si sifon de tip ,,geiger”. Acestea
se vor monta la marginea drumului carosabil in aliniament la distanta de maximum 40 m, iar la intersectii
de drumuri se vor monta in punctul unde raza are curbura maxima. Conductele de legatura de la gurile de
scurgere la caminele de canalizare pluviala se vor realiza cu ajutorul conductelor din PVC Sn 4 Dn 200
mm.
Lungime retea de canalizare pluviala, conducta racord si numar guri de scurgere:

Nr. | Denumire | Diametru Lungime Camine de | Guri de scurgere tip
crt | strada conducta (mm) | cond. vizitare Geiger/ camine
(m) racord
PVC Dn 160 80.5
1 | Str. PVC Dn 200 20.5 4 4711
Chiorghoz | PVC Dn 315 133

B.1) Strada 3 ( Str. Moga)
% Retea de canalizare pluviala
Strada se desfasoara pe o lungime de cca. 152 m, incepand de la intersectia cu DC 53C.
In prezent, pe strada exista retea de alimentare cu apa, retea de canalizare menajera realizata, dar
nu exista retea de canalizare pluviala.
proiect se va realiza o retea de canalizare pluviala separata fata de cea pentru consum menajer. Pe
intreaga strada se va realiza o retea de canalizare pluviala, propusa a se monta cu ajutorul conductelor din




PVC Sn 4 Dn 315 mm. Punctul de racord la reteaua de canalizare pluviala existenta pe strada Chiorghoz
este caminul de vizitare existent pe DC 53C.

Toate conductele de canalizare pluviala vor fi montate subteran, iar imbinarea tuburilor de
canalizare se va realiza cu ajutorul mufelor, prevazute cu garnituri elastice.

Conductele vor fi montate subteran, iar imbinarea tuburilor de canalizare se va face cu ajutorul
mufelor, prevazute cu garnituri elastice.

Deasupra canalizarii, la cca. 0,5 m fata de generatoarea superioara a tubului se prevede grila de
avertizare din polietilena.

Sapaturile vor fi executate cu pereti verticali, latimea sapaturii pentru canalul din PVC fiind
cuprinsa intre 0,90 m si 1,00 m, pozarea tuburilor efectuandu-se in conformitate cu caietul de sarcini.
Sapatura se va executa pana la 80 % mecanizat, iar restul de 20 % manual.

Realizarea tronsoanelor de conducte se va face respectand urmatoarea tehnologie:

+ executarea sapaturii numai cu_sprijinirea malurilor cu panouri metalice;

+ nivelarea fundului traseului (se va face manual) pentru obtinerea pantelor de

montaj impus prin proiect;

asezarea unui pat de nisip de 15 cm in vederea lansarii conductei;
lansarea conductei in transee si executarea imbinarilor;
efectuarea probei de etansietate;
acoperirea conductei cu un pat de nisip de 15 cm;
Umplerea transeei cu pamantul rezultat din sapatura se executa in etape:
In prima etapa se executa o umplutura de nisip, granulatie 1....7 mm, pe 0 inaltime de 15 cm sub
generatoarea inferioara, pentru asezarea tubului de P.V.C. urmata de pozarea acestuia si completarea
umpluturii cu nisip de 15 cm deasupra generatoarei superioare, compactat cu mijloace manuale, grad
compactare min. 97 %.

Deasupra acestui strat se executa o0 umplutura de pamant pana la 1,0 m peste generatoare, in straturi
de 15 - 20 cm grosime, cu pamant sanatos, cu compactare manuala pana la atingerea gradului de
compactare de min 97 %. Acest pamant va fi din sapatura sortata, fara corpuri dure.

In continuare, umplerea se realizeaza in straturi de 20 cm grosime, cu udarea optima a fiecarui strat,
pentru obtinerea unui grad de compactare de 100 % pentru ultimul strat de sub fundatia drumului in
grosime de 30 cm.

De la cota 60 cm pana la terenul sistematizat se vor realiza straturile pentru sistemul rutier (cuprinse
la partea de suprastructura).

Pamantul pentru umplutura va fi maruntit, eliminandu-se bulgarii, pietrele ascutite sau late,
corpurile straine. Excedentul de pamant se va transporta la locul si distanta stabilite de investitor.

Pe parcursul executiei se va face verificarea calitatii si cantitatilor de lucrari ascunse.Verificarea pe
parcurs, se realizeaza pe tronsoane de cel mult 500 m, controlandu-se in timpul executiei daca nu au ramas
corpuri straine in canale si daca imbinarile au fost corect executate.

Se va mai controla modul de executie a patului conductei, adancimea transeii, panta fundului
santului si verificarea datelor cu cele prevazute in proiect. Cotele radierului canalului nu vor putea diferii,
fata de cele prevazute in proiect.

Tronsoanele de canalizare ce pot functiona cu nivel liber se probeaza la etanseitate pe tronsoane de
cel mult 500 m, la o presiune de incercare masurata la capatul aval al tronsonului de 5*10-> N/mm?.

Inaintea probei de etanseitate, transeea se va umple partial, pana la 20-30 cm peste partea
superioara a tubului, lasandu-se mufele libere. Umplutura va fi bine compactata in straturi de 30 cm. La
compactare tubul va fi ferit de lovituri. Compactarea se va face manual si simultan pe ambele parti ale
tubului pentru a se evita deplasarile laterale ale tubului.

Umpluturile si compactarile manuale se vor face la:

» astuparea gropilor pentru sondaje;

» astuparea traseelor in zonele de intersectie cu retele subterane in zona,
pe cca 2,0 m lungime;

» astuparea transeelor pana la 50 cm deasupra tuburilor montate;

» astuparea unei zone in jurul caminelor de vizitare de cca 2,0 m.

Amenajarea santului de pozare trebuie sa fie sub cota determinata de profilul longitudinal si sa
respecte panta prevazuta in proiect.

-+



Volumul de pamant excedentar rezultat in urma sapaturilor, se va transporta si depozita in locul
stabilit de administratia locala.

Pentru buna functionare a retelelor de canalizare proiectate, au fost prevazute cu urmatoarele
constructii auxiliare :

Camine de vizitare

Pe reteaua de canalizare pluviala propusa a se realiza cu conducta din PVC Sn 4 Dn 315 mm s-a
prevazut a se monta 4 (patru) camine de vizitare pentru canalizare pluviala avand diametrul tubului de
intrare/iesire Dn 315 mm.

Caminele de vizitare se vor executa din elemente de beton cu imbinare cu garnituri de cauciuc,
montajul facandu-se conform STAS 2448 - 82, in functie de adancime fiind compuse din:

» camere de lucru cu radier inclus si canal de drenaj (baza camin), din beton
prevazute pentru imbinare cu garnituri din cauciuc si inele de etansare din cauciuc, inglobate pentru
conductele din PVC. Camerele de lucru vor fi prevazute cu garnituri de cauciuc si cu 2 piese de trecere
etanse pentru conducte din PVC, avand diametrul de Dn 1000 mm;
» cosuri de acces din beton cu garnituri de cauciuc, inclusiv scari de acces
avand diametrul Dn 1000 mm cu inaltimi cuprinse intre (500, 700 si 1000 mm);
» piese tronconice excentrice din beton cu garnituri de cauciuc, inclusiv scari de
acces avand diametrul Dn 1000/625 mm cu inaltimi de 600 si 700 mm;
» aduceri la cota cu piese circulare din beton imbinate cu garnituri de cauciuc,
diametrul Dn 600 mm cu grosimi de 50 si 100 mm;
» capace si rame conform STAS de acoperiere tip carosabile, pentru trafic greu

diametrul Dn 600 mm cu grosimi variabile.

Caminele se vor amplasa pe un pat format din pietris nisipos avand grosimea de minim 30 cm.
Caminele se vor amplasa pe un pat format din pietris nisipos avand grosimea de minim 30 cm .

Caminul de vizitare se va realiza in conformitate cu STAS 2448-82 figura 2, din elemente
prefabricate.

Suprafata exterioara a « piesei de trecere la camin » face priza cu betonul, iar intre suprafetele
interioare ale piesei si tubului, etanseitatea se asigura cu inel de cauciuc. Aceasta piesa asigura si o0 deviatie
de 3° de la ax. La montare, capatul interior al piesei trebuie sa fie in acelasi plan cu peretele interior al
caminului, iar depasirea sa fie permisa doar la capatul exterior.

Toate caminele de canalizare pluviala vor fi prevazute la partea superioara cu placa suport cu rama
si capac din fonta (conform STAS 2308) de tipul carosabil V.

Guri de scurgere tip geiger si racorduri la caminele de vizitare pentru ape pluviale

Pentru colectarea apelor provenite din precipitatii, s-au prevazut a se executa pe strada in acelasi
timp cu reteaua de canalizare pluviala, guri de scurgere cu depozit si sifon de tip ,,geiger”. Acestea
se vor monta la marginea drumului carosabil in aliniament la distanta de maximum 40 m, iar la intersectii
de drumuri se vor monta in punctul unde raza are curbura maxima. Conductele de legatura de la gurile de
scurgere la caminele de canalizare pluviala se vor realiza cu ajutorul conductelor din PVC Sn 4 Dn 200
mm.

Lungime retea de canalizare pluviala, conducta racord si numar guri de scurgere:

Nr. | Denumire | Diametru Lungime | Camine de | Guri de scurgere tip
crt | strada conducta (mm) | cond. vizitare Geiger/ camine
(m) racord
PVC Dn 160 50
1 | Str. Moga PVC Dn 200 19.5 4 4
PVC Dn 315 133

A.1) Strada 4 ( Str. Pe Deal)
Retea canalizare pluviala

Strada se desfasoara pe o lungime de cca. 188 m, incepand de la intersectia cu DC 53B.
In prezent, pe strada exista retea de alimentare cu apa, retea de canalizare menajera realizata, dar nu exista
retea de canalizare pluviala.

Prin proiect se va realiza o retea de canalizare pluviala separata fata de cea pentru consum
menajer. Pe intreaga strada se va realiza o retea de canalizare pluviala, propusa a se monta cu ajutorul
conductelor din PVC Sn 4 Dn 315 mm.




Apele provenite din precipitatii vor fi colectate de sistemul de canalizare pluvial si deversate la
reteaua de canalizare pluviala existenta pe DC 53B.

Datorita conditiilor din teren, pentru a rezulta adancimi mai mici pentru reteaua de canalizare
pluviala prin proiect s-a propus a se realiza doua retele de canalizare pluviala, o retea va colecta apele de pe
0 portiune de strada pe Deal si 0 va dirija spre reteaua de canalizare pluviala existenta pe DC 53B.

Protiunea de retea se va realiza cu conducta din PVC Sn 4 Dn 315 mm, este cuprinsa intre CP1-
CP2-Cpexistent si are o lungime de cca.50 m.

A doua retea de canalizare pluviala va colecta apele pluviale de pe strada Pe Deal si o va dirija spre
reteaua de canalizare pluviala existenta pe DC 53B.

Protiunea de retea se va realiza cu conducta din PVC Sn 4 Dn 315 mm, este cuprinsa intre CP3-
CP6, cu schimbarea de directie intre CP7 —CP8 si va ajunge in caminul existent pe DC 53B. Protiunea de
retea are o lungime de cca.146,50 m.

Toate conductele de canalizare pluviala vor fi montate subteran, iar imbinarea tuburilor de
canalizare se va realiza cu ajutorul mufelor, prevazute cu garnituri elastice.

Conductele vor fi montate subteran, iar imbinarea tuburilor de canalizare se va face cu ajutorul
mufelor, prevazute cu garnituri elastice.

Deasupra canalizarii, la cca. 0,5 m fata de generatoarea superioara a tubului se prevede grila de avertizare
din polietilena.

Sapaturile vor fi executate cu pereti verticali, latimea sapaturii pentru canalul din PVC fiind
cuprinsa intre 0,90 m si 1,00 m, pozarea tuburilor efectuandu-se in conformitate cu caietul de sarcini.
Sapatura se va executa pana la 80 % mecanizat, iar restul de 20 % manual.

Realizarea tronsoanelor de conducte se va face respectand urmatoarea tehnologie:

+ executarea sapaturii numai cu_sprijinirea malurilor cu panouri metalice;

+ nivelarea fundului traseului (se va face manual) pentru obtinerea pantelor de montaj impus prin
proiect;
asezarea unui pat de nisip de 15 cm in vederea lansarii conductei;
lansarea conductei in transee si executarea imbinarilor;
efectuarea probei de etansietate;
acoperirea conductei cu un pat de nisip de 15 cm;
Umplerea transeei cu pamantul rezultat din sapatura se executa in etape:
In prima etapa se executa o umplutura de nisip, granulatie 1....7 mm, pe o inaltime de 15 cm sub
generatoarea inferioara, pentru asezarea tubului de P.V.C. urmata de pozarea acestuia si completarea
umpluturii cu nisip de 15 cm deasupra generatoarei superioare, compactat cu mijloace manuale, grad
compactare min. 97 %.

Deasupra acestui strat se executa o umplutura de pamant pana la 1,0 m peste generatoare, in straturi
de 15 - 20 cm grosime, cu pamant sanatos, cu compactare manuala pana la atingerea gradului de
compactare de min 97 %. Acest pamant va fi din sapatura sortata, fara corpuri dure. Tn continuare,
umplerea se realizeaza in straturi de 20 cm grosime, cu udarea optima a fiecarui strat, pentru obtinerea unui
grad de compactare de 100 % pentru ultimul strat de sub fundatia drumului in grosime de 30 cm.

De la cota 60 cm pana la terenul sistematizat se vor realiza straturile pentru sistemul rutier (cuprinse
la partea de suprastructura).

Pamantul pentru umplutura va fi maruntit, eliminandu-se bulgarii, pietrele ascutite sau late,
corpurile straine. Excedentul de pamant se va transporta la locul si distanta stabilite de investitor.

Pe parcursul executiei se va face verificarea calitatii si cantitatilor de lucrari ascunse.Verificarea pe
parcurs, se realizeaza pe tronsoane de cel mult 500 m, controlandu-se in timpul executiei daca nu au ramas
corpuri straine in canale si daca imbinarile au fost corect executate. Se va mai controla modul de executie a
patului conductei, adancimea transeii, panta fundului santului si verificarea datelor cu cele prevazute in
proiect. Cotele radierului canalului nu vor putea diferii, fata de cele prevazute in proiect.

Tronsoanele de canalizare ce pot functiona cu nivel liber se probeaza la etanseitate pe tronsoane de
cel mult 500 m, la o presiune de incercare masurata la capatul aval al tronsonului de 5*102 [N/mm?].

Inaintea probei de etanseitate, transeea se va umple partial, pana la 20-30 cm peste partea
superioara a tubului,lasandu-se mufele libere. Umplutura va fi bine compactata in straturi de 30 cm. La
compactare tubul va fi ferit de lovituri. Compactarea se va face manual si simultan pe ambele parti ale
tubului pentru a se evita deplasarile laterale ale tubului.

Umpluturile si compactarile manuale se vor face la:
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astuparea gropilor pentru sondaje;
astuparea traseelor in zonele de intersectie cu retele subterane in zona, pe cca 2,0 m lungime;
astuparea transeelor pana la 50 cm deasupra tuburilor montate;
astuparea unei zone in jurul caminelor de vizitare de cca 2,0 m.
Amenajarea santului de pozare trebuie sa fie sub cota determinata de profilul longitudinal si sa
respecte panta prevazuta in proiect.
Volumul de pamant excedentar rezultat in urma sapaturilor, se va transporta si depozita in locul
stabilit de administratia locala.
Pentru buna functionare a retelelor de canalizare proiectate, au fost prevazute cu urmatoarele
constructii auxiliare :
Camine de vizitare
Pe reteaua de canalizare pluviala propusa a se realiza cu conducta din PVC Sn 4 Dn 315 mm s-a
prevazut a se monta 8 (opt) camine de vizitare pentru canalizare pluviala avand diametrul tubului de
intrare/iesire Dn 315 mm.
Caminele de vizitare se vor executa din elemente de beton cu imbinare cu garnituri de cauciuc,
montajul facandu-se conform STAS 2448 - 82 , in functie de adancime fiind compuse din:
» camere de lucru cu radier inclus si canal de drenaj (baza camin), din beton
prevazute pentru imbinare cu garnituri din cauciuc si inele de etansare din cauciuc, inglobate pentru
conductele din PVC Dn 315 mm. Camerele de lucru vor fi prevazute cu garnituri de cauciuc si cu 2 piese
de trecere etanse pentru conducte din PVC Dn 43150 mm, avand diametrul de Dn 1000mm;
» cosuri de acces din beton cu garnituri de cauciuc, inclusiv scari de acces
avand diametrul Dn 1000 mm cu inaltimi cuprinse intre (500, 700 si 1000 mm);
» piese tronconice excentrice din beton cu garnituri de cauciuc, inclusiv scari de
acces avand diametrul Dn 1000/625 mm cu inaltimi de 600 si 700 mm;
» aduceri la cota cu piese circulare din beton imbinate cu garnituri de cauciuc,
>

YV VYV

diametrul Dn 600 mm cu grosimi de 50 si 100 mm;

capace si rame conform STAS de acoperiere tip carosabile, pentru trafic greu

diametrul Dn 600 mm cu grosimi variabile.

Caminele se vor amplasa pe un pat format din pietris nisipos avand grosimea de minim 30 cm.
Céaminele se vor amplasa pe un pat format din pietris nisipos avand grosimea de minim 30 cm .

Caminul de vizitare se va realiza in conformitate cu STAS 2448-82 figura 2, din elemente
prefabricate.

Racordarea tubului PVC la caminul de vizitare din beton se face numai prin intermediul unei piese
speciale din PVC care asigura etanseizarea corespunzatoare.

Suprafata exterioara a « piesei de trecere la camin » face priza cu betonul, iar intre suprafetele
interioare ale piesei si tubului, etanseitatea se asigura cu inel de cauciuc. Aceasta piesa asigura si o0 deviatie
de 3° de la ax. La montare, capatul interior al piesei trebuie sa fie in acelasi plan cu peretele interior al
caminului, iar depasirea sa fie permisa doar la capatul exterior.

Toate caminele de canalizare pluviala vor fi prevazute la partea superioara cu placa suport cu rama
si capac din fonta (conform STAS 2308) de tipul carosabil V.

Guri de scurgere tip geiger si racorduri la caminele de vizitare pentru ape pluviale

Pentru colectarea apelor provenite din precipitatii, s-au prevazut a se executa pe strada in acelasi
timp cu reteaua de canalizare pluviala, guri de scurgere cu depozit si sifon de tip ,,geiger”. Acestea se vor
monta la marginea drumului carosabil in aliniament la distanta de maximum 40 m, iar la intersectii de
drumuri se vor monta in punctul unde raza are curbura maxima. Conductele de legatura de la gurile de
scurgere la caminele de canalizare pluviala se vor realiza cu ajutorul conductelor din PVC Sn 4 Dn 200
mm.

Pentru colectarea apelor pluviale de pe invelitorile imobilelor care au constructiile la strada, s-a
prevazut prin proiect a se monta ingropat in pamant un tub din PVC Dn 160 mm, care se va cupla la
burlanele existente, iar deversarea apelor se va realiza in caminele de la gurile de scurgere propuse a se
realiza pe strada sau la caminele de vizitare.

Pentru imobilele care nu au constructiile la strada, s-a prevazut a se monta in interiorul proprietatii
la o distanta de maxim 1.50 m de aceasta a cate un camin de inspectie din PP Dn 400 mm si inaltime
variabila, care se va racorda la reteaua de canalizare pluviala in caminele de vizitare existente sau in gurile
de scurgere.



Lungime retea de canalizare pluviala, conducta racord si numar guri de scurgere:

Nr. | Denumire | Diametru Lungime Camine de | Guri de scurgere tip
crt | strada conducta (mm) | cond. (m) vizitare Geiger/ camine
racord
PVC Dn 160 101
1 Str. pe Deal | PVC Dn 200 63 8 5/1
PVC Dn 315 197

DETERMINAREA CLASEI DE IMPORTANTA A LUCRARII
- Categoria de importanta a lucrarilor este “normala” C si nu necesita masuri speciale de
urmarire a comportarii in timp, conform Normativului P 130/88, calitatea lucrarilor
asigurandu-se dupa modelul 3.
- Cerintele de calitate corespunzatoare nivelului de performanta sunt A1l (Al) si B9, conform
HG 925/1996.
- Clasificarea constructiei conform STAS 4273/83 este “CLASA IV”.
a) justificarea necesitatii proiectului;
Dezvoltarea acestei zone depinde in mare masura de calitatea infrastructurii existente In mod special de
calitatea cailor de comunicatie terestra, adica drumuri respectiv strazi.
Sistemul rutier actual este Tnvechit si cu deteriorari accentuate.
Podetele existente sunt deteriorate, sau lipsesc cu desavarsire.
Santurile de pdmant sunt acoperite cu vegetatie sau lipsesc.
Avand in vedere necesitatea si oportunitatea investitiei, in cadrul acestui obiect, sunt prezentate
urmatoarele lucrari :
= Strada 2 — realizare retea de canalizare pluviala;
= Strada 3 — realizare retea de canalizare pluviala;
= Strada 4 — realizare retea de canalizare pluviala;
b) valoarea investitiei:
Valoarea C+M fara TVA : 5.548.818 lei
d) perioada de implementare propusa;
SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEI
Lucrérile de modernizare ce constituie tema acestei documentatii vor fi finantate din fonduri guvernamentale
si din fonduri aferente bugetului local.
Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 24 luni
e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafati de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);
- sunt anexate documentatiei
f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri,
cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).
Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:
Structura Rutiera pentru partea carosabila:
- Se executd o sapaturd de cca. 55 cm;
4 cm beton asfaltic (BA16) in strat de uzura;
6 cm beton asfaltic (BAD 22,4) in strat de legatura;
15 cm piatra sparta;

- 30 cm balast;
Sistemul rutier propus pentru acostamente din piatra sparta:
- nisip -5¢cm.
- piatra sparta -10cm.
Sistemul rutier propus pentru acostamente din beton:
- nisip -5¢cm
- beton C30/37 -10cm

Prin proiect se va realiza o retea de canalizare pluviala separata fata de cea pentru consum menajer. Pe
intreaga strada se va realiza o retea de canalizare pluviala, propusa a se monta cu ajutorul conductelor din
PVC Sn 4 Dn 315 mm.



Pe reteaua de canalizare pluviala propusa a se realiza cu conducta din PVC Sn 4 Dn 315 mm s-a prevazut a
se monta 4 (patru) camine de vizitare pentru canalizare pluviala avand diametrul tubului de intrare/iesire
Dn 315 mm.

Caminele de vizitare se vor executa din elemente de beton cu imbinare cu garnituri de cauciuc,
montajul facandu-se conform STAS 2448 - 82
Pentru colectarea apelor provenite din precipitatii, s-au prevazut a se executa pe strada in acelasi timp cu
reteaua de canalizare pluviala, guri de scurgere cu depozit si sifon de tip ,,geiger”. Acestea se vor monta la
marginea drumului carosabil in aliniament la distanta de maximum 40 m, iar la intersectii de drumuri se
vor monta in punctul unde raza are curbura maxima. Conductele de legatura de la gurile de scurgere la
caminele de canalizare pluviala se vor realiza cu ajutorul conductelor din PVC Sn 4 Dn 200 mm.

Pentru strazile 2,3 si 4 din Saschiz
Proces tehnologic:
- Se executd o sapatura de cca. 60 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra spartd de 15 cm grosime;
- stratul de nisip de 5 cm grosime;
- piatrd cubicd de 10 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat si manual.
CANALIZARE PLUVIALA
Scurgerea apelor se va realiza prin canalizare pluviala (vezi memoriul tehnic pentru canalizare pluviala si
partea desenata).
TROTUAR
Trotuarele au ca scop protectia participantilor la trafic prin mutarea traficului pietonal din zona de
circulatie a automobilelor acestea fiind un factor esential pentru desfasurarea in parametrii normali a
acestuia si aducerea unui confort conducatorilor auto.
Latimea unui trotuarului este de 1,20m, acesta fiind inchis spre limita exterioara de o bordura, iar spre
partea carosabila se va racorda cu sistemul de canalizare pluviala, respectiv gura de scurgere.
Sistemul propus pentru trotuare:
- 10 cm piatrd cubica
- 5cm nispip
- 15 cm piatra sparta
- profilul si capacitatile de productie;
- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupi caz);

Nr. Crt. Dupa inventar Denumire Popolara Lu?ng1i)me Nr CF
Mihai Viteazu
DC53D Ax 1 Strada Pe Lunca Ax 1 500 T765+7773
2 DC 53D Ax 2 Strada Pe Lunca Ax 2 323 7765
1 Strada Dupa Gradini 356 7751
TOTAL MIHAI VITEAZU 1179
Saschiz
4 2 Strada Chirgoz 144 7598
5 3 Strada Moga 152 7624
6 4 Strada Pe Deal 188 7615
7 6 Strada Pe Rau Ax 2 80 7628
8 8 Strada La Tigle 135 7637
9 14 Strada Dupa Moara Ax 3 256 7519
10 15 Strada Dupa Moara Ax 2 108 7512
11 16 Strada Dupa Moara Ax 1 212 7511
12 17a Strada lopugoz Ax 2 162 7545




13 19 Strada Dalas Ax 1 168 7523
14 20 Strada Dalas Ax 2 103 7521
15 21 Strada lopugoz Ax 1 166 7534
16 22 Strada Dalas Ax 3 68 7522
17 23 Strada Pe Vale 377 7502
18 CF 7707 985 7707
19 CF 7720 515 7720
TOTAL SASCHIZ 3819
strada 2
Lungime retea de canalizare pluviala, conducta racord si numar guri de scurgere:
Nr. | Denumire Diametru conducta | Lungime Camine  de | Guri de scurgere tip
crt | strada (mm) cond. vizitare Geiger/ camine racord
(m)
PVC Dn 160 80.5
1 Str. Chiorghoz | pyC Dn 200 20.5 4 411
PVC Dn 315 133
strada 3
Lungime retea de canalizare pluviala, conducta racord si numar guri de scurgere:
Nr. | Denumire Diametru conducta | Lungime Camine de | Guri de scurgere tip
crt | strada (mm) cond. vizitare Geiger/ camine racord
(m)
PVC Dn 160 50
1 | Str.Moga PVC Dn 200 19.5 4 4
PVC Dn 315 133
strada 4
Lungime retea de canalizare pluviala, conducta racord si numar guri de scurgere:
Nr. | Denumire Diametru conducta | Lungime Camine de | Guri de scurgere tip
crt | strada (mm) cond. (m) vizitare Geiger/ camine racord
PVC Dn 160 101
1 Str. pe Deal PVC Dn 200 63 8 5/1
PVC Dn 315 197

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
- beton asfaltic (BA16) in strat de uzura;
- beton asfaltic (BAD 22,4) in strat de legatura;
- piatra sparta;
- piatra cubica

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei;

- balast;

- PVC Sn 4 Dn 315 mm.
- racordarea la retelele utilitare existente in zona;
- Nu este cazul

refacerea zonei verzi ocupate temporar de lucrarile de santierul de constructii

Se va raporta la APM Mures orice incident sau modificari intervenite din punct de vedere al protectiei

mediului.

In cazul aparitiei unui incident se vor lua masuri imediate pentru eliminarea cauzelor si limitarea

efectelor asupra factorilor de mediu
- cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente;

Nu este cazul

- resursele naturale folosite In constructie si functionare;
- metode folosite in constructie/demolare;

sapaturi manuale si mecanice cu utilaje adecvate;betoane preparate in statii centralizate omologate,




- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioara;
- sunt anexate documentatiei
- relatia cu alte proiecte existente sau planificate;
- Nu este cazul
- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
- Nu este cazul
- alte activitiati care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de
locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);
- Nu este cazul
- alte autorizatii cerute pentru proiect.
- Nu este cazul
IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;
- Nu este cazul
- descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului;
- Nu este cazul
- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;
- Nu este cazul
- metode folosite Tn demolare;
- Nu este cazul
- detalii privind alternativele care au fost luate Tn considerare;
- Nu este cazul
- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor).
- Nu este cazul
V. Descrierea amplasarii proiectului:
Strazile propuse pentru modernizarea sistemului rutier sunt strazi secundare in mediul rural.
Strazile se afla situate 1n localitatile Saschiz si Mihai Viteazul din comuna Saschiz, judetul Mures.
Traseul strazilor care fac obiectul prezentului proiect se desfasoara pe teritoriul administrativ al comunei
Saschiz
Terenul de amplasament se afla in inventarul domeniului public al comunei Saschiz, judetul Mures.

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontieri, adoptati la Espoo la 25 februarie 1991,
ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;

- Nu este cazul

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizatid, aprobati prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr.
43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de
interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Situl rural Saschiz : MS-11-S-A-15781
- Localitatea Saschiz- patrmoniu UNESCO
- Castelul Haller din sat Mihai Viteazu nr.28 cod MS-11-m-A-15724
- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:
folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cit si pe zone adiacente acestuia;
politici de zonare si de folosire a terenului;
arealele sensibile;
- Nu este cazul

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub form:i de

vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970

Nr. Crt. Dupa inventar Denumire Popolara Coordonate stereo 70

Mihai Viteazu
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1 DC 53D Ax 1 Strada Pe Lunca Ax 1 X 502080 Y 517156
2 DC 53D Ax 2 Strada Pe Lunca Ax 2 X 501980 Y 516980
3 1 Strada Dupa Gradini X 502236 Y 517244
Saschiz
4 2 Strada Chirgoz X 497028 Y 521215
5 3 Strada Moga X 497060 Y 521007
6 4 Strada Pe Deal X 496756 Y 521079
7 6 Strada Pe Rau Ax 2 X 496832 Y 520851
8 8 Strada La Tigle X 496862 Y 520771
9 14 Strada Dupa Moara Ax 3 X 497432 Y 522445
10 15 Strada Dupa Moara AX 2 X 497508 Y 522587
11 16 Strada Dupa Moara Ax 1 X 497444 Y 522595
12 17a Strada lopugoz Ax 2 X 496990 Y 521891
13 19 Strada Dalas Ax 1 X 497000 Y 522423
14 20 Strada Dalas Ax 2 X 497090 Y 522385
15 21 Strada lopugoz Ax 1 X 497080 Y 522065
16 22 Strada Dalas Ax 3 X 497072 Y 522371
17 23 Strada Pe Vale X 497424 Y 522855
18 CF 7707 X 499245 Y 518459
19 CF 7720 X 497912 Y 518231

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.
- Nu este cazul
V1. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita
informatiilor disponibile:
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
a) protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;
In perioada executarii lucrarilor preconizate, modul de asigurare a utilitatilor va fi :
- apa potabila necesara muncitorilor este asigurata de firma de constructii, in butelii de plastic din
comert;
- apa necesara spalarii pe maini inainte de servirea mesei de pranz si la terminarea lucrului in fiecare
zi, este asigurata prin organizarea santierului.
- pentru nevoile muncitorilor se va utiliza W.C. ecologic asigurat pe amplasament
- deseurile de natura menajera (resturi de mancare,hartii etc.)vor fi colectate intr-o pubela ecologica
din dotarea firmei,fiind apoi evacuate odata cu celelalte deseuri de natura solida.
b) protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera;
- Din procesul tehnologic nu rezulta gaze sau pulberi
Obiectivul, in sine, la darea lui in folosintd, nu va produce noxe care ar putea polua aerul. Nu sunt necesare
masuri speciale pentru protectia calitatii aerului.
Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie: cele rezultate din executia stratului
de beton rutier, din realizarea sapaturii si aturnarii betoanelor. Se recomanda utilizarea unor instalatii de
realizare a betonului rutier si folosirea unor statii de betoane ale caror emisii sd se incadreze in valorile
stabilite in Ordinul nr. 592/2002. La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera
particule fine, se vor lua masuri de acoperire a acestora cu prelate.
¢) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;
- Surse de zgomot si vibratii nu sunt




Carosabilul a fost prevazut cu o imbracaminte din beton asfaltic, care duce la o circulatie cu un nivel de
zgomot scazut fata de nivelul zgomotului din prezent.

Zgomote si vibratii vor aparea in perioada de executie, datorita utilajelor, dar durata acestora este
limitata la perioada de lucru de zi.

d) protectia impotriva radiatiilor:

- sursele de radiatii;

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor;

- Nu este cazul

e) protectia solului si a subsolului:

- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;

In perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul de utilaje si vehicule
grele desfasurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau combustibil, de la manipularea unor substante
potential poluatoare

( vopsele, carburanti, solventi, bitum etc.).

Pentru realizarea sistemului rutier se vor folosi agregate naturale, iar straturile cdii se vor realiza cu
lianti si emulsii care se vor folosi doar pentru realizarea sistemului rutier. Deseurile ramase nu se vor lasa
sau imprastia pe terenul din jur, ci se vor depozita in recipiente si se vor duce la o groapa de gunoi autorizata.
Constructorul va urmari realizarea unor cofraje etanse astfel incat sa se evite scurgeri intense de lapte de
ciment.

Apa folositd la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va fi apa
curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.
In perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante toxice, produse
petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia solului.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate;

- Nu sunt afectate monumente ale naturii §i nici arii protejate;

g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie,
zone de interes traditional si altele;

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de
interes public;

- Nu este cazul ;lucrarile propuse nu afecteaza asezarile umane si vor contribui la protejarea solului

,subsolului si a apelor de suprafata si subterane.

- Aprovizionarea cu materiale , evacuarea deseurilor si a altor materiale se vor efectua fard a

deranja vecinatatile, circulatia pietonald,sau a autovehiculelor

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in
timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si
nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;

- planul de gestionare a deseurilor;

Gospodarirea deseurilor

Pe strazi si in zona invecinatd nu pot apirea deseuri decét la executarea lucrarilor. In aceasta situatie,
constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executarii lucrarilor sa pastreze zona In perfecta stare de
curatenie. Aceasta sarcind cade in seama executantului, deoarece la terminarea lucrarilor zona va fi predata
la beneficiar curata.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.) vascoase (bitum, grasimi, uleiuri etc.) in
cantitati modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de terasamente, pietrisul, pamantul, elemente de
beton degradate se Incarca si se transportd in locurile special amenajate, indicate de autoritatea contractanta.

i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:




- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

- modul de gospodairire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor
de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

- Nu este cazul

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

V1. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciala speciilor
si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor,
solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apeli, calitatii aerului, climei
(de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);

- magnitudinea si complexitatea impactului;

- probabilitatea impactului;

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;

- natura transfrontaliera a impactului.

Concluzii privind impactul asupra mediului

Impactul in urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile asupra mediului
prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de combustibil, cresterea sigurantei traficului
etc.
Studiul proiectului propus, nu a scos in evidentd existenta in viitor a unor efecte semnificative asupra
factorilor de mediu, care s-ar putea intampla datorita realizarii pe amplasamentul mentionat,a lucrarilor
propuse;toate lucrarile propuse se vor realiza cu protejarea factorilor de mediu din zona obiectivului,iar
exploatarea va tine cont de asemeni de acest lucru.
Pe perioada executiei constructorul este obligat sa respecte normele de protectie a mediului pentru e evita in
totalitate poluarea mediului Inconjurator.
Prin lucrarile care fac obiectul prezentei documentatii nu se evacueaza in mediul ambient substante reziduale
sau toxice .
Lucrarile proiectate ce urmeazd a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului,
drenajului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de vedere al
nivelului de zgomot.
Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.
Prin lucrarile propuse nu se afecteaza mediul deoarece:

- lucrarile se vor efectua pe o suprafati de teren construitd, neafectand alte
terenuri(agricole, forestiere, etc.);

- lucrarile de drumuri si poduri presupun procese tehnologice fara impact asupra
factorilor de mediu, acestea neafectand aerul,apa,solul sau subsolul;

- materialele care se vor utiliza vor trebui sd aiba agremente de folosire in conditii de
nepoluare;

- utilajele care se vor utiliza nu vor produce poluare fonica, nivelul poludrii fonice se
includ in valorile prevdzute de normele in vigoare, ele trebuind sa faca parte din
gama uzuala a utilajelor de constructii de drumuri si poduri;

Trebuie mentionat faptul ca, in general, aceste tipuri de lucrdri schimba favorabil impactul asupra mediului.
Odata cu imbunatatirea fluxului de trafic al autoturismelor, consumul de combustibil se reduce si in mod
direct si emisiile de poluanti.

Riscul accidentelor de trafic si a poludrii accidentale se reduce in zona analizatd, datoritd circulatiei
imbunatatite, precum si a semnalizarii corespunzatoare.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotiri si masuri prevazute pentru controlul
emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea
emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca
implementarea proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:




A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si
a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat
al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012
privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de
modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de
politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjuritor si un aer mai curat pentru
Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

- Nu este cazul

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face

proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 18 luni

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

- localizarea organizarii de santier;

Pentru executarea obiectului de investitie sus mentionat, organizarea de santier se va amplasa pe
teritoriul administrativ al Comunei Saschiz, in apropierea obiectivului de investitie, in functie de:

- caile de acces

- retelele de alimentare cu apa

- retelele de alimentare cu energie electrica

- reteaua de telecomunicatii

Organizarea de santier va include lucrari care sa asigure sursele de apa, energie electrica si telefon.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul
organizarii de santier;

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Lucrarile de Organizare de santier necesare executiei lucrarilor vor cuprinde constructii si instalatii
ale constructorului, echipate cu mijloace la alegerea lui si care sa-i permitd satisfacerea obligatiilor si
relatiilor cu beneficiarul, precum si cele privind controlul si calitatea executiei.

Aceste mijloace trebuie sd-i permitd antreprenorului sa realizeze planul de asigurare a calitatii astfel
ca toate materialele, instalatiile, dispozitivele si sistemele de control necesare executiei sa fie in conformitate
cu prevederile din proiect, din caietul de sarcini si din legile, normele si normativele n vigoare.

Constructorul va asigura pentru beneficiar un spatiu, pentru a permite personalului de urmarire a
lucrarilor, pastrarea in siguranta a tuturor actelor de constatare si procesele verbale. (receptii pe faze, lucrari
ascunse, etc.)

Dupa terminarea lucrarilor organizarea de santier se va desfiinta iar terenul liber de orice sarcina va
fi redat proprietarului.

Organizarea de santier va cuprinde:

« TImprejmuire

« Toalete ecologice

« Constructie provizorie (baraca) cu rol de: Vestiar — va contine piese de mobilier si echipamente

caracteristice.

o Constructie provizorie (baraca) cu rol de: Birou — va contine piese de mobilier si echipamente

caracteristice care sd permitd urmadrirea si coordonarea lucrarilor.
Curatenia pe santier
In vederea asigurarii unui flux normal al lucririlor, antreprenorul general al lucrrii va asigura ordinea si
curatenia, atdt in incinta organizarii de santier cat si in zona lucrdrilor. Se vor respecta conditiile din
avize.

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare de santier si se va curata terenul
din zona.

Servicii sanitare
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Organizarea de santier va include si dotarea cu un post de prim ajutor prevazut cu medicamentele si
instrumentele necesare interventiilor de prim ajutor.

Personalul de pe santier va fi instruit din punct de vedere al masurilor sanitare.

Se vor asigura mijloace de comunicare rapida in incinta santierului pentru cazuri de necesitate.

Constructorul va raspunde de protectia tuturor bunurilor mobile si imobile aflate Th zona de lucru
impotriva fumului, efectului substantelor chimice, materialelor bituminoase, a combustibililor si
lubrifiantilor. Constructorul va trebui sa respecte, la toate instalatiile si utilajele folosite, limitele noxelor
prevazute in normativele In vigoare la data executiei. Nivelul de zgomot pentru utilaje nu trebuie sa
depaseasca 55 dB.

In cazul producerii unor daune la diverse instalatii sau bunuri, constructorul trebuie si anunte
beneficiarii acestor instalatii si va lua masuri pentru repararea de urgenta pe cheltuiala sa a daunelor produse.
Semnalizarea santierului se va realiza conform normelor in vigoare tinand cont de conditiile in care se
realizeaza lucrarile de reparatii si consolidari.

Executia lucrarilor se va face cu respectarea exigentelor de calitate prevazute in caietele de sarcini si
in standardele si normativele Tn vigoare in Romania.

Alte facilitati pentru organizare de santier

Nu sunt necesare surse suplimentare pentru realizarea utilitatilor cerute de organizarea de santier.
Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Pe durata executiei lucrarilor constructiile vor fi protejate conform tehnologiei din caietele de sarcini si
solicitdrilor beneficiarului.

Executantul se va ingriji de mentinerea curiteniei pe santier, de adunarea zilnica a resturilor de materiale, de
depozitarea materialelor in conditii corespunzatoare si spatii special amenajate in acest scop .

Se va urmari ca desfdsurarea activitatii zilnice a locuitorilor precum si accesul lor la proprietdti sa fie cat mai
putin perturbata de executarea lucrarilor.

Impactul investitiei asupra mediului

Pe perioada executiei constructorul este obligat sa respecte normele de protectie a mediului pentru e evita in
totalitate poluarea mediului inconjurator.

Prin lucrarile care fac obiectul prezentei documentatii nu se evacueaza in mediul ambient substante reziduale
sau toxice .

Lucrarile proiectate ce urmeazd a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului,
drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de vedere al
nivelului de zgomot.

Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Prin lucrarile propuse nu se afecteaza mediul deoarece:

- lucrarile se vor efectua pe o suprafatd de teren construitd, neafectind alte
terenuri(agricole, forestiere, etc.);

- lucrarile de drumuri presupun procese tehnologice fara impact asupra factorilor de
mediu, acestea neafectand aerul, apa, solul sau subsolul;

- materialele care se vor utiliza vor trebui sa aiba agremente de folosire in conditii de
nepoluare;

- utilajele care se vor utiliza nu vor produce poluare fonica, nivelul poludrii fonice se
includ in valorile prevdzute de normele in vigoare, ele trebuind sa faca parte din
gama uzuala a utilajelor de constructii de drumuri;

Consideram ca prin interventiile propuse se vor imbunatati conditiile de mediu prin executarea santurilor si
asigurarea evacuarii apelor pluviale.

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare de santier si se va curata terenul din
Zona.

Lucrdrile de executie se vor face prin firme de specialitate de catre personal calificat. Executantul lucrarilor
va organiza si va dota fiecare post de lucru conform specificului lucrarii executate , cu respectarea tuturor
normelor si normativelor de protectia muncii , atat cele generale cat si cele specifice fiecarei operatiuni n
parte , in vederea evitarii accidentelor de munca.

Se interzice depozitarea ambalajelor,molozului si deseurilor pe spatiul carosabil in vederea evacudrii acestora
executantul va incheia contract cu societatea de salubritate.

Se va monta un panou cuprinzand datele de identificare ale constructiei:  Beneficiar, proiectant,
constructor,nr. autorizatie de constructie, data inceperii si data terminarii.



XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la
incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activitatii;

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluiri accidentale;

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.

- refacerea zonei verzi ocupate temporar de lucrarile de santierul de constructii

- Se va raporta la APM Mures orice incident sau modificari intervenite din punct de vedere al
protectiei mediului.

- In cazul aparitiei unui incident se vor lua masuri imediate pentru eliminarea cauzelor si limitarea
efectelor asupra factorilor de mediu

XI1. Anexe - piese desenate:

1. planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a utilizarii
suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de
constructie si altele); planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

- sunt anexate documentatiei
2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activititii, cu instalatiile de depoluare;
DRUMURI COMUNALE

- Predare — primire amplasament, verificare panou de identificare
- trasare lucrare
- teren de fundare
- imbracaminte
- canalizarea pluviala
- Receptia preliminara a lucrarii
- Receptia finala a lucrarii

3. schema-flux a gestionarii deseurilor;

- Nu este cazul

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.

XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari

a) descrierea succinta a proiectului si distanta fatia de aria naturali protejati de interes comunitar,
precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste
coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in
sistem de proiectie nationala Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continand
coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

Proiectul intra sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul
ariilor naturale protejate, amplasamentul acestuia fiind situat in situl de importantd comunitara Natura
2000 - ROSCI 0227 Sighisoara-Tarnava Mare si in vecinatatea sitului de importanta comunitara Natura
2000 - RO SPA 0099 Podisul Hartibaciului
Coordonate stereo 70 pentru cele doua arii protejate
ROSCI 0227 Sighisoara-Tarnava Mare - X 497382; Y 522375 in zona Saschiz
X 502271; Y 517318 in zona Mihai Viteazu

X 499150; Y 518422 intravilan Saschiz, drum catre ferma,CF
7707

X 4988030; Y 518262 intravilan Saschiz, drum catre
ferma,CF 7720

RO SPA 0099 Podisul Hartibaciului X 496758; Y 520591 in zona Saschiz la 106 ml
X 501899; Y 516931 in zona Mihai Viteazu la 134 ml
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b) Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar:

ROSCI 0227 Sighisoara-Tarnava Mare
RO SPA 0099 Podisul Hartibaciului

Descriere ROSCI 0227 Sighisoara-Tarnava Mare

Suprafata sitului = 85.815 ha, regiunea administrativa: jud. Mures 52%, jud Sibiu 28%, jud Brasov
20%

Situl ROSCI0227 Sighisoara — Tarnava Mare cu o suprafata de 85.815 ha este situat pe teritoriile
administrative ale judetelor Mures (52%), Sibiu (28%) si Brasov (20%,) si are urmatoarele
coordonate geografice: latitudine 46.0047972 si longitudine 24.0099194 (regiunea biogeografica
continentala).
Suprapuneri cu alte arii naturale protejate:
Legatura cu alte situri Natura 2000:

e  ROSPA0099 Podisul Hartibaciului,

Calitatea si importanta sitului
Aria este de importanta internationala, avand in vedere ca probabil ultimele pajisti de mare intindere
in Europa sunt perfect functionabile din punct de vedere ecologic. Managementul traditional a stabilit
un echilibru intre activitatile umane si naturd, acesta ramandnd neschimbata din evul mediu.
Studiile efectuate pentru ADEPT cu ajutorul WWF DCB arata ca aria cuprinde numeroase specii de
fauna si flora, care sunt periclitate la nivel national si internationalaici fiind incluse:

Flora:

* 10 taxoni vegetali periclitati in Europa, inclusi in anexele Directivei Habitate si ale Conventiei de
la Berna (includ Larix polonica, angelica, arnica, papucul doamnei, Echium rossicum, narcisele,
dediteii) * 77 taxoni periclitati la nivel national, inclusi in Lista Rosie nationala
Fauna
* 23 specii de mamifere periclitate in Europa si protejate prin Directiva Habitate si Conventia de la
Berna, incluzand lupul., ursul, pisica salbatica, vidra
* 55 specii de pasari periclitate in Europa, incluse in Directiva Pasari si Conventia de la Berna,
incluzand uliul pasarar, uliul porumbar, carstelul de camp si 76 specii protejate la nivel national

* 10 specii de reptile si amfibieni protejate prin Directiva Habitate si Conventia de la Berna,
incluzand buhaiul de balta cu burta rosie

* 11 specii protejate de pesti prin Directiva Habitate si Conventia de la Berna
* 600 specii de fluturi sunt descrise in cadrul acestui spatiu - 6 fiind protejate prin Directiva
Habitate si Conventia de la Berna si 22 protejate la nivel national. In acest spatiu diversitatea
cuturilor agricole coexista cu o bogata biodiversitate naturala atat sub aspect cantitativ cadt si
calitativ.

Populatia inca traieste in stransa legatura si peisajul inconjurator, care include pajistile cele mai
bogate ale Europei si intinsele paduri caducifoliate. Aici exista multe habitate si specii ce sunt in
Lista Rosie IUCN si de asemenea au un statut prioritar in Directiva Habitate, inclusiv cele mai
mari populatii de carnivore mari din etajul deluros (urs si lup).
Statutul de conservare a speciilor si habitatelor de interes comunitar identificate pe
amplasamentul si imediata vecindtate a proiectului

Statutul de conservare al habitatelor si speciilor pentru care a fost declarata aria protejata
ROSCI10227 nu va fi afectat de implementarea proiectului.

Zonele in care vor fi desfasurate lucrari in interiorul sitului sunt restranse ca suprafatd.

Suprafata de teren afectata temporar reprezinta putin din suprafata totala a sitului. Majoritatea
lucrarilor propuse in proiect sunt localizate in extravilan fiind drumuri existente. Speciile pot fi
afectate de zgomot pe perioada desfisurarii lucrarilor, insd acest fapt are caracter temporar. In urma




desfasurarii lucrarilor prevazute in proiect nu va fi afectat statul de conservare al speciilor sau
habitatelor pentru care a fost desemnata aria protejata.

Date privind structura si dinamica populatiilor de specii afectate (evolutia numerica in cadrul ariei
naturale protejate de interes comunitar, procentul estimativ al populatiei unei specii afectate de
implementarea proiectului, suprafata habitatului este suficient de mare pentru a asigura
mentinerea speciei pe termen lung).



Speciile de interes comunitar si habitatele identificate, vor fi afectate in special in perioada de
executie a lucrarilor (utilaje, prezentd umand, zgomot). In cazul speciilor de mamifere, nevertebrate,
pesti sau amfibieni avand in vedere mobilitatea acestora, putem estima cd se vor retrage cdtre zone
mai linistite, unde gasesc habitate corespunzatoare cerintelor ecologice.
Avdnd in vedere cele mentionate mai sus, privitor la evolutia numerica a speciilor de interes
comunitar identificate in zonele cercetate, apreciem ca implementarea obiectivelor proiectului propus
nu va influenta in nici un fel marimea populatiilor acestora. De asemenea, tindnd cont de dimensiunile
reduse ale zonei de desfasurare a lucrarilor, apreciem ca nu vor fi afectate habitatele
identificate.

Implementarea proiectului analizat nu va afecta negativ starea de conservare a speciilor si
habitatelorde interes comunitar pentru care a fost desemnat situl ROSCI0227 Sighisoara- Tarnava
Mare

Vulnerabilitate:

Ecosistemele forestiere din situl Sighisoara-Tarnava Mare, ce includ tipuri (semi)naturale de padure,
sunt afectate in mare parte de procese de degenerare (mai mult sau mai putin pronuntate) ca urmare a
impactului antropo-zoogen. Acesta se manifesta la nivelul arboretelor sub urmatoarele forme:

- distrugerea subarboretului (arbusti, puieti, ierburi, muschi) si destructurarea

orizontului superior al solului de catre rotile TAF-urilor si bustenilor tractati;

- extragerea selectiva a arborilor de esenta valoroasa (stejar pedunculat, cires , frasin,

paltin, tei) din sleaurile de deal si astfel, favorizarea procesului de carpinizare;

- taierea arbustilor cu ocazia aplicarii operatiunilor silviculturale, astfel ca stratul arbustiv

este absent Tn mare parte arborete;

- efectuarea de Tmpaduriri cu specii forestiere exotice (salcam) sau in afara arealului lor natural (pin
silvestru, pin negru, molid, larice); salcamul si molidul se comport ca specii exclusiviste inhiband
dezvoltarea speciilor autohtone si implicit, succesiunea naturala spre tipul natural de padure;

- declansarea eroziunii in adancime in lungul drumurilor de TAF si traseelor de apropiere a
bustenilor, si ca urmare aparitia ravenelor;

- tasarea si destructurarea orizontului superior al solului in lungul potecilor des frecventate de
turmele de ovine si bovine;

- eutrofizarea (in special, nitrofizarea) solului si apei freatice ca urmare a depozitarii gunoaielor
menajere (in lunci), pasunatului si fertilizarii pajistilor din amonte (unul din efectele imediate si
usor vizibile este proliferarea unor specii nitrofile si ruderale in paduri: Glechoma hederacea,
Stellaria media, Aegopodium podagraria, Geum urbanum, Urtica dioica, Alliaria petiolata, etc.);

- acidificarea orizontului superior al solului datorita litierei coniferelor (molid, larice, pini) folosite
n plantatii;

- taieri rase (chiar daca pe suprafete mici) si sapaturi efectuate in jurul exploatarilor de gaz metan;
- invazia si proliferarea masiva a unor specii vegetale aloctone (salcam, Rudbekia laciniata,
Solidago canadensis) in aproape toate tipurile de paduri, cu consecinte drastice asupra
fitodiversitatii; cel mai mult si mai putin afectate sunt padurile de lunca (salcete si aninisuri) si
respectiv, fagetele;

Descriere : Situl de interes comunitar ROSPAQ099 Podisul Hartibaciului din zona proiectului

Localizare si suprafata

Situl cu suprafata de 237.779 ha se afla Tn regiunea biogeografica continentala, are urmatoarele coordonate
geografice: latitudine N 45°01°30" si longitudine E 24°01°02, iar din punct de vedere administrativ teritorial
apartine judetelor Brasov (35%), Mures (14%) si Sibiu (51%).

Calitatea si importanta sitului
Prioritate nr.1 dintre cele 68 de situri propuse de Grupul Milvus in 22 de judete ale tarii.

e (1 —efective importante pe plan global - 1 specie: cristel de cdmp (Crex crex);



e (C6 — populatii importante din specii amenintate la nivelul Uniunii Europene - 10 specii: cristel
de cdmp (Crex crex), acvila tipatoare mica (Aquila pomarina), viespar (Pernis apivorus), huhurez
mare (Strix uralensis), caprimulg (Caprimulgus europaeus), ciocanitoare de stejar (Dendrocopos
medius), ciocanitoarea de gradini (Dendrocopos syriacus), ghionoaie sura (Picus canus), ciocarlia
de padure (Lullula arborea), sfrancioc rosiatic (Lanius collurio).

Este caracterizata de lipsa aproape totala a araturilor si abundenta terenurilor semi-naturale, pajisti si fanete
extensive. Structura peisajului este mozaicata, constand din alternanta ariilor semi-naturale cu paduri de
foioase, ceea ce rezulta intr-o biodiversitate foarte ridicata.

Impactul antropic este foarte scazut, existand putine localitati pe o intindere foarte mare.

Aceasta zona este cea mai mare arie semi-naturald coerenta si probabil cea mai bine conservata din regiunea
biogeografica continentald din Transilvania.

Gazduieste efective importante din speciile caracteristice acestei zone, de ex. aici cuibareste cea mai
insemnatd populatie de acvila tipatoare mica (Aquila pomarina) si de viespar (Pernis apivorus) din Romania,
densitatea ceea mai ridicatd fiind atinsd la sud de Valea Hartibaciului. Efectivele de huhurez mare (Strix
uralensis), caprimulg (Caprimulgus europacus), ciocanitoare de stejar (Dendrocopos medius), ciocérlie de
padure (Lullula arborea) si sfrAncioc rosiatic (Lanius collurio) sunt si ele cele mai Tnsemnate dintre siturile din
tara.

Populatia de cristel de cdmp (Crex crex) este semnificativa pe plan global (peste 20 de perechi) dar este si
printre primii dintre siturile din Romania. Este de asemenea printre primii zece situri din tara pentru ghionoaie
sura (Picus canus).

Statutul de conservare a speciilor de pasari de interes comunitar

Statutul de conservare al speciilor de pasari pentru care a fost declarata aria protejata ROSPA0099 nu
va fi afectat de implementarea proiectului.
Date privind structura si dinamica populatiilor de specii afectate (evolutia numerica in cadrul ariei naturale
protejate de interes comunitar, procentul estimativ al populatiei unei specii afectate de implementarea
proiectului, suprafata habitatului este suficient de mare pentru a asigura mentinerea speciei pe termen lung).
Zonele in care vor fi desfasurate lucrari in interiorul sitului sunt restranse ca suprafata.
Suprafata de teren afectata temporar reprezintd putin din suprafata totald a sitului. Majoritatea lucrarilor
propuse n proiect sunt localizate n extravilan fiind drumuri existente. Speciile pot fi afectate de zgomot pe
perioada desfasurarii lucrarilor, insi acest fapt are caracter temporar. In urma desfasurdrii lucrarilor previzute
in proiect nu va fi afectat statul de conservare al speciilor sau habitatelor pentru care a fost desemnata aria
protejata.
Speciile de pasari de interes comunitar identificate, vor fi afectate in special in perioada de executie a lucrarilor,
dar avand in vedere mobilitatea ridicata a acestora, putem estima ca se vor retrage ctre zone mai linistite, unde
gasesc habitate corespunzatoare cerintelor ecologice.
Avand in vedere cele mentionate mai sus, privitor la evolutia numericd a speciilor de interes comunitar
identificate in zonele cercetate, apreciem cd implementarea obiectivelor proiectului propus nu va influenta in
nici un fel marimea populatiilor acestora.
Implementarea proiectul analizat nu va afecta negativ starea de conservare a speciilor de pasari de interes
comunitar pentru care a fost desemnat situl ROSPA0099 Podisul Hartibaciului.Impactul lucrarilor pe timpul
perioadei de constructie (degradare habitate/disturbare Specii:

e Nu exista impact pe timpul perioadei de constructie deoarece amplasamentul lucrarilor prevazute

n proiect nu se suprapune pe suprafata siturilor de interes comunitar

Vulnerabilitate:

defrisarile, taierile si lucrarile silvice care au ca rezultat taierea arborilor pe suprafete mari
taierile selective a arborilor in varsta sau a unor specii

adunarea lemnului pentru foc, culegerea de ciuperci

turismul necontrolat

amenaja ri forestiere si taieri in timpul cuibaritului speciilor periclitate

vanatoarea in timpul cuibaritului prin deranjul si zgomotul cauzat de catre gonaci
vanatoarea in zona locurilor de cuibarire a speciilor periclitate

braconaj

practicarea sporturilor extreme: enduro, motor de cross, ma ini de teren
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10. distrugerea cuiburilor, a pontei sau a puilor
11. deranjarea pasarilor in timpul cuib ritului

12. prinderea pasarilor cu capcane

13. scoaterea puilor pentru comert ilegal

14, Tmpaduriri cu specii neindigene (salcam, otetar, cenusar etc.)

15. Tmpaduririle zonelor naturale sau seminaturale (pasuni, fanate etc.)

16. inmultirea necontrolata a speciilor invazive

17. industrializare si cresterea zonelor urbane

18. electrocutare si coliziune in linii electrice

19. intensificarea agriculturii — schimbarea metodelor de cultivare a terenurilor din cele traditionale in

agricultura intensiva , cu monoculturi mari, folosirea excesiva a chimicalelor, efectuarea lucrarilor numai
cu utilaje si masini

20.  schimbarea habitatului semi-natural (fanete, pasuni) datorita Tncetarii activitatilor agricole ca cositul
sau pasunatul

21. cositul Tn perioada de cuibarire
22, cositul prea timpuriu (ex. poate distruge poantele de cristel de camp)
23. arderea vegetatiei (a miristii si a parloagelor)

c) Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului

Obiective de conservare specifice sitului RO SCI 0227 Sighisoara- Tarnava Mare ROSPA0099
Podisul Hartibaciului;

In cele ce urmeaza va prezentam relatia proiectului in raport cu obiectivele de conservare din Planul de
Management.

Efective importante din speciile caracteristice acestei zone si relatia cu ariile naturale protejate de pe teritoriul
UAT Saschiz sunt urmatoarele :

Descrierea speciilor de mamifere si pesti de interes comunitar prezente in zona proiectului si corelatii cu
situatia din teren.

1354* Ursus arctos (Urs)

Mairimea populatiei in sit, conform planului de management, este estimata la aproximativ 275 exemplare.
Starea de conservare a speciei este consideratd ca fiind satisfaciatoare. Obiectivul de conservare specific
sitului pentru aceastd specie este mentinerea stirii de conservare, definit prin urmatorii parametri si valori
tinta:

1355 Lutra lutra (Vidra)

In studiile de fundamentare al planului de management precum si in Planul de management sunt prezentate
date la nivelul intregului proiect care cuprinde mai multe arii protejate (ROSPA0099 Podisul Hartibaciului,
ROSCI0227 Sighisoara-Tarnava Mare, ROSCI0144 Padurea de gorun si stejar de pe Dealul Purcaretului,
ROSCI0143 Padurea de gorun si stejar de la Dosul Fanatului, ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu,
ROSCI0303 Hartibaciu Sud-Est, ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest, Rezervatia Naturala "Stejarii seculari de
la Breite municipiul Sighisoara", Rezervatia "Canionul Mihaileni", "Rezervatia de stejar pufos").

Starea de conservare a speciei in sit conform planului de management al sitului a fost evaluat ca fiind
satisfacdtoare. Conform studiilor de fundamentare al planului de management, starea de conservare este
probabil bun. Obiectivul de conservare specific sitului pentru aceastd specie este imbunatatirea starii de
conservare.

1352* Canis lupus (Lup)

Mirimea populatiei in sit, conform planului de management, este estimati la 20-30 exemplare. n planul de
management starea de conservare a speciei este considerata ca fiind satisfacitoare, dar in acelasi document



se gaseste si afirmatia ca “’starea de conservare a speciei este nefavorabila cu tendinte de inrautatire”. Astfel,
pe principiul precautiei, obiectivul de conservare specific sitului pentru aceasta specie este imbunatitirea
starii de conservare.

1307 Myaotis blythii (Myotis oxygnathus) (Liliac comun mic)

Specia nu figureaza in formularul standard al sitului, nsa a fost identificata in perioada realizarii studiului de
fundamentare a planului de management. Myotis blythii si specia pereche Myotis myotis sunt printre speciile
de lilieci relativ bine reprezentate in sit, fiind cunoscute mai multe addposturi de vara. Specia in general
prefera habitatele deschise, pajistile, pasunile, terenurile agricole utilizate in mod extensiv, mai rar vaneaza si
in paduri, sau la liziera acestora. Conform planului de management populatia celor doud specii in ariile
protejate din zona Hartibaciu-Tarnava Mare-Olt este estimata la 2000-3500 indivizi. Starea de conservare a
speciei este considerata ca fiind satisfacatoare. Obiectivul de conservare specific sitului pentru aceasta specie
este mentinerea starii de conservare.

1308 Barbastella barbastellus (Liliac carn)

Este o specie relativ larg raspandita in habitatele forestiere din sit. Conform Planului de management, marimea
populatiei speciei in ariile protejate din zona Hartibaciu-Tarnava Mare-Olt a fost estimata la 800-1500
indivizi. Starea de conservare a speciei este considerata ca fiind satisfacatoare. Obiectivul de conservare
specific sitului pentru aceastd specie este mentinerea starii de conservare.

5266 Barbus petenyi (Barbus meridionalis) (Mreana vanata)

Starea de conservare a speciei n sit conform planului de management al sitului a fost evaluat ca fiind
satisfacatoare. Conform studiilor de fundamentare al planului de management, starea de conservare este
buni. Obiectivul de conservare specific sitului pentru aceasta specie este imbunéititirea stirii de
conservare.

Avand in vedere ca nu se lucreaza in albia paraului , nu sunt afectate habitatele speciilor de pesti
Specii de fauna de interes de conservare altele decat cele din Formularul standard, regasite in zona :
Meles meles- viezure

Vulpes vulpes — vulpe rosie

Pipistrellus pipistrelus - liliac pitic

Myotis nattereri - liliac

Eptesicus serotinus — liliac tarziu

Sus scrofa - mistret

Cervus elaphus — cerb rosu

Capreolus capreolus -caprioara



Specii din Anexa I a Directivei Pasari ce se regasesc pe zona studiata
A089 Aquila pomarina (Acvila tipatoare mica)

Populatia cuibdritoare a speciei in sit este estimatd la 128-202 perechi. Conform Planului de
management, starea de conservare a speciei este nefavorabila (necorespunzatoare). Obiectivul de
conservare specific sitului pentru aceasta specie este imbunétatirea starii de conservare.

A030 Ciconia nigra (Barza neagra)

Conform Planului de management, populatia acestei specii in sit este estimata la 8-15 perechi
cuibpritoare. Starea de conservare este nefavorabili (necorespunzitoare). Obiectivul de
conservare specific sitului pentru aceasta specie este imbunatatirea starii de conservare.

A031 Ciconia ciconia (Barza alba)

Conform Planului de management, populatia acestei specii in sit este estimata la 130-140 perechi
cuibdritoare si 100-400 exemplare in migratie. Starea de conservare a speciei este favorabila
(corespunzitoare). Obiectivul de conservare specific sitului pentru aceasta specie este mentinerea
starii de conservare.

A122 Crex crex (Cristel de camp)

Conform Planului de management, populatia cuibaritoare a speciei in sit este estimata la 500-2000
perechi. Starea de conservare este favorabila (corespunzitoare). Obiectivul de conservare specific
sitului pentru aceasta specie este mentinerea starii de conservare.

A224 Caprimulgus europaeus (Caprimulg)

Conform Planului de management, marimea populatiei speciei in sit este estimata la 20-50 perechi
cuibaritoare. Starea de conservare este consideratd necunoscutd datoritd numarului limitat de
observatii directe si lipsa datelor asupra habitatelor si altor factori care pot avea impact. Obiectivul
de conservare specific sitului pentru aceasta specie este mentinerea sau imbunitatirea stirii de
conservare, in functie de rezultatele investigatiilor care vizeaza clarificarea starii de conservare a
speciei, In termen de 2 ani.

A239 Dendrocopos leucotos (Ciocinitoare cu spate alb)

Conform Planului de management, marimea populatiei speciei in sit este estimata la 285-985 perechi.
Starea de conservare este nefavorabila (necorespunzitoare). Obiectivul de conservare specific
sitului pentru aceasta specie este imbunatitirea stirii de conservare.

A238 Dendrocopos medius (Ciocinitoare de stejar)

Conform Planului de management, marimea populatiei speciei in sit este estimata la 2225-4240
perechi. Starea de conservare a speciei este nefavorabili (necorespunzitoare). Obiectivul de
conservare specific sitului pentru aceastd specie este imbunétatirea starii de conservare.

A236 Dryocopus martius (Ciocanitoare neagr:)

Conform Planului de management, marimea populatiei speciei in sit este estimata la 185-590 perechi.
Starea de conservare este favorabila (satisfaciatoare). Obiectivul de conservare specific sitului



pentru aceastd specie este mentinerea starii de conservare.
A320 Ficedula parva (Muscar mic)

Conform Planului de management, marimea populatiei speciei in sit este estimata la 300-1200
perechi cuibaritoare. Starea de conservare este nefavorabila (necorespunzatoare). Obiectivul de
conservare specific sitului pentru aceastd specie este imbunétatirea starii de conservare.

A321 Ficedula albicollis (Muscar gulerat)

Conform Planului de management, marimea populatiei speciei in sit este estimata la 23.660 - 46.530
perechi cuibaritoare. Starea de conservare este nefavorabila (necorespunzatoare). Obiectivul de
conservare specific sitului pentru aceastd specie este imbunétatirea starii de conservare.

A338 Lanius collurio (Sfrancioc rosiatic)

Conform Planului de management, marimea populatiei cuibdritoare in sit este estimata la 27.600-
51.700 perechi. Starea de conservare este favorabili (corespunzitoare). Obiectivul de conservare
specific sitului pentru aceastd specie este mentinerea stirii de conservare.

A246 Lullula arborea (Ciocarlia de padure)

Conform Planului de management, marimea populatiei speciei in sit este estimata la 2062-4283
perechi. Starea de conservare este nefavorabild (necorespunzitoare). Obiectivul de conservare
specific sitului pentru aceastad specie este imbunétitirea stirii de conservare.

A072 Pernis apivorus (Viespar)

Conform Planului de management, marimea populatiei speciei in sit este estimata la 307-427 perechi
cuibdritoare. Starea de conservare este nefavorabild (necorespunzitoare). Obiectivul de
conservare specific sitului pentru aceastd specie este imbunatatirea starii de conservare.

A234 Picus canus (Ghionoaie sur:)

Conform Planului de management, marimea populatiei speciei in sit este estimata la 630-1670
perechi cuibdritoare. Starea de conservare este favorabila (corespunzatoare). Obiectivul de
conservare specific sitului pentru aceasta specie este mentinerea starii de conservare.

A220 Strix uralensis (Huhurez mare)

Conform Planului de management, efectivele estimate pentru huhurezul mare au fost de 320-800
perechi. Starea de conservare a speciei este favorabila (satisfacatoare). Obiectivul de conservare
specific sitului pentru aceasta specie este mentinerea stirii de conservare.

A307 Sylvia nisoria (Silvie porumbaca)

Conform Planului de management, populatia cuibaritoare a speciei in sit este estimata la 635-2140
perechi. Starea de conservare este favorabila (satisficatoare). Obiectivul de conservare specific
sitului pentru aceastd specie este mentinerea starii de conservare.

PRINCIPALELE TIPURI DE HABITATE FORESTIERE DE INTERES COMUNITAR

1. 9110 Paduri de fag de tip Luzulo-Fagetum

Habitatul are starea de conservare este buna (B), conform planului de management. Obiectivul



de conservare la nivel de sit pentru acest tip de habitat este mentinerea starii de conservare
9130 Paduri de fag de tip Asperulo-Fagetum

Starea de conservare a habitatului este buna (B). Obiectivul de conservare specific sitului pentru
acest habitat, este mentinerea starii de conservare

2. 9170 Paduri de stejar cu carpen de tip Galio-Carpinetum

Conform studiului de fundamentare pentru elaborarea planului de management starea de
conservare este bund (B). Obiectivul de conservare specific sitului pentru acest habitat, este
mentinerea starii de conservare

91E0* Paduri aluviale de Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae)

Conform datelor furnizate de planul de management al ariei naturale protejate, habitatul are
starea de conservare este buna (B). Obiectivul de conservare la nivel de sit pentru acest habitat
este mentinerea stdrii de conservare.

Nu se intra in padure, este impact redus, retelele stradale sunt drumuri existente.

HABITATE PAJISTI

6440 - Pajisti aluviale din Cnidion dubii;

6240 - Pajisti stepice subpanonice;

6510 - Pajisti de altitudine joasa (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis);

6430 - Comunitati de liziera cu ierburi inalte higrofile de la nivelul campiilor, pana la cel montan
alpin;

Zonele in care vor fi desfasurate lucrdri in interiorul sitului sunt restranse ca suprafata.

Suprafata de teren afectata temporar reprezinta putin din suprafata totala a sitului. Impactul asupra
habitatelor este redus.

Speciile pot fi afectate de zgomot pe perioada desfasurarii lucrarilor, insa acest fapt are caracter
temporar. In urma desfisuririi lucrarilor previzute in proiect nu va fi afectat statul de conservare al
speciilor sau habitatelor pentru care a fost desemnata aria protejata.

Speciile de pasari de interes comunitar identificate, vor fi afectate in special in perioada de executie
a lucrarilor.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, privitor la evolutia numerica a speciilor de interes
comunitar identificate in zonele cercetate, apreciem ca implementarea obiectivelor proiectului
propus nu va influenta in nici un fel méarimea populatiilor acestora.

Implementarea proiectul analizat nu va afecta negativ starea de conservare a speciilor de pasari de
interes comunitar pentru care a fost desemnat situl RO SCI 0227 Sighisoara- Tarnava Mare si
ROSPAO0099 Podisul Hartibaciului .

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;
Nu este cazul

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturala
protejata de interes comunitar) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

Estimam impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturala
protejata de interes comunitar;


http://pmc.arpmsb.anpm.ro/interescomunitar.php?id=6440
http://pmc.arpmsb.anpm.ro/interescomunitar.php?id=6240
http://pmc.arpmsb.anpm.ro/interescomunitar.php?id=6510
http://pmc.arpmsb.anpm.ro/interescomunitar.php?id=6430
http://pmc.arpmsb.anpm.ro/interescomunitar.php?id=6430

-prin modernizarea drumurilor comunale, este perturbat pe o portiune redusa echilibrul biologic si
ecologic al ariilor protejate — doar pe perioada constructiilor. La asfaltarea drumului si dupa darea
in functiune se vor utiliza cele mai bune tehnologii si metode pentru a crea cat mai putin deranj
zonei construite si ariilor invecinate, astfel:

- nu se permite trecerea utilajelor de constructii in afara perimetrului de constructii pentru a limita
perturbarile la minim;

- muncitorii care executa lucrdrile de constructie/sunt implicati in realizarea proiectului vor fi
instruiti pentru a nu distruge/deranja eventuale exemplare ale unor specii de interes comunitar din
perimetrul zonei de contsructii si a nu deranja acestea nici in afara perimetrului construibil;

- dupa finalizarea lucrarilor — accesul in situl Natura 2000 va fi limitat la traseele autorizate si
stabilite Tn prealabil, Tn vederea reducerii impactului antropic asupra ariei de interes comunitar

In vederea conservarii speciilor mai sus-enumerate se vor respecta urmitoarele masuri:

. Interzicerea accesului cu utilaje grele n alte zone decét perimetrul construibil,

. Interzicerea vatamarii sau recoltarii neautorizate, sub orice forma a exemplarelor, ouilor,
cuiburilor sau puilor speciilor de pasari sau alte animale din rezervatie

. combaterea braconajului;

. Interzicerea deranjului sau afectarii zonelor de reproducere si odihna a speciilor ocrotite;

. interzicerea accesului cu caini de companie fara lesa in perimetrul protejat;

. interzicerea utilizarii insecticidelor si a oricaror substante chimice n padure;

. este interzisa folosirea de material saditor apartinand la specii adventive (neindigene) pentru

perdele de vegetatie sau straturi de flori pentru a reduce posibilitatea aparitiei speciilor adventive
pe teritoriul SPA

. nu se vor depasi limitele admise la zgomot de 35 dB (nu se utilizeaza surse de poluare fonica:
aparate electronicee/electrice, etc sa nu depaseasca limita admisa, utilizarea de petarde si pocnitoare
este interzisa, etc.)

Identificarea si cuantificarea impacturilor pe termen scurt si lung cauzate de implementarea planului
Pe termen scurt se prognozeaza urmatoarele impacturi:

- suprafata de sol si implicit vegetatia va fi afectata local prin modernizarea drumului, pe suprafata
proiectata

- Speciile de fauna existente pot fi deranjate temporar de interventiile utilajelor. Dupa darea in
functiune a obiectivului, impactul pe termen lung va fi redus.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi
completat cu urmaitoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,
actualizate:

Bazin hidrografic Mures
- cursuri de apa : raul Tarnava Mare: cod cadastral 1V - 1.96
pr. Scroafa: cod cadastral 1V - 1.096.21.00.00.00.
XYV. Criteriile previazute in anexa nr. 3 la Legeanr...........privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului se iau in considerare, daca este cazul,
in momentul compilirii informatiilor in conformitate cu punctele I11-
Conform anexei nr.3
1. Caracteristicile proiectului

Strazile propuse pentru modernizarea sistemului rutier sunt strazi secundare in mediul rural.

Strazile se afla situate in localitatile Saschiz si Mihai Viteazul din comuna Saschiz, judetul

Mures. Traseul strazilor care fac obiectul prezentului proiect se desfasoara pe teritoriul

administrativ al comunei Saschiz
Terenul de amplasament se afla in inventarul domeniului public al comunei Saschiz, judetul
Mures.

Lucrarile efectuate sunt urmatoarele:
1. lucrari de modernizare a structurii rutiere existente,
2. lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale;



3. lucrari de executie podete;
4. lucrari de asigurare a sigurantei rutiere.

Suprafata afectata de obiectivele investitiei:

Nr. Crt. Dupa inventar Denumire Popolara Lu?r%i)me Nr CF
Mihai Viteazu
DC 53D Ax 1 Strada Pe Lunca Ax 1 500 776547773
2 DC 53D Ax 2 Strada Pe Lunca Ax 2 323 7765
1 Strada Dupa Gradini 356 7751
TOTAL MIHAI VITEAZU 1179
Saschiz
4 2 Strada Chirgoz 144 7598
5 3 Strada Moga 152 7624
6 4 Strada Pe Deal 188 7615
7 6 Strada Pe Rau Ax 2 80 7628
8 8 Strada La Tigle 135 7637
9 14 Strada Dupa Moara Ax 3 256 7519
10 15 Strada Dupa Moara Ax 2 108 7512
11 16 Strada Dupa Moara Ax 1 212 7511
12 17a Strada lopugoz Ax 2 162 7545
13 19 Strada Dalas Ax 1 168 7523
14 20 Strada Dalas Ax 2 103 7521
15 21 Strada lopugoz Ax 1 166 7534
16 22 Strada Dalas Ax 3 68 7522
17 23 Strada Pe Vale 377 7502
18 CF 7707 985 7707
19 CF 7720 515 7720
TOTAL SASCHIZ 3819
PARTEA CAROSABILA

Proces tehnologic:

- Se executd o sapatura de cca. 55 cm;

- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;

- stratul de baza din piatra sparta de 15 cm grosime;

- stratul de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime;

- stratul de uzura din mixtura asfaltici BA16 de 4 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat.

ACOSTAMENTE

Din piatra sparta

Acostamentul de pe partea dreapta a drumului de pe intervalul de km 0+000 — 0+140, se
va amenaja din piatra sparta in grosime de 10cm, pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Proces tehnologic:

- se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
- se executa stratul de piatra sparta de 10 cm grosime.
PARTEA CAROSABILA strazile 2,3,4 din Saschiz

Proces tehnologic:




- Se executd o sapaturd de cca. 60 cm;
- stratul de fundatie de balast de 30 cm grosime;
- stratul de baza din piatra sparta de 15 cm grosime;
- stratul de nisip de 5 cm grosime;
- piatra cubica de 10 cm grosime;
Toate straturile executate prin asternere se vor executa mecanizat si manual.
CANALIZARE PLUVIALA
Scurgerea apelor se va realiza prin canalizare pluviala (vezi memoriul pentru canalizare
pluviala si partea desenata).
TROTUAR

Trotuarele au ca scop protectia participantilor la trafic prin mutarea traficului pietonal din zona
de circulatie a automobilelor acestea fiind un factor esential pentru desfasurarea in parametrii
normali a acestuia si aducerea unui confort conducatorilor auto.

Latimea unui trotuarului este de 1,20m, acesta fiind inchis spre limita exterioara de o bordura,
iar spre partea carosabila se va racorda cu sistemul de canalizare pluviala, respectiv gura de
scurgere.

Sistemul propus pentru trotuare:
- 10 cm piatra cubica
- 5cm nispip
- 15 cm piatra sparta
2. Amplasarea proiectelor
Terenul de amplasament se afla in inventarul domeniului public al comunei Saschiz, judetul Mures.
Strazile propuse pentru modernizarea sistemului rutier sunt strazi secundare in mediul rural.
Strazile se afla situate 1n localitatile Saschiz si Mihai Viteazul din comuna Saschiz, judetul Mures.
Traseul strazilor care fac obiectul prezentului proiect se desfasoara pe teritoriul administrativ al
comunei Saschiz

“MODERNIZARE STRAZI IN SASCHIZ, JUDETUL MURES”
- utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei,
biodiversititii— vezi capitolul VI (B)
- productia de deseuri - Vezi capitolul VI (h)
- poluarea si alte efecte nocive - Vezi capitolul VII
- riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza
Nu este cazul
- Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate
- utilizarea actuali si aprobata a terenului — conform Certificatului de urbanism
- bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale — nu e cazul
- capacitatea de absorbtie a mediului natural:
- zone umede, zone riverane, guri ale raurilor — nu e cazul;
- zone costiere si mediu marin — nu e cazul;
- zone montane si forestiere — nu e cazul,
- rezervatii si parcuri naturale — nu e cazul;
- zone clasificate sau protejate de dreptul national; zone Natura 2000 - amplasamentul este situat
in situl de importantda comunitard Natura 2000 - ROSCI 0227 Sighisoara-Tarnava Mare si in
vecinatatea sitului de importantd comunitara Natura 2000 - RO SPA 0099 Podisul Hartibaciului
zone n care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor e calitate a mediului - nu se
cunosc la aceasta data;
- zone cu densitate mare a populatiei — nu este cazul
- peisaje si situri importante din punct de vedere cultural sau archeologic —nu este cazul.
Tipurile si caracteristicile impactului potential
- importanta si extinderea spatiala a impactului (zona geografica si dimensiunea



populatiei care poate fi afectatd —. Consideram ci prin realizarea proiectului nu vor exista
modificari semnificative ale calitétii factorilor de mediu;

- natura impactului — nu e cazul ;

- natura transfrontalierd a impactului — nu e cazul ;

- intensitatea si complexitatea impactului — nu e cazul ;

- probabilitatea impactului — doar in cazul unor situatii accidentale;

- debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului — in functie de capacitatea
de raspuns si interventie a titularului activitatii si/sau a institutiilor specializate ;

- cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate — nu este cazul

- posibilitatea de reducere efectiva a impactului — monitorizarea calitdtii factorilor de mediu si
interventia prompta in cazul depasirii valorilor indicatorilor monitorizati.

Semnitura g




